wybitniejszych kierowcow

Pod Hastem — Asy sportédw motorowych — publikowad
bedziemy sylwetki tych mistrzow kierownicy, ktdrzy ztotymi
zgtoskami zapisali sie w historii polskiego automobilizmu i mo-
tocyklizmu. Pragniemy tym cyklem ocali¢c od zapomnienia naz-
wiska sportowcdw, ktdrzy rozstawili nie tylko kraj, ale réwniez

polskie znaki fabryczne w ciggu kilkudziesieciu lat istnienia
sportow motorowych. Poniewaz nasze archiwum jest nader
skromne zwracamy sie do naszych Czytelnikdw o pomoc
w zbieraniu pamigtek ilustrujgcych osiggniecia automobilistdw
i motocyklistow. Dzisiaj prezentujemy sylwetke jednego z naj-

- Mariana Wierzby.

MARIAN
WIERZBA

Marian Wierzba. Urodzony dnia 21 marca
1905 roku w Krakowie. Startowat od 1926
do 1953 roku. Reprezentowat barwy Krako-
wskiego Klubu Automobilowego, a od 1932
roku Automobilklubu Polski. Posiadat samo-
chody Tatra i Lancia i w zasadzie byt wierny
tym dwu markom.

Siedzimy w matym przytulnym mieszkaniu
przy ulicy Noakowskiego w Warszawie, popi-
jajac dobra nalewke na miodzie wtasnej roboty
pana Mariana. Otaczajg nas liczne puchary i in-
ne nagrody zdobyte na trasach rajdéw i wysci-
géw. Ogladamy pozétkte zdjecia, niektére sa
juz zniszczone od ciggtego publikowania w pra-
sie. Przedwojennych fotografii jest mato, wiek-
szo$§¢ przepadta w czasie wojny. Nad biurkiem
wisi obraz z widokiem Kaplicy Zygmuntowskiej
na Wawelu. Pod spodem napis: ,,Najszybsze-
mu Zawodnikowi WyScigu Samochodowo-Mo-
tocyklowego ofiarowuje Prezydent Stotecznego
Krélewskiego Miasta Krakowa dnia 12.X.1947
roku”’. Patrzymy obaj na obraz. 37 lat temu
srebrna Lancia prowadzona wprawng rgkg pana
Mariana Wierzby podbijata serca kibicow wy-
grywajac wys$cigi i ustanawiajgc rekordy tras.
Byt to okres szczytu stawy tego kierowcy. Znali
go dobrze entuzjasci i obserwatorzy rajdéw i
wys$cigéw, ktérzy na trasy imprez przychodzili
takimi ttumami, ze chodniki byly za waskie, by
pomiescié wszystkich.

— 0Od czego to sig zaczgto? — pytam mojego
gospodarza.

— W 1926 roku — moéwi pan Marian Wierzba
— podjatem prace w krakowskim przedstawiciel-
stwie czechostowackiej firmy TATRA na stanowisku
kierownika technicznego. Trzeba byto dbaé¢ o to, by
firma dobrze prosperowata sprzedajac samochody,
a najlepszga formg reklam byly juz wtedy osiggnig-
cia sportowe. Nalezato ,,z urzedu” jezdzi¢ na jakie$
mate imprezy, a ze poszto dobrze, wiec juz w na-
stgpnym roku wystartowatem w duzej imprezie
rajdowej — z Krakowa do Wiesbaden nad Me-
nem. Jechatem wtedy na dwucylindrowej Tatrze,
nie wiem czy dobrze pamigtam, ale wydaje mi sie,
ze Jasio Ripper wygrat w generalce, a ja swojg
kategorig.

Przed wojng byto duzo réznych imprez sporto-
wych i turystycznych, a te drugie byty prawie jak
wyscigi. Chodzito o to, zeby na przyktad w ciggu

24 godzin przejechaé¢ jak najwigcej kilometréw
i wrécié do miejsca startu. Potwierdzenie przeby-
tej trasy polegato na zbieraniu stempli na specjalnej
karcie w réznych urzedowych instytucjach, na pocz-
cie, w starostwie czy u softysa. Najprosciej bylo
uzyskaé to w dziefh powszedni w godzinach pracy,
ale w nocy czy w niedzielg byto bardzo trudno.
Nie raz trzeba bylo dlugo ttumaczyé jakiemu$
urzednikowi, po co stempel.

Kiedy$ wygratem taka imprezg, a gdy wracatem
do parku maszyn, ktéry miescit sig w Warszawie
na placu Pitsudskiego, (obecnie Pl. Zwycigstwal),
wtasnie komisarz zaczgt opuszczaé szlaban przy
wjezdzie — zblizata sig bowiem 24 godzina zawo-
déw.

— W zasadzie jeidzit pan samochodami
dwéch marek.

— Tak — odpowiada pan Marian — gdy spré-
bowatem przesigé¢ sig na Forda V 8 to miatem pe-
cha. W tomiankach podczas bicia rekordu Pol-
ski przejechatem w jedng strong trase wynoszg-
cg — mierzony 1 kilometr z rozbiegu — a gdy mia-
tem wraca¢ spadt ulewny deszcz i przerwano impre-
ze. Drugi raz podczas wyscigu gérskiego w Ojco-
wie, jadacy przede mng zawodnik wypadt z trasy
i zabit zotnierza ze stuzby porzadkowej. Gdy przy-
szta kolej na méj start bytem bardzo zdenerwowany.
Moja zona, ktéra byta wéwczas na starcie, odra-
dzata mi jazdg. Pojechatem jednak, wszystko szto
jak z ptatka, silnik pracowat w Fordzie jak zegarek,
zapowiadato sig dobre miejsce, a moze i zwycig-
stwo, ale gdy juz widziatem linig mety, co$ stuk-
neto i na masce silnika pokazato sig wybrzuszenie.
Samochéd zaczat zwalniaé i wreszcie stanat. Nie'
byto rady, urwata sig pompa benzynowa. Po-
niewaz trasa wiodta pod gére, zawrécitem i sto-
czytem sig z powrotem na linig startu. Na starcie
nie bylo potwierdzenia przekroczenia przeze mnie
linii mety, a wigc nie puszczono nastgpnych za-
wodnikéw, a moja rodzina toneta we tzach myélac,
ze miatem wypadek.

W 1932 roku firma przeniosta stuzbowo pana
Mariana do Warszawy i tu dalej brat udziat w za-
wodach samochodowych. W 1937 r. startowat
—réwniez na Tatrze — w Rajdzie Monte Carlo;
Dojechat do mety, jednak Tatra byta za staba,
by stawié czota innym samochodom podczas
préb eliminacyjnych obowigzujgcych po przyje-
chaniu na mete.
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Marian Wierzba w 1938 r. chciat startowaé

na nowym, rewelacyjnym wozie — Lancia
Aprilia, ale przedsigbiorstwo Tatry nie zgodzito
si¢ na t¢ zmiang i znakomity kierowca rozstat
si¢ po 12 latach z pracodawca.

Lancia Aprilia bedzie towarzyszkg pana Ma-
riana Wierzby do korica kariery. Ten supernowo-
czesny, ‘jak na owe czasy, samoch6d posiadat
samono$ne nadwozie, niezalezne zawieszenie
tyinych két i unikalne zawieszenie przednie. Tyl-
ne bebny hamulcowe byly umieszczone przy me-
chanizmie réznicowym i zmniejszaty mase nie-
resorowang zawieszenia. Czterocylindrowy
gérnozaworowy silnik o pojemno$ci 1352 cm?
posiadat cylindry umieszczone w bloku nie
szeregowo, ale na przemian, dwa odchylone
w prawo, a dwa w lewo, dzigki czemu blok
moégt byé krétszy. Swiece pracowaty w kapieli
olejowej pod deklem zaworéw.

Najwigkszg imprezg, jakg udato sig przed woj-
ng Marianowi Wierzbie zaliczyé na Lancii byt
18 Rajd Monte Carlo w 1939 r. Przyjechat na
metg zjazdu gwiaZdzistego (3792 km) bez
punktéw karnych, co na tamte czasy byto duzym
sukcesem. Jego partnerem byt wéwczas Lucjan
Borowik. Pan Lucjan Borowik finansowat catg
eskapade — kosztowata ona okoto 32.000 zto-
tych przedwojennych, oczywiscie razem z samo-
chodem, ktérego cena wynosita 13.500 zt. Po
mecie zjazdu gwiaZdzistego nastgpita seria nie-
powodzen, ktére opisano w miesigczniku
+AUTO” Nr 2 z lutego 1939. A wigc — Wierz-
ba ,.gasi’’ silnik na prébie zrywu i hamowania,
a Borowik fatalnie wszedt w wiraz i ,,wyskoczyt
z drogi’’ (na prébie gorskiej). Zajeli wtedy dosé
dalekie miejsca bo 70 na 129 zgtoszonych ma-
szyn. Pan Borowik tak si¢ zdenerwowat, ze po-
jechat do Paryza i kupit takie auto, jakie wygrato
ten rajd, a wigc Hotchkissa 3500 cm?, ktére do-
starczono do Warszawy tuz przed samg wojng.
Mieli je przygotowaé na RMC 1940.

W tymze 2 numerze ,,AUTO” jest jesz-
cze anons |l Turystycznego Rajdu Zimowego
Polskiego Touring Klubu. Start z miejscowoséci
Mitosna pod Warszawg, trasa przez Lwéw, Sta-
nistawéw do Kosowa — | etap. Nastgpnego
dnia jazda z Kosowa do Krynicy i Ill etap z Kry-
nicy do Zakopanego.

Pytam pana Mariana, czy brat w tej imprezie
udziat.

— oy




— Oczywiscie, a jaka to byta turystyczna
przejazdzka — mowi lista zgtoszonych zawodni-
kéw. Zgtosit sig team Chevroletéw — Mazurek,
Rychter, Karczewski. Nadto inz. Marek oraz Staro-
rypifiski — obaj na Oplach Olimpia, nastgpnie Spor-
ny na Buicku, Sokopp i Jakubowski na DKW,
réwniez inz. Portulak ze Lwowa na Lancii i por.
Wojciech Kotaczkowski na Citroenie 11 S. Jedynym
kierowcg zagranicznym byt sympatyczny wiedef-
czyk inz. Peter Weselly na Steyerr 220. Zapowiedzia-
ny byt start jedenastu wozéw wojskowych prowa-
dzonych przez oficeréw. Byly to duze ,taziki” czyli
polskie Fiaty typ 518 z silnikiem okoto 2 litréw.

— Jeszcze muszg dodaé — méwi pan Marian —
ze na zakoriczenie odbyt sig@ wyScig gérski z metg
przy nowym na one czasy schronisku na Kala-
téwkach...

— Co?

— Tak, tak, na Kalatéwkach... Pamigtam jak
dzis... wozy byly puszczane co minutg, przede mng
wystartowat BMW, potem byta kolej na mnie. Po-
jechatem chyba niele, wyprzedzitem BMW, a
wszyscy moéwili, ze mojg Lancig strasznie nosito.
Na mecie byt migdzy innymi Adolf Dymsza, uca-
towat mnie i powiedziat, ze tez musi kupié sobie
Lancig. Kupit.

Rozgadali§my sig, a przeciez jeszcze trzeba
opisa¢ czasy powojenne, ktére dla Mariana
Wierzby byly jednym pasmem sukceséw. tat-
wiej to troche odtworzyé, poniewaz mam
numery pisma ,,MOTORYZACJA", ktére zajmo-
wato si¢ wszystkim, co miato zwigzek z jazdg
samochodem i motocyklem, a wigc i sportem.

Na pierwszy po siedmioletniej przerwie Rajd
AP wielu zawodnikéw przyszto na piechote,
by chociaz obejrze¢ imprezg, ktéra odbyta sig
we wrze$niu 1946 r. Byli tam Mazurek i Pa-
jewski, byt tez Marian Wierzba, ktéry — jesz-
cze nie miat na czym jezdzié.

Gdy zostat powotany na kierownika warszta-
téw samochodowych w Polskim Radio, jez-
dzit na Zachéd kupowaé sprzet dla potrzeb
rozgtoéni, a przy okazji nabyl takze dla siebie
fragment sportowej Lancii, bez ké6t, siedzen i
wielu innych rzeczy. Po wyremontowaniu ten
srebrny bolid byl przez nastgpne 6 lat okrasg
wszystkich imprez samochodowych w Polsce,
plasuje sig na czotowych miejscach. W ,,MOTO-
RYZACJI” Nr 7w-8 z lipca 1947 roku przy opi-
sie XVIII Migdzynarodowego Rajdu Automobil-
klubu Polski mozna znalez¢ charakterystyke
zatogi: Nr 42 (Lancia-Super Sport) — M. Wierz-
ba, J. Strenger (Warszawa-Polskie Radio). Para
bardzo dobrana, na najwyzszym poziomie, na
miarg europejskg. Wéz doskonale przygotowany
i Swietnie bez niepotrzebnych ostrosci prze-
prowadzony. Wielkie brawo! W tabeli wynikéw:
Nr 42 Wierzba — Lancia punktéw dodatnich
3.665,.2 — pierwsze miejsce w kategorii Il
i najlepszy wynik rajdu.”

Starsi entuzjasci sportu wyScigowego pamie-
tajg Mariana Wierzbg z wyScigbw ulicznych w
Warszawie, ktére odbywaly sie na trasie Aleje
Ujazdowskie — Agrykola (kocie tby) — Mysli-
wiecka — Goérnoslgska. Charakterystyczna syl-
wetka w bialym kombinezonie w cyklistéwce
odwroconej do tytu daszkiem (hetméw wéwczas
si¢ nie uzywato) zawsze kojarzyla si¢ ze srebr-
ng Lancig, wspaniatg jazdg i dobrg lokatg.

Po wycofaniu si¢ z czynnego uprawiania
spqQrtu Marian Wierzba zostat wiernym dziata-
czem Polskiego Zwigzku Motorowego i Auto-
mobilklubu Warszawskiego. Zawsze byt szefem
Komisji Garazowej przy wszystkich startach
Rajdu Monte Carlo z Warszawy.

Miedzy wieloma odznaczeniami posiada tytut
Zastuzonego Dziatacza Kultury Fizyczne;j.




