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Reditelstvi zdvodu ECCE HOMO 1989 Foto: DUSAN SEDLAK



Vazeni sportovni pratelé, priznivci motorismu!

Vitdm Vés na letodnim desétém ro&niku Mistrovstvi Evropy v zévodech automobilt
do vrchu. Vitdm Vés jménem nad8eného kolektivu pofadatelského sboru, ktery ve
své v&ting stél u povéle&né obnovy zdvodu do vrchu na proslulé trati ECCE HOMO.

Od podétednich zévodl o mistrovstvi CSSR, pfes mezindrodni zavody do vrchu
obsazené &pitkami evropskych jezdcl v Siroké plejadé tfid a skupin F 2 a F 1,
sméfoval pofadatelsky sbor cilevédomé aZ k homologaci traté pro zavody do vrchu
v rdmci Mistrovstvi Evropy. Nebyla to cesta snadnéd a vyZédala si mnoho prace
i organiza&nich opatfeni a finanénich nakladi. Chei pfipomenout, Ze bez nads$eni
a obdtavosti mnoha pofadatelli, vedoucich pfedstavitell narodnich vybord, pri-
myslovych i zemé&délskych zavodi a 3kol ve mésté Sternberku a okrese Olomouc,
nemohlo by byt dosaZeno cile. Ve stejné fadé v8ak stoji i VaSe podpora a piizen,
véZeni divaci. Pfichazite kazdy rok, abyste porovnali pfipravenost trat, automobill
i jezdcl a ohodnotili jejich sportovni zépoleni. Pfichazite obétavé, Casto navzdory
neptizni podasj, abyste podpofili i snahu zévodniki a pofadateld. Dékujeme Véam za
Vadi podporu a kézen v prib&hu tréninku i zavodu, kézen bez které nelze zarudit
Gsp&3ny pribéh zévodu. !

" V&Fim, Ze stejnd jako pofadatelé i Siroké obec divaki a obyvatel mésta Sternberka
ptisp&je k Uspéchu letodniho ro&niku a k zachovéni témé&F stoleté tradice zévodu
automobilll do vrchu na krasné a naro&né trati ECCE HOMO.

ING. LUBOMIR KESL, CSc.,
feditel zavodu



REDITELSTVi ZAVODU ECCE HOMO 1990

Reditel zavodu
Predseda ZO Svazarmu
Zastupce feditele

Organizaéni tajemnik

Asistent org. tajemnika, PARC FERME
Peéece o hosty

Ekonom zavodu

Tiskovy odbor

Propagace

Sportovni tajemnik

Sportovni odbor

Vedouci tratovych komisafu
Hlavni pofadatel
Vedouci traté a objizdék

Parkovisté zavodnich strojd

Technicky odbor
Organiza¢ni odbor

Hlavni pokladnik

Ubytovani

Spoje

‘Rozhlas

Doprava

Zasobovani

Hlavni lékaf, zdravotni sluzba
Pozarni ochrana

Zastupce OO VB
Hlasatelé

ing. Lubomir Kesl, CSc.,

Josef Zelinka

ing. Lubomir Pospisil

ing. Leopold Herzan

Stépén Slama

Bohumir Seidler

ing. Jiti Zatloukal

ing. Vratislav Pluskal

Cestmir Sladky

Milan Kunc ml.

PhDr. Bofivoj Vepiek

ing. Jifi Vrbka

Viktor Mandik, Vlad. Vévoda
Oldfich Mathon, Zd. Wiedermann
Viadimir Hrabg&ik

FrantiSek Sas, ing. Milan Valovié
ing. FrantiSek Mikes

ing. Stanislav Osladil

Miloslav Fiala, Pavel Vyjidak
Miroslav Hynek

Josef Raclavsky, Zdenék KadI&ik
ing. Petr Vyjidak, Boz. HloZankova
Jifi Teichmann

Oldfich Pospisil ml.

Libuse Makovcova

Anna Husakova, Libuse Svozilova
Svatoslav Karmazin

Vladimir Vymazal

Oldfich Kana, Josef Lakomy
Karel Pospisil

MUDr. Ivo Stavél

npor. Josef Foukal

prap. Pavel Sedlaéek

mijr. JUDr. Miroslav Ostadal
Rudolf Pefina

Boleslav Bystron



S feditelstvim zavodu ECCE HOMO 1990
spolupracuji -

Stavokonstrukce s. p. Praha - zavod Sternberk
&SD Olomouc, RS Horni Zleb

Cs. &erveny kiiz - org. Sternberk
Dam pionyrd a mlddeze Sternberk
Chronotechna Sternberk

Jednota SD Olomouc

RaJ Olomouc

JZD 1. méje se sidlem v Pasece
Lesnické odborné ugili&té Sternberk
Lesni z&vod Sternberk

M&stsky po2arni sbor Sternberk
Moravia Sternberk

Okresni narodni vybor Olomouc
M&stsky nérodni vybor Sternberk
Okresni sprava silnic Olomouc
OpravéFsky zévod 026 Sternberk
Dopravni stavby s. p. Olomouc
OUNZ Olomouc a Sternberk
Okresni sprava spoji Olomouc
PFisluénici OO VB Sternberk

Silnice Ostrava - zavod Olomouc
Sdruzeny klub ROH Sternberk
SmDZ Sternberk a Bohufovice
Statni statek - farmy Horni Lodénice a Domasav u Sternberka
Technické sluzby Sternberk

ZZN Olomouc a Sternberk

OSP Olomouc

Vojenské (tvary Olomouc a Lipnik
“ZAkladni koly ve Sternberku
Cedok Olomouc

Sluzby Sternberk
~WUD Praha - pracoviété Sternberk
Automobilové stfedisko Olomouc
Automotokluby Moravsky Beroun, Olomouc - Lazce
ZTS - IDOP Olomouc

Zpracovani vysledki: poéitaé TNS systém Sm. cukrovary
Olomouc - RNDr. J. Hiller

Zachranny systém NAREX Praha
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Vyhlégeni Mistrd Evropy 1989 ve Sternberku sk. zavodnich voz:
1. A. Vilarino E, 2. H. Stenger D, 4. L. Bormolini .

Ing. Ant. Charouz CS, Ford Sierra sk. N celkové 4. V ME 1989
sk. produkénich voz. Foto: OTTO KAPLANEK ml.




Poradi ME ECCE HOMO 1989

1. VILARINO Andres E
2. STENGER Herbert D
3. FENDRICH Horst D
4. PEDRAZZA Walter A
5. STEINER Heinz CH
6. BORMOLIN) Luigi )

7. PARLAMENTO Adriano |

8. TOTH Janos senior H
9. MOZART Peter H
10. AFFENTRANGER Hans CH

Nejrychlejsi jizda v zavodé: VILARINO Andres 3 :

Mistrovstvi Evropy 1989

Produkéni vozy (skupinaN + A + B)

1. DOSIERES Francis +/
2. GANDER Ferdinand
3. BOTTI Giacomo ++/
4. CHAROUZ Antonin
5. BOEHME Woifgang
+/ Mistr Evropy
+ +/ Dr2itel trofeje FIA v zavodech do vrchu

Zéavodni vozy (skupina C 3)

1. VILARINO Andres

2. STENGER Herbert

3. PEDRAZZA Walter

4. BORMOLINI Luigi

5. PARLAMENTO Adriano

6 :48,60 137,44 km/hod.
6 :50,20 136,91 km/hod.
6:58,64 134,15 km/hod.
7 :02,84 132,82 km/hod.
7:09,32 130,81 km/hod.
733,39 130,18 km/hod.
7:13,52 129,54 km/hod.
7:18,13 128,18 km/hod.
7:27,99 125,36 km/hod.
7 :34,87 123,46 km/hod.

13,54, 145,086 km/hod.

F A/BMW M3
A B/Audi Quattro
| N/Ford Sierra

CS N/Ford Sierra
D A/BMW M 3

C/LOLA T 298
C/Equipe Stenger
C/PRCC3
C/Osella

C/March

- — >» Om

140
125
110
109

115

L8ELR



ST 5 7, T Jon
Fredy AMWEG CH, Absolutni vitéz ECCE HOMO 1989 MOTOREX MARTINI 2000 F 2
Foto: Otto KAPLANEK ml.

Mistrovstvi Evropy automobill do vrchu 1990

RECHBERG A 28.29.4.1990
RAMPA DA FALPERRA P 12.13.5.1990
ECCE HOMO CS 26.-27.5:1990
BOSCH - MECSEK Pannon H  2.-3.6.1990
TRIER ‘ D  16.-17.6.1990
COPPA CAROTTI, RIET! I 30.-1.7. 1990
COPPA CITTA DI POTENZA | 7:8.7. 1990
CESANA - SESTRIERE | 21.-22.7. 1990
LE MONT DORE F 11.-12.8.1990
ST. URSANNE - LES RANGIERS CH 18.-19.8. 1990
TURCKHEIM - TROIS EPIS F 1.-2.9.1990
SUBIDA AL FITO E  22-23.9.1980



Jak to bylo od roku 1981 na ECCE HOMO
ve Sternberku

Rok 1980 byl ve znameni pfiprav zdvodu ECCE HOMO do seridlu Mistrovstvi
Evropy. Zévodu i tréninku se zG&astnil povéfeny zastupce FIA pan Jorge J. Vihas
Panadés ze Spanéiska. S prib&hem tréninku a zavodu byl spokojen, 24dné vaZnéjsi
ptipominky k trati, ani organizaci nebyly vzneseny. A tak byl né$ zavod zafazen do
seridlu ME.

1981 - dlouholeté usili Sternberskych pofadateli bylo ocen&no, ECCE HOMO bylo
poprvé zafazeno do seridlu Mistrovstvi Evropy na 19. a 20. zé&fi 1981. Samotny
zévod, ktery byl poprvé pofddén u nas, ale i v zemich socialistického tébora, byl
svétkem motoristl a také velkou spoledenskou udélosti. Mezi delegovanymi &inovni-
ky ze zahrani&i i od nés, novinéfi, pracovniky rozhlasu a televize byli vzacni a mili
hosté. BohuZel podasi pofadatelim nepfélo, sobota i ned&le byly studené a destivé,
trénovalo se dokonce i v mize. O svych vysokych kvalitdch zde pfesvédiili Herbert
Stenger a Jean Lois Bos, ktefi zde pedetili mistrovské tituly. Zvlast Bos pfedved|
jizdu hodnou mistra, ktera se vyzna&ovala nejrychlej$im Easem v zévodé 3 : 28,08 1. j.
prumér 134,948 km/hod. Ve volnych zévodnich vozech zvitézil Dieter Kern na Renault
Alpine F 2 pfed Kalenbornem a Héschem.

Celkové pofadi kvalifikace ME:

1.J.L. BOS F LOLA T 298 7:2227
2. R. GORING D BMW M 1 7 : 56,78
3.J. F. JANNERET CH BMW 320 7 : 58,51

Nejrychlejsi jizda v zdvodé: J. L.BOSF 3:28,08 134,948 km/hod

1982 - 2. roénik ME byl po usp&3ném prvnim ro&niku ofekdvén s nesmirnym z4j-
mem, Byl pofadéan jako Sesty v pofadi seridlu ve velmi vhodhém terminu 19. a 20.
Zervna 1982. Pokud se tykd samostatného zévodu, bylo vice nez 20 000 divaku
spokojeno pfedvedenymi vykony jezdci a nad3eno vozy, které byly skuteiné
ukézkou $pi&kové techniky tehdejsi doby. Na startu se sesli véichni Spitkovi jezdci,
exmistli Evropy i v8ichni uchazeti o titul. Vynikajici vykon pfedved| Walter Pedrazza
na voze viastni konstrukce P. R. C. F 2 00/82 nejrychlejsi jizdou v zdvodé fan-
tastickym &asem 3 : 10,25 a povést, kterd ho pfedchézela, nezklamal. Ve tfidé
volnych zévodnich vozl zvitézil pfed Dietrem Kernem a Helmutem Kalenbornem.

Celkové pofadi kvalifikace ME:
1.K.BUESS CH LOLA T 298 . 6:42,83
2. R. GORING D BMW M 1 7:04,36

3. H. STENGER D FORD CAPRI TURBO - 7:09,31



J.L.BOS F, vitéz zévodu ME ECCE HOMO 1981

Foto: DUSAN SEDLAK



Nejrychlejsi jizda v 24vodé: W. PEDRAZZA A 3:10,25 147,595 km/hod.

1983 - 3. ro&nik ME se konal v nezvyklém &ase pro pofadatele i pro sportovni
piiznivce. Termin 23. a 24. dubna 1983 byl v pofadi druhym zévodem seriélu. | kdy2
na uspoféadéni zdvodu bylo velmi mélo ¢asu, byli s organizaci i priibdhem spokojeni
jak delegovani &inovnici tak i samotni jezdeci. Podékovéni a uznéni bylo vysioveno
dlouholetému fediteli zdvodu ing. Lubomiru Keslovi, CSc., ktery ukongil z pracovnich
divodl &innost. Sympaticky devétaltyficetilety italsky jezdec Mauro Nesti plijel
poprvé do Ceskoslovenska, aby soupefim i 15-ti tisicim divékim pledved!, Ze je
opravdo-vym kralem vrchi. Zajel najrychlejsi jizdu v zdvodé &asem 3:09,911, co?
znamenalo primérnou rychlost 148,86 km/hod. Pékné pocasi, vzorné pfipravené
trat, vynikajici organizace. Na startu vdichni, ktefi se pravidelné G&astni evropského
serialu a nasi nejlepsi jezdci.

Celkové pofadi kvalifikace ME:

1. Mauro NESTI I Osella PAS 6:21,36
2. Kurt BUESS CH LOLAT298 6:40,59
3. HERBERT STENGER | D FORD Turbo 6:40,84

Nejrychlejsi jizda v zdvodé: M. NESTI | 3:09,911 148,858 km/hod.

1984 - 4. ro&nik ME se konal o velikono&nim vikendu 21. a 22. dubna. Po odchodu
ing. Kesla, byl do funkce feditele zdvodu jmenovén ing. Petr Zajic. V samotném
zévodé co jizda, to rekord. Mauro Nesti 3:08,90, potom nastoupily formulové vozy.
Svycarsky jezdec Reudi Capréz, ktery ve Sternberku startoval poprvé, 3:08,27. hal
Nesti se nevzdéavé, dalsi jizdou vytvafi novy rekord 3:06,95. Capréz fantastickou
jizdou vytvéfi novy rekord a pfekonévé hranici 150 km/hod. ¢asem 3:06,86. Je dobe-
jovéno. Zavod plny napéti kon&i. 20 000 divék( aplauduje jezdcim za jejich néd-
herny boj na trati. Sympaticky jezdec ze Svycarska pfi svém prvém startu ukézaf, Ze

je opravdu velky jezdec. | tak véaZeny "profesor" vrchii se musel sklonit pfed jeho
uménim. '

Celkové pofadi kvalifikace ME:

1. M. NESTI | Osella PA/9 6:15,850
2. H. STENGER - D Osella BMW Sachs 6:34,210
3. F. MAMPRESO | Osella BMW PA/9 6:41,540

Nejrychlejdi jizda v zévodé: R. CAPREZ CH 3:06,860 150,272 km/hod.

1985 - 5. ro&nik. Ve dnech 15. a 16. &ervna 1985 se opét bojovalo o body do seridlu
ME. Poctou pro pofadatele, kterou FIA prokazuje opravdu tém nejlepdim, bylo uspo-
Fadéani letniho zasedéni, za které byl pozdéiji Sternberskym pofadatellim vysloven dik
od vBech zudastnénych delegétil. Jak to v roce 1985 prob&hlo? JiZ v tréninku proké-

zal Nesti, Ze je nejvaZnéjsim aspirantem na vitézstvi. Tajemstvi prodedivéiého Htala
" nespotiva pouze v jeho nepfekonateiném jezdeckém uméni, ale také v dokonale pfi-
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- praveném voze Osella s motorem BMW. V sobotnim tréninku prielo, lilo, nebo jen
mrholilo, samotny z&vod v3ak probghl v regulernich podminkéch. V prvé jizdé byl
nejrychlejsf Svycar Baer a Stenger byl druhy. Nesti udélal chybu, ktera ho odsunula
na 13. misto. PrileZitosti vyuZil ital Curatolo. Vybornou druhou jizdou obsadil celkové

“druhé misto. Mauro Nesti se snaZil ve druhé jizdé zachrénit alespofi stupefi vitdzl a
fantastickou jizdou se mu podafilo skonéit absolutné na tfetim misté.

Celkové pofadi kvalifikace ME:

1. Fredy BAER CH Osella PA/9 6:34,64
2. Roberto CURATOLO | Osella PA/9 6 : 35,54
3. Mauro Nesti I Osella.PA/9 6: 46,32

Nejrychlejsi jizda v zdvodé: M. NESTI | 3:09,91 147,860 km/hod.

1986 - Mauro Nesti, Sestinasobny kral evropskych vrch(i byl opét favoritem $estého
roéniku, ktery byl pofddan 14. a 15. &ervna 1986. Jedté za sobotniho tréninku byla
horni &ast trat® mokré, na coZ doplatili néktefi z jezdcl drobnymi $rémy na vozech.
V den zévodu od réna pélilo sluni&ko, které osusilo trat i okolni svahy pro 20 000
divaku, Hlasy pfed zdvodem: ' :

Stenger: "Musim tady uZ vyhrat".

Vilarino: *jedu cely seriél poprvé, tady méte moc t&Zkou trat",

Nesti: "? - uvidime.” .

V prvni jizdé byl nejrychlejsi Stenger, druhy byl Nesti a tfeti Vilarino. Druh4 jizda, to
bylo sélo pro Nestiho. Zajel nejrychlejsi &as dne 3:10,85 a to ho vyneslo na prvni
misto a jiz potfeti si ze Sternberka odvéi zlaty v&nec. Miroslav Addmek na voze
Wiliams Ford F 1 v dpravé Can - Am skon&il Sesty.

Celkové poradi kvalifikace ME:

1. M. NESTI | Osella PA/9 _ 6:24,95
2. H. STENGER D Osella BMW 628,07

3. A. VILARINO E LOLA BMW 6:28,63
Nejrychlejsi jizda v zdvodé: M. NESTI | 3:10,85 147,131 km/hod

1987 - 7. roénik ME se jel ve dnech 27. a 28. &ervna. Jak charakterizovat tento
zdvod? Celd evropska elita na startu, skvély Hasenblchleriv tym s Miroslavem
Adémkem. Rozpaditost nad G&asti &s. jezdcl. Polasi pfed tieninkem vypadalo
velijak, nakonec se trénovalo v deéti. Uvod byl rozpadity, ale potom se véichni
rozjeli. Rakudan Pedrazza byl v tréninku nejrychlejsi, potom Adémek, Darbellay,
Vilarino, Bormolini, Stenger, Hasenblchler. Za nddherného po&asi zaplnilo v nedéli
28. Eervna veskeré divacké prostory 25 000 divéku. Po prvni jizd& vedl Vilarino pfed
Nestim, Darbellayem, Stengerem a Adadmkem. Pedraza pro poruchu vzdal. Druh4 jiz-
da vreholile, kdy2 olej ze Stengerovy Oselly pokropil trat.'V jizd& byli favorité v Eele
se Sestindsobnym mistrem Evropy Nestim. Nikdo nechce jizdu opakovat pfes avizo-
vanou Zlutou viajku, vdichni uznali vysledky dosaZené ve druhé jizd8. Vitézem se
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Roberto CURATOLO |, Fredy BAER CH, Mauro NESTI |




Jiti MICANEK CS, Absolutni vitéz Alpsko-dunajského pohéru za rok 1989
Foto: FRANT. KRMELA



tedy poprvé stal sympaticky triatficetilety Andres Vilarino ze Spandiska.: *Je to mdj
velky den. Porazit Nestiho a dalii jezdce na ECCE HOMO jsem si ptél. *V absolutnim
pofadi na &tvrtém misté se umistil Karl Hasenbachler, paty &s. jezdec Mir. Adémek na
MARCH-HS-AUDI T.

Celkové pofadi kvalifikace ME:

1. A. VILARINO E LOLA BMW 6:25,59
2. M. NESTI I Osella PA/9 6:26,20
3. L. BORMOLINI I Osella BMW 6:49.23

Nejrychlej&i jizda v zédvodé: A. VILARINO E 3:12,61 145,787 km/hod.

1988 - 8. ro&nik ME ve dnech 18. a 19. dervna 1988 Ize charakterizovat jako velky boj
Miroslava Adamka o absolutni prvenstvi.

V tréninku prvni a tfeti misto. a zédvod?

*"Druhé misto by vSichni brali a j&4 jsem nadtvany. Ve druhé jizdé mé pfélo tésti,
protoZe soupefim vic prielo, ale tak blizou€ko vit8zstvi uZ nikdy nebudu.*

Prvni jizdu, jak jiZ mnohokrat zajel nejlépe Stenger. Za nim se sefadili Pedrazza,
Vilarino, Fendrich, Hotz, Adédmek a Nesti. Pfed startem druhé jizdy se spustil husty
lijak a start byl o pul hodiny odloZen. '

. D&%t prestal a traf rychle osychala, ale pfesto kdo zvolil pneumatiky bez vzorku
hodné& prohospodafil - Stenger, Nesti, Darbellay a dalsi. Nakonec se radoval Horst
Fendrich na voze MAUER BMW F 2 z celkového prvenstvi.

Na zasedéni FIA bylo rozhodnuto, Ze zasedéni pofadatel( a organizétord zdvodu
do vrchu prob&hne v roce 1989 ve Sternberku. Rovné% bude provedeno vyhléseni
mistrd Evropy.

Celkové pofadi kvalifikace ME:

1. A. VILARINO E LOLA BMW 6 : 58,00
2. W. PEDRAZZA A P.R.C. 3 7 : 03,43
3. M. NESTI - | Osella BMW 7 : 06,39

Nejrychlejsi jizda v zdvodé: H. STENGER D 3:09,23 148,391 km/hod.

1989 - 9. ro&nik ME se jel ve dnech 17. a 18. Servna 1989. Tak parédni startovni
listinu asi nemé& Z4dny zdvod do vrchu v Evropé jako ECCE HOMO. Ne nadarmo
ziskali pofadatelé ji2 potfeti cenu od Mezindrodni automobilové federace jako
nejlepsdi pofadatel seridlu ME. 9. roénik byl-pro nase pofadatele i fanousky o to
radostndjdi, e &s. jezdci predvedli v piné krése zbytku Evropy své uméni a to
zésluhou inZenyrd Michla a Charouze a pozofického Miténka. Zévod byl zapodi-
~thvén rovnéZ do seriélu Alpsko-dunajského pohdru. Hodné vzruchu bylo kolem

skupiny H, kter& nebyla ve éte'rnberk_u vypséna. Po tfetim zdvodé vedl Charouz sk.
N. Migének sk. E v Alpsko-dunajském pohéru.



Reudi CAPREZ CH, drZitel absolutniho rekordu na trati ECCE HOMO
- 150, 272 km/hod Foto: D. SEDLAK



Pli tréninku prielo a &s. jezdci ukazovali své uméni. Mi&ének jasnd nejlepéi, povést
favorita nezklamal rovnéZ Charouz, kterému auto lapalo jako hodinky. Exeloval
rovnéZ ing. Michl, ktery se svym Favoritem 136 L jezdil lepdi &asy neZ soupefi na
mnohém silnéjgich vozech.

Jak to bylo v zdvodé. Pfestalo priet, ale jelo se na mokrych pneumatikdch. Nej-
rychlej§iho absolutniho Easu doséhl Svycar Amweg s vozem MARTINI F 2. Za nim to
byli Vilarino, Stenger, Steindl, Fendrich a Pedrazza. KdyZ Nesti zjistil, Ze jeho &as
‘nestagi na prvni Sestku, 24dal o opakovéni jizdy z divodl, Ze mu na trati signa-
lizovali Zlutou viajlou. Dostal moZnost, i pfes zdkaz ohf&l pneumatiky a navic traf u
oschla. Vysledek byl Zas o 11 sekund lepsi nez ¢as Amwega. To se viibec nelibilo
soupefim v Zele se Spanédlem Vilarinem a chystali protest. Pfed druhou jizdou, které
se jiz jela na oschlé trati, byli jezdci upozornéni, e nesméji ohfivat pneumatiky.
Vichni tento pfikaz technickych komisafi respektovali, pouze Nesti délal, Ze nero-
zumi. Triapadesétilety Ital byl nakonec diskvalifikovan. Toto rozhodnuti psychicky
neunes! a vde vyvrcholilo tim, 2e president organizétord do vrchu Paul Gutjahr
jednodude chytil Nestiho za limec a vyhodil jej z budovy Fediteistvi. A najednou
byvaly mistr vrehi zkrotl.

Na suchém povrchu se &asy znainé zlepdily, ale nasi jezdci si pozice udrzeli.
Charouz vyhrél skupinu N, kdyZ jeho nejvéti soupef Ral Botti po tréninku naloZil
auto a odjel. Mi¢anek zvitézil ve sk. E 1600 ccm. V celkové kvalifikaci se Vilarino
a Stenger snaZili dohnat ztrdtu na Amwega z prvni jizdy, ale podafilo se jim to jen
o setiny, a tak zlaty vénec putoval do Svycarska.

Celkové pofadi kvalifikace ME:

1. A. VILARINO E LOLA BMW 6:48,41
2. H. STENGER D EQUIPE STENGER 6:50,20
3. H. FENDRICH D Osella PA/9 ' 6:58,64

Nejrychlejdi jizda v zévodé: A. VILARINO E 3:13,54 145,086 km/hod.

Co Fici na zévér. ECCE HOMO mé v Evropéd ten nejlepsi zvuk. Stabilizovany kédr
pofadatel( kazdoro&né pfipravuje zévod na nejvy#si sportovni a spoledenské trovni.
V roce 1989 bylo ve Sternberku 18. listopadu provedeno vyhladeni Mistri Evropy.
Viichni nejlepsi se sedli, aby pfevzali tituly Mistri Evropy spolu s finan&ni prémii.
Zasedéni pofadatell se zUlastnili z&stupci z Portugalska, Spanéiska, Francie,
Svycarska, NSR, Rakouska, Itélie, Mad'arska a Ceskoslovenska. Bylo konstatovéno,
%e zévody do vrchu maji vzestupnou tendenci, stéle j je jesté hodné pofadatell, ktefi
Cekaji na moZnost uspofadani zévodli o body ME. Vzhledem k této konkurenci je
nezbytné a nutné, stile hledat nové zlepdeni v organizaci, v zajisténi trati
av neposledni fadé i v zajisténi péde o divaky ve zlepSovéni divéckych prostor
a informovanosti. V letodnim jubilejnim X. ro&niku se do funkce feditele zévodu opét
vraci ing. Lubomir Kesl, CSc., ktery mé velky podil na tom, Ze zévod ve Sternberku
byl v roce 1981 zafazen do seridlu ME. Pfi této pfileitosti nutno pFipomenout
zésluhy a obdtavost pana Josefa Zelinky a Jindficha Sidéka, kteti v pravy &as pfi
jednéni s odpov&dnymi funkcionéti nadeho motoristického sportu svym viivem majf
rovnéZ podil na pof&déni zévodu ME ECCE HOMO. '



Andres VILARINO E, vitsz ME ECCE HOMO 1987, 1988, 1989 a Mistr Evropy ve'
skupin® C za rok 1989 Foto: ANDREAS DASSLER, OTTO KAPLANEK ml.




Je mnoho téch, ktefi obnovovali ECCE HOMO v roce 1971 i pozdéji. Josef Zelinka,
Viastimil Janku, Vojtéch Kapitan, ing. Kesl, Ludvik Musil, ing. Pluskal, Oldfich
Posplisil st., Anna Husékové BoZenka HloZankova, eroslav Malik, Stanislav PospliSil,
MUDr. Brogowski, OldFich Drépela, Bohumir Seidler, Otto Kaplanek, Milan Kunc ml.,
Stépén Sléma, Cestmir Sladky, Oldfich Pospi&il ml., ing. Vrbka, Viktor Mandik, ing.
Herzén, Vlastimil Malik, ing. Pospisil, ing. Edelmann, Josef Raclavsky, Miroslav Fiala,
Jifi Teichmann, ing. Zatloukal, Karel Pospi$il., MUDr. Stavél, Karel U&ik atd. _

V8ichni tvofili vidy dobry kolektiv a jejich cilem bylo obnoveni predvale&né slavy
zévodu ECCE HOMO, Automotoklubu Sternberk, a v neposledni fadé i mésta
Sternberka.

Pfi této prileZitosti vzpominame i téch, ktefi jiZ nejsou mezl nami a to Miroslav
Mahk Stanislav Pospisil a ing. Edelmann

- Véfime v dalsi ispé&sné roéniky ECCE HOMO. | v nynéjsich naro&nych finan&nich
podminkéach bude snahou celého poradatelského sboru zachovat vysokou uroven
zévodu a tim i jeho mista v serialu Mistrovstvi Evrcpy na dal$i léta.

MILAN KUNC ml.

Walter PEDRAZZA A P.R.C.C3 Foto: JIRI BOREK



Ing. Josef MICHL CS, ECCE HOMO 1989 SKODA 136 L FAVORIT _
Foto: OTTO KAPLANEK mi.



Jak se jezdi "Sternbersky kopec"

Po odmévnuti més trat pro sebe a tvym jedinym soupefem je &as. Chce to klidny
nervy a hned naplino. Start je stra$né duleZity vidycky, ale tady obzvlast. Spodek je
néroZny, tedy dolni Eést tratd. A protoZe mé tenhle Usek velice pestré okamziky, dé
se na ném rozhodnout. Jsou tam takzvany protahovéky, nebo plny zata&ky, co se je-
dou na pinou tfi, nebo na pinou &tyfi.

Viastné se zpolétku opakuji podobné partie, dvakrét kon&i vracdkem doleva,
potfeti doprava. Pfitom hraje nesmirnou roli brzdéni. Mélo by se jit hezky na brzdy na
posledni chvili, rychle pfefadit dolit a v pfesny zlomek &asu odbrzdit, rychle
a plynule takovou zatéku projet. Vyvarovat se divoiin, jinak se chyts &asové ztréta,
které mliZe mit cenu zlata. TotéZ se oviem déje v opaéném pfipadé. KdyZ se to
pleZene s brzdénim, je auték pomaly ve vyjezdu.

Prvni polovina kon&i dlouhou rovinkou za Sojkovou zaté&kou, to je vracék na
levou stranu, nésleduje vracék vpravo a fada rovinek. Tam se uplatiiuji siln&j&i

-motory. V horni &ésti je taky velké, t&2k4 a rychlé zatddka, ktery nékdo Fika koloseum.
- V téchto mistech se jasné promité, kdo jak s autem nakladé. Kdo je rozhérany, kdo
projiZdi &istd, kdo &istd a jedtd k tomu rychle. Jsou tam sluiné tribuny, byvé kolem
nich ak dva tisice lidi.

Pred cllem Zeké t&%ké a néroZné eso, co se jezdi napino. Tam opét ziskévaji
vykondjsi vozy, sto padesét aZ sto osmdes&t koni, ty si mahnko hrknou, a je potom
posiedni rovinka a cil

MIROSLAV ADAMEK
o zévodé ECCE HOMO




Miroslav ADAMEK CS, nejlisp&snéjsi &s. jezdec v roce 1988

Foto: FRANT. KRMELA
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REKORDU

DOPRAVNICH
NEHOD

Cisla statistik nepatfi k nej-
poutavéj$imu &teni a uZ vubec ne,
jde-li o statistiku dopravnich
nehod. OvSem situace v nehodo-
vosti na nasich silnicich je zoufala
a vysledky lofského roku budou
asi dlouho stradit véechny, kdo se
bezpe&nosti silni¢niho provozu
zabyvaiji.

Zkuste se tedy donutit piecist si
nasledujici Gdaje aZ do konce
a zamyslet se nad nimi. Tfeba to
ovlivni vase chovani, at uZ za
volantem auta, nebo jenom jako
chodce.

VZzdyt pfeZit chceme pfece
vsichni!

Z dlouhodobého sledovani dopra-
vni nehodovosti vyplyvé, Ze v roce
1989 byl zaznamenam nejvyssi
polet nehod nejen za poslednich
dvacet let, ale v celé historii sle-

dovéani nehod v Ceskoslovensku.

Y 1397 MRTVCH
Y MILIONOVE SKODY

Oproti roku 1988 je po&et nehod i zavaznost jejich nasledkd vyssi, konkrétné:

- podet nehod vzrostl 0 1132, t.j. 0 1,0%

- pocet usmrcenych o0 151, tj. 0 12,1%

- pocet téZce zranénych 0 666, t.j. 0 12,2%

- pocet lehce zranénych o 880, t.j. 0 3,3%

- odhad hmotné Skody vzrostl 0 38,3 mil. Kés t.j. 0 7,1%

Na nehodach mélo vioni U¢ast 188 703 vozidel, tj. o 1,7% vice. Kritickou
dopravnébezpeénostni situaci roku 1989 dokresluji tyto udaje.

- kazdych 4,8 minut doslo k dopravni nehodé
- kazdych 19 minut byl lehce zranén
- kazdych 85 minut byl t&Zce zranén
- kazdych 376 minut (6,2 h) zemfel jeden &lovék!!!

Ke konci lofiského roku bylo v CSSR evidovano pfes 3,1 mil. osobnich vozidel.
Pogtem 200 osobnich automobili na 1000 obyvatel se fadime na 15. az 17. misto
v Evropé.



Desatero navstévnika
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g-.

Do areélu zavodidté pfichézejte jizZ se zakoupenou vstupenkou. Po zahéjeni
zévodu jsou divéci, pfistizeni kontrolnimi orgény bez vstupenky, povinni zaplatit
vstupné, zvySené o naklady kontroly - tj. 40 K&s. Odmitnuti Ghrady vstupného je
povaZovano za ruseni vefejného pofadku, viz spravni zédkon &. 88/50. Rusitel
bude pfedan organim VB. Déti do 10 let v.doprovodu rodi&l vstupné neplati.
Zakoupenéa vstupenka opraviiuje k pobytu v prostordch vyhraZenych pro
divaky. Uzaviené Useky a zakézané Useky je tfeba respektovat, stejné jako
pokyny pofadatelské sluZzby. Tato opatfeni jsou nezbytnd pro zajisténi
bezpeénosti obecenstva.

. Tréninku a zéavodu pfihlizi divaci na vlastni nebezpeéi a vyhradné z mist pro né

uréenych.

Divaci nesou plnou odpovédnost nejen za sebe, ale i za déti, které pfivedli
s sebou do hledisté. . <

Pro parkovéni viastnich motorovych musi divaci pouZit k tomu uréenych
parkovi$t pfi uhrazeni pfisluného poplatku za parkovaci misto. V poplatku neni
zahrnuto hlidéani vozidla a pofadatel za vozidlo ani za pfedméty v ném uloZené
nerudi.

Pfi pfijezdu na vyhrazené parkovité a pFi odjezdu z nich jsou divéci povinni se
Fidit pokyny pofadatelské sluzby pfislusnikd VB.

Zévodni trat je vyhrazena, v&etné jejiho nejbliziiho okoli, vylu&né jezdcim na
jejich vozidlech a jen v pfipadé nutné potfeby &lenim a vozidlim pofadatelské
a zdravotni sluZby. Dojde-li na trati k nehodé&, je to zéleZitost jezdcl a pofa-
datelské sluzby. Divaci sméji do likvidace nehody zasahnout a2 teprve, budou-li
o to pofadatelskou sluzbou poZadani.

Divaci jsou povinni Setfit polni a lesni kultury.

Pofadatel vidi v divacich svého partnera a spoléha na jejich spolupraci, ktera
zabezpeti dobry organiza&ni pribéh zavodu a tak i jeho sportovni tGrove#.

10 - Dbejte pokynl pofadatell, usnadnite jim jejich praci.

Pripoj se k tém, ktefi
NEBUDOU KOURIT



Herbert Stenger D, Osella PA/9 ECCE HOMO 1987
Foto: ANDREAS DASSLER
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Mauro Nesti |, Osella PA/9 ECCE HOMO 1987 Foto: ANDREAS DASSLER



Andres Vilarino E, absolutni vitsz ECCE HOMO 1989 a Mistr Evropy 1989
: Foto: JIRI BOREK

Program vydalo feditelstvi zavodu ECCE HOMO 1990
- Odpovédny redaktor: Milan Kunc ml..

Tisk: AGROPRINT JZD Stépanov u Olomouce










