ESZCZE kilka dni przed startem
XVIil Miguazynarcdowegoe Rajdu
Warszawskiego Poiskiego Fiata
zanosilo sig na to — co zreszig

skwapliwie obiccywano — Zze w im-

prezie wystartuje co najmniej setka

kierowcéw. Tymczasem w dnin startu

w miniony pigtek (5.10.) na Stadionie

Polenii pojawily sig tylko 54 zalogi.

Prawie polowa albo sie nie stawila,

albo nie zostala dopuszczona do star-

tu po badaniu technicznym. Zreszig
nie chodzi o liczbg zawodnikéw, a ra-

czej o ich umiejetnosci i pozycje w

europejskiej grupie.

Rajd Warszawski stanowil kolejng
eliminacje mistrzostw Buropy kiercw-
cOw i to o dosé znaczgcej randze bo-
wiem stopien trudnosci dzieki dobrej
organizacji w poprzednich iatach sie-
gal dwojki. Tymczasem na dobra
sprawe nikt z biorgcych udzial w te-
gorocznym rajdzie nie zbieral punk-
téw do klasyfikacji ME chyba, Zze ciu-
ial juz na przyszly rok, ale byloby to
wbrew regulaminowi. Obsada byla
wiecej niz mizerna. Mowa oczywiscie
0 zawodnikach zagranicznych, z kt6-
rych dobrg opima na rynku rajdo-
wym cieszyl sig: Atma Ferjanu (Be-

M. STAWOWIAK —
o TRIUMFATORAMI RAUDU WARSZAWSKIE

. dzita sobie z obii

I AN

py nie zawsze zdyscyplinowanych

bDicow. Zdarzyio sig kiikakroine onrzur
ceinie samoenodow Kamieniami, a na-
wet tradycyine juz na polskich raj-
daca barykadowanie klodami. Migdzy
innymi samochéd TV wpad: na taka
przeszikode, cudem unikajge powai-
nieiszycn konsekwencii.

Zglaszam powazine zastrzezema €0
do informacji sedziow na starach 1
metach odcinkéw specjalnych. W kil-
ku przypadkach panowie ci W ogble
nie wiedzieii o tym, ze rajd ma kilku-
dzesieciominutowe opéznienie, nie
znali godziny przejazdu ostatniego za-

wodnika.

Ponadto system 2acznosci poszarpa-
ny drobnyni ,stacjami przekazniko-
wymi” spowodowal wiele przekiamaf
w wynikach prowizorycznych. Aby
zzsxegm;é rzetelniejszej informacji, o
tym Kto i jak jedzie, nalezalo w punk-
tach kontroli czasu pytac pilowow.
wiedzieli wszystko i bezblednie. Dru-
g3 grupa, ktora takze §amod:x:1me ra=
i by
Radia Kieroweéw, Kktory co
relacjonowal przebieg rajdu.

Podezas pierwszej proby wyscigo-
wej na Be.mowie kilku zawodnikow

nault Alpine), pr

cz nie wyko-

Pokoju i Przyjazni, Ewa i Jan 'l‘mj—
boldowie (Skoda 130 RS), Jens Krista-
nisen {(Opel Ascona) oraz M. Essig {O-
pel Gert Blomgvist (Fiat 131)
podobno brat stynnego Stiga. Na tym
wlasciwie mozna byloby zakoficzyé
wymienianie rywali
Wskazywano jeszeze na kilku innyeh,
ale ich jazda i styl nie potwierdzily o
czekiwan,

Z poiskiej strony od poczatku wia-
domo bylo, ie o zwyciestwo walczyé
zatogi: Maciej Stawowiak =
Robzans’ T Ciecie-
rzyiiski z Jackiem Lewandowskim (o~
bydwie zalogi na Poloneuch 2000)

3 Ta
alo, 2 jednq tylko nﬁtnim. ze
tréjka zostala oslabiona pe-

Big
polska
chem Tomasza Ciecierzyniskiego, ktory

RO .21 u” dwéch gum przestat sig
u% } czotéwee chociaz do kofica

~walczy! bardzo ambitnie i wy-
gra! w finalowej fazie trzy odcinki

specjalne.
Liderem Imprezy =zostal najplerw
Attila Ferjancz (Renault § Alpine),

ktéry pomimo zwyciestw w 17 odein-
knch specjamych spadl z plerwszego
mu dys-
;usyjne m punkt()w za niewykonanie
préby wyscigowej na Bemowie, Szeze-
gélowo o tej sprawie za chwile.

W te] sytuacli na plerwsze miej-et
wysunat sie Maciej Stawowiak, kté:
wygral 10 préb specjalnych, zas$ w po-
zostalych uplasowal sig z reguly na
drugim, najdaiej trzecim miejseu i
wygrat ealy rajd. Attila Ferjancz zda-
jac cl:g?e sprawe ze straty, jechal =z

na odcinek coraz szybciej.
Przez caly czas byt jednak kontrolo-
wany przez Macieja Stawowiaka. Co-
raz bardzie} ostrego wyscigu nie wy-
irzymato auto Ferjancza. Mial klopoty
¢ zawieszeniem; na odcinkach 24, 35 1
6 zajmowal dalsze ™miejsca, zaf M
{u2 nie przejechal 1 odpad! z rajdu.

Do dwdéiki tej, ktéra ol poczatku o~
»zyla porywajacsg walke, bardzo sku-
tecznie wigczyl sie

SO y-

ry ustgpowal wyp! acym
walom jedynie o sekundy. a kilka ra-
zy nawet z nimi wygryw.

ienitem ezdéwkg ‘rajdu, gdy:
w iwie tylko rywalizacja tych
:rzech zalég byh imeresujqca. To tro-
the za malo jak e mi-
itrzostw Europy. Podoball sie jm
jod wzgledem jazdy technicznej
,przecierajaey” rajd Bogdan Dragow=
ski z Andrzejem Wysockim na Fiacie
125 p oraz Jozet Wazny, Andrzej Ra-
lecki (Fiaty 125 p) oraz dosiadajacy
Tiata 126 p bracia Barafiscy.

Uczestmcy mieli do przejechania
150 km z 38 prébami sportowymi o
jeznej diugoSci 238 km. Dobér mty
’yl bardzo interesujacy, odcinki spe-
:jalne trudne, clekawe technicznie. Na
izezegbine wyrdznienie zastuguje chy-
’a szutrowa szybka préba w Gradza-
wwie, transmitowana przed Studio 2.
Jdeinek by! ponadto bardzo widowis-
towy. Obeszlo sie na szczefcle bez po-
wainieiszych wypadkéw,

Pogoda byla wySmienita, jak rdcdy,
ekki mréz, bezchmurne, ksieZycow:
iebo { reﬂektory samochodéw rajdo-
vych orzyly niezwykla scenerie.
vimo enikliwego zimna, trasa raj-
iu byla obstawiona nie tylko przez
sluzby : porzadkowe. ale { przez gru-

Ferjan
nalo calej ptéby. Po prostu zamiast
trzech okrazen przejechali dwa. Nie-
zbyt precyzyjne punkty regulaminu
odnosnie tej ptﬁby wykluczaly kara-
nie zawodnika. Po debatach najbieg-
lejszych w temade siegnigto jednak
do stynnej Z6ltej ksigzeczki FIA i zna-
leziono podstawe, by ukaraé zawodmni-
ka 300 punktami Nie trzeba sig
wglebiaé w _ sprawy regulamﬁieno-

Stawowiakowi. Wydaje sig, ze hgo ro-
dzaju niledZwiedzie przyslugi nie maja
nic wspdinego ze sportem nawet auto-
mobilowym. Maclej Stawowiak byl w
wybornej formie, jego Polonez réw-
nu opisywn sie znakomicie i bez ta-

sobie 3 »y-

Rajd Warszawski Polskiego Mata
przez TV, radio i

prasg. FSO — patron im ponidst

obsadzonej

strzostw Polskl. Naleizy w przysziodel
by ogromne naklady

jakie idg na 6w rajd, zlozyly sie ns

impreze godna takiej oprawy, a fab-

ryce przynosity splendor ma jaki ona

rzeczywiscie zasituguje.

Plerwszych pietnasty dnikéw w
klasyfikacji generalnej startowalo w
niedzielnym IV Grand Prix FSO. Wy-
deig, kiéry byl rozegrany w niedzielg

e sig zwycle-

M.

ortner u\uama) Opel Kadett 2000 —
10.359,1; 4. A. Koper — M. Pawlowski

) Renault 3 Alpine — 18.361,8;
8. H. Britth — W. Andersson (Szwe-
cja) Ford Escort — 18.706,7; 6. J, Der-
nalowicz — J. Lisicki (Poiska) Fiat
136 p — 10.813,8; 7. A. Radecki — K.
Burzyriski (Poiska) Fiat 125 p —
18.877,1; 8. P, Weinrejch — L. Pihl (Da-
nia) Opel Kadett 2000 — 10.877,8; 9. J.
Kobyliniski — J, Siniarski (Polska)
Fiat 125 p — 11.047,7; 10. R. Granica
- J. Werner (Polska) Fiat 1258 -
11.285,8 pkt.

zw,'

nych kiasach:
KL/ I-II gr. 11

poszezegol

— J. Szerla — J. Stopa
(Polska) Fiat 126 p; KL III—IV gr, I —
J. Dernalowicz — J. Lisicki (Polska)
ﬂatuﬁp,kl.Vl—-vngr. II — T. Ba-
raiski — P. Bararfiski (Po].ska) Fiat
m P, Kl VIO—IX gr. I —_ )

Alnine




