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Wyscigowe Samochodowe Mistrzostwa Polski 1974

5.05.1974 |1 eliminacja WSMP | Torun
23.06.1974 |2 eliminacja WSMP |Szczecin
30.06.1974 {3 eliminacja WSMP |Poznan
7-8.09.1974 |4 eliminacja WSMP [ Torun
29.09.1974 |5 eliminacja WSMP |Orneta

Klasyfikacje Wyscigowych Samochodowych Mistrzostw Polski 1974

Klasa 11:
1 [Krzysziof Rozewski [Automobilklub Wielkopolski [Seat 850 |
E‘Ia_sa 12:
1 JRyszard Grychtot [Automobilklub Slaski [Polski Fiat 125p 1300 |
[Klasa 13:
1 [Wiodzimierz Markowski _[Stomil Olsztyn [Polski Fiat 125p 1500 |
asa 14:
1 [Lelio Lattari |Automobilklub Warszawski JAlfa Romeo 2000 GTV_|
Klasa 22:
1.]]' anusz Dabrowski [Automobilklub Slaski [Fiat 128 Sport SL |
Klasa 23:
1|Btazej Krupa [Stomil Olsztyn [Renault 12 Gordini |
asa 35: .
1 JAdam Smorawiriski KM Winogrady - Poznan [Porsche Carrera RS |
asa 50:
1 JRobert Mucha JOBR FSO - Automobilklub Warszawski _ [Polski Fiat 125p |
Wszechllasy:
].F\dam Smorawiriski [KM Winogrady - Poznan |Porsche Carrera RS |
{Puchar "Motoru'':
| [Wiodzimierz Markowski  [Stomil Olsztyn Polski Fiat 125p 1500 187 pkt.
2 |Tadeusz Kudiaty Automobilklub Dolnoglaski Polski Fiat 125p 170 pkt.
3. |Ksawery Frank Automobilklub Warszawski Polski Fiat 125p 1600|162 pkt.
Klasa C-1X:
I.F dtto Bartkowiak |Automobilklub Slaski | |
IElasxﬁkac ja zespolowa:
1 JAutomobilklub Warszawski 584 pkt.
2 JAutomobilklub Slaski 561 pkt.
3 JAutomobilklub Wielkopolski 552 pkt.
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Podzial samochodow na grupy wedlug regulamindw FIA:

- Kategoria A:

- Grupa I - Seryjne samochody turystyczne. Produkowane w ilosel co najmniej 5000 egzemplarzy w ciagu 12
miesigcy. Prawie calkowity zakaz przerébek majacych na celu poprawienie osiagow samochodu. Jesli pojemnosé
silnika przekraczata 700 cm’, samoch6d tej grupy musial mie¢ co najmniej 4 miejsca.

- Grupa 11 - Specjalne samochody turystyczne. Wyprodukowane musialy byé¢ w ilosci co najmniej 1000 egzemplarzy
w ciagu 12 miesigcy. Dozwolony duzy zakres przerdbek poprawiajacych osiagi pojazdu. Tak jak w grupie I, jesli
pojemnosé silnika przekraczata 700 cm”, samochod tej grupy musial mie¢ co najmniej 4 migjsca.

- Grupa III - Seryjne samochody GT produkowane w ilosei co najmniej 1000 sztuk w roku. Pojazdy co najmniej
dwumiejscowe. Ograniczenia przerobek i modytikacji takie same jak w grupie I.

- Grupa IV - Specjalne samochody GT. Warunkiem homologacji bylo wypredukowanie co najmniej 500 egzemplarzy
w ciggu 12 miesiecy. Dozwolone przerobki takie jak w grupie 11.

- Kategoria B:

- Grupa V - Samochody sportowe. Pojazdy grup 11 i IV, w ktérych modyfikacje przekroczyly granice okreslone
przepisami tych grup. Do grupy V zaliczano tez prototypy sportowe budowane wylacznie z przeznaczeniem do
wyscigow.

- Kategoria C:

- Grupa VII - dwumiejscowe samochody wyscigowe

-'Grupa VIII - samochody wyscigowe formuly migdzynarodowych (formuta 1,21 3)

- Grupa IX - Samochody wyscigowe formuty wolnej i formul naredowych (w WSMP Formula Polonia).

Samochody startujgce w WSMP byly podzielone na klasy:

- klasa 11 - samochody grupy 1 do 850 cm’®

- klasa 12 - samochody grupy [ do 1300 cm?

- klasa 13 - samochody grupy I do 1600 cm®

- klasa 14 - samochody grupy | powyzej 1600 em’

- klasa 22 - samochody grupy 1l do 1300 em®

- klasa 23 - samochody grupy Il do 1600 cm’®

- klasa 24 - samochody grupy II powyej 1600 cm”

- klasa 35 - samochody grup 11, IV 1 V bez ograniczen pojemnosci skokowej silnika
- klasa 50 - samochody grupy V, krajowe

- klasa C-IX - Formula Polonia - samochody wyécigowe napedzane silnikami Polskiego Fiata 125p 1300 cm?
Wszechklasy - wyscigi handicapowe samochodéw klas 11 - 50.

Punktacja:

We wszystkich klasyfikacjach punkty za kolejne miejsca przyznawano wedlug klucza: 50-46-43-41-40-39-38
punktéw itd. Do klasyfikacji WSMP zaliczano zawodnikom 3 najlepsze wyniki. W Pucharze "Motoru" zaliczano
wyniki ze wszystkich eliminacji.

Puchar Motoru:

W klasyfikacii tej uwzgledniano zawodnikéw startujacych samochodami turystycznymi polskiej produkeji w
wyscigach wszechklas.

W przypadku réwnej ilosci punktow o kolejnosei decydowaly:

- grupa samochodu (przy rownej ilosci punktow wyzsze miejsce zajmowal kierowea startujacy w samochodzie grupy
1)

- mnigjsza pojemnosé silnika

- wieksza iloé¢ ukonczonych eliminacji

- lepszy wynik w bezpoérednim spotkaniu.

Zrédta:

- "Wspotczesny sport samochodowy" - Jan A, Litwin
= Motor 1974

- Sport 1974

- Przeglad Sportowy 1974

- Sztandar Mtodych 1974

- Slowo Powszechne 1974

- Kurier Szezecinski 1974

- Glos Szezecinski 1974

- Gazeta Olsztynska 1974

- Zycie Warszawy 1974

- Materialy: Kaczmarek, Grzegorz Chyla, Ryszard Zyszkowski
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