XXVIHI Rajd Polski -
Zwyciestwo Krzysztofa
Komornickiego

Po raz pigty Mieczystaw Kamienski podjat si¢ funkcji ko-
mandora Rajdu Polski, atrzeci kolejny raz. Wczesniej tylko
J. Regulski w latach dwudziestych i trzydziestych wystepowat
W tej roli az o$miokrotnie. Kierownictwo rajdu przetrwato w pra-
wie nie zmienionym skladzie z 1967 r. i tylko powrécili do funk-
¢ji w rajdzie znani od lat dziatacze, jak J. Skalda, W. Abratowski
1Z. Rudolf. Ciggle trwat Wysoki Protektorat premiera Jozefa
Cyrankiewicza, a Komitet Honorowy tez prezentowat sie okaza-
le, ale to juz byl nie zmieniony zwyczaj, odkad Rajd Polski stat
si¢ impreza migdzynarodowg o znaczeniu europejskim. A wiec
czym byt ten rajd? Byt Eliminacjg Rajdowych Samochodowych
Mistrzostw Europy Producentéw dla Grupy 11 z I oraz grupy 111

Eliminacjg Pucharu Europy, Eliminacja Mistrzostw Krajow
Demokracji Ludowej, Eliminacja Mistrzostw Francji i III Elimina-
¢ja Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski. Wg 6wcze-
$nie obowiazujacego zalacznika ,,J** FIA dopuszczato do rajdu sa-
mochody wyprodukowane przed 31.12.1963 r. i homologowane
przed 30.06.1968 r., przy czym grupe II wraz z I stanowity samo-
chody turystyczne, seryjne (minimum 1000 egzemplarzy prod.)
grupg III, tzw. samochody ,,wielkiej turystyki‘ (minimum 500 pro-
dukcji). W grupie II + I samochody podzielone byly na 6 klas:

klasa 1 do 850 cm’

klasa 2 851 - 1150 cm’

klasa 3 1151 - 1300 cm®

klasa 4 1301 - 1600 cm®

klasa 5 1601 — 2000 cm?

klasa 6 powyzej 2000 cm’.

W grupie III regulamin przewidywat tylko dwie klasy:

klase 7 do 1600 cm®

klas¢ 8 ponad 1600 cm’.

Wigkszos$¢ uszkodzen samochodéw karana byla punktami,
najwyzej za$ naruszanie przepisow o ruchu drogowym, bo az
200-400 punktéw karnych.

Diugos¢ XXVIII Rajdu Polski wynosita 3043 km, a na trasie
usytuowano 343 km préb sportowych (11%). Szczegdlnym dy-
stansem wyroznial si¢ dwukrotnie przejezdzany OS Baligrod —
Ustrzyki Goéme o diugosci 46,5 km. Na trasie jazdy okreinej
(SO) ustanowiono 40 PKC i 20 PKP.

Regulamin Eliminacji do RSME w tym roku nie przewidy-
wal wspéiczynnika wyrownawczego ,,R“, a zatem kazda sekun-
da przejazdu odcinka specjalnego i préby Sp 3 zamieniana byta
na 1 punkt karny, zas kazde 0,1 sek. na probach Sp 1 oraz Sg od-
powiednio na 0,1 punktu karnego — przestaly si¢ liczy¢ auta
o malej mocy i szybkosci. Srednie szybkosci oscylowaty w roz-
nych rejonach rajdu migdzy 60 a 70 km/godz., ale byly tez na
Dolnym Slasku na przetomie drugiej nocy rajdu i takie odcinki,
gdzie wyznaczono 81 km/godz., i to w najtrudniejszym terenie.

By¢ moze, ze zeszioroczne trudy rajdu zaréwno od strony
kompozyciji trasy, jak i aury, jaka towarzyszyta zawodom, staty
si¢ przyczyna, ze na XX VIII Rajd Polski nie przyjechali ani czo-
towi zawodnicy Europy, ani zespoty fabryczne, dla ktorych byta
to eliminacja mistrzostw Europy marek samochodéw. Obiektyw-
nie rzecz ujmujac, kilkanascie eliminacji mistrzostw Europy za-
pewne rozpraszato czoléwke na wiele rajdow, jednak gtéwne
przyczyny wydajg si¢ tkwi¢ w interesach fabryk. Stad wybor
okreslonych rajdéw zwigzanych z potencjalnym rynkiem zbytu
1 prezentacja tam swoich wyrobow. Polska, niestety nie byla ta-
kim miejscem. Tylko Renault, dbajacy o sprzedaz swoich aut
w Polsce, zorganizowat zespot fabryczny ztozony z zawodnikow
polskich (K. Komornicki — Wisniowski, Kec — Klima, Soczek —
Kotaczkowski). Zglosit si¢ tez zespdt Skody, Moskwicza, ale to
bytall, a nawet III liga rajdowcow europejskich — i to pod wzgle-
dem umiejetnosci kierowcow, jak i sprzetu, ktory nie przystawat
do czolowki europejskiej. W takiej sytuacji zespoty z Czechosto-
wacji i Zwigzku Radzieckiego staly sig ,,s0lg rajdu®. Oczywiscie
krajowa czoldéwka z S. Zasada, K. Komorickim, A. Weinerem
miafa najwigksze szanse na zwycigstwo lub miejsca w Scistej
czotowce rajdu. Wigkszos¢ zawodnikow krajowych, w tym zato-
gi Automobilklubu Krakowskiego, nastawita si¢ na wynik tylko
w pierwszej czedci rajdu zaliczanej do klasyfikacji mistrzostw
Polski. Na cafy trasg z zalog krakowskich wyjechali S. Zasada —
J. Dobrzanski (Porsche 911 TT), J. Soczek — Zb. Kotaczkowski
(Renault 10) i Cz. Murawski jako pilot H. Rucinskiego. Komisja
techniczna ostatecznie zakwalifikowala 54 samochody, w tym
dwa Polskie Fiaty 1500, ktorych produkcje niedawno rozpocze-
to. Zgtoszone w I grupie auta dosiadali L. Bielak z Wi. Domar-
skim i paristwo Marian i Janina Jasifiscy. Najwigcej zalog zagra-
nicznych wystawity zespoly z Czechostowacji, Szwecji i Zwiaz-
ku Radzieckiego.

1 sierpnia o godzinie 15.00 na lotnisku w Czyzynach rozpo-
czela sig proba szybkosci ptaskiej (Sp). Trasa, nie zmieniona od
lat, wynosita 17 km. 25 tysiecy widzow zgromadzilo sie wzdtuz
trasy, by obserwowaé emocjonujace wyscigi. Zwyciezcom,
a takze i uczestnikom nie szczedzono owacji. Bylo jednak na co
popatrze¢. Tak zacigtych pojedynkow dawno juz w Krakowie nie
ogladano. W klasie znakomicie spisywaty si¢ Skoda MB 1100,
a w klasie 3 zwracal uwage widzow przepigkny przejazd K. Ko-
mornickiego na Renault Gordini (fot. 17). Godny tytutu mistrza
Europy byt popisowy przejazd S. Zasady na Porsche. Uzyskat on
najlepszy czas i wynikiem 1 min. 30 sek. poprawit zesztoroczny
rekord okrazenia czyzynskiej trasy nalezacy do Wtocha Cella —
czas odpowiadat przecietnej szybkosci 136 km/godz. Pierwszy-
mi pechowcami rajdu i wyscigu byli Markowski — Varisella, kto-
rym zdefektowata skrzynia biegéw, i Krakowczyk — Borowicz,
ktorym pekia o$. Niestawg okryla si¢ zatloga Chudziak — Kocha-
nowski w Saabie, ktora na ostatniej prostej zajechata droge Bo-
rowiczowi w Steyr Puchu. Przez sedziow zostali potraktowani
tagodnie, ale los sam wymierzyt im kare w dalszej czesci rajdu.
Juz po wyscigu w Czyzynach S. Zasada miat znaczna przewage
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97 km bylo 4 odcinki specjalne o facznej
diugosci 44 km (!). Niejako ,,przerywni-
kiem* miedzy tymi blokami OS—-6w byla
proba Sp-2 za PKC-26 na dystansie 62
km. Strumienie wody lejace si¢ z nieba,
i $rodek drugiej nocy jazdy bez odpoczyn-
ku ite... bloki OS—-6w, jeden po drugim
bez mozliwosci ingerencji serwisow, bo
| krotka dojazdéwka nie pozwalala na wy-
pracowanie cho¢by 3 minut czasu. Kto tu-
taj przetrwal w stawce jadacych, liczyt si¢
wysoko w klasyfikacji. Tu musialy roz-
strzygnac si¢ losy rajdu. I tak si¢ stato.

Na probie szybkosci Sp—2 S. Zasada
w strumieniach wody wyjechal z trasy
irozbit Porsche. Przegratl rajd, ktory miat
wygrany. Taktyka, zwykle mocna strona
kunsztu tego kierowcy, tym razem gdzie$
si¢ zapodziala.

W takiej sytuacji utworzyla si¢ nowa
czotowka rajdu, teraz préby wygrywat
K. Komornicki, a za nim walczyli Czecho-

&

rok (ze zbioru K. Komornickiego)

nad K. Komornickim, wynosita ona 61 sekund. Kolejne OS-y
potwierdzaty, ze zaloga S. Zasada — J. Dobrzafski jest znakomi-
cie dysponowana. Dwa OS-y (9,6 km) w Bieszczadach daly
S. Zasadzie juz bardzo duza przewage. Za nim trwala jednak za-
cieta rywalizacja miedzy K. Komornickim a Czechostowakami
Kecem (Renault Gordini) i Horsakiem (Skoda MB 1100). Byta
pierwsza noc rajdu, gdy rozpoczeta sig selekcja zalog. Na drodze
z Grybowa do PKC-10 w Dukli wydarzyt si¢ nie znany mi z zad-
nych dotychczasowych rajdow przypadek.

Ot6z na tzw. hopce, za ktérg byl niewidoczny zakret, pierw-
si wylecieli z drogi Gawrylkiewicz z Wojtaszkiem na Fiacie 124.
Kiedy wysiadali z samochodu, tylko raptowne schylenie gtow
uratowalo ich od fatalnych nastgpstw spotkania z Porsche Szwe-
déw, ktorzy ta sama droga opuscili trase, tyle ze poszybowali
szybciej, wyzej i dalej. Poza tymi dwiema jeszcze trzy inne zato-
gi spotkaty si¢ na Sciernisku.

Gdy rajd dotart do podn6za Roéwnicy, na PKC 19 zameldo-
wato sie juz tylko 45 zalég. Odpadaty na ogét zatogi mniej do-
$wiadczone, ale iznani zawodnicy jak -
Smorawinski — Zembrzuski, z zagranicz-
nych za$ ,,szczawiki* rajdowe ze Szwecji.
Sobiestaw Zasada na SG — ,Rownica“
mial najlepszy czas dnia wyprzedzajac na
probie K. Komornickiego az o 15 sek.
(4 km). Dobrze spisywali si¢ znani zawo-
dnicy A. Krakowskiego, ,krecili* trzecie
czasy w swoich klasach - K. Jaromin -
E. Oprocha w kl. I, R. Nowicki - Elzbieta
Woijtowicz w kl. IV, dobrze jechat tez
H. Rucinski wiozacy Cz. Murawskiego |
z A. Krakowskiego (w k1. IV 2 czas).

Do II Etapu rajdu staneto 31 zawodni-
kéw, jechaly nadal w komplecie zespoly
narodowe CSRS, Polski i ZSRR, a takze
dwa fabryczne: Renault i Skody. Zmienita
sie pogoda i nadchodzita druga noc rajdu —
najtrudniejsza.

Na Dolnym Slasku w gorskim terenie
ulokowane byty na trasie dwa bloki prob
sportowych. Na trasie z Zielenca do Jugo-
wic miedzy PKC-23 i PKC-25 na dystan-
sie 111 km ustawiono 4 OS-yil Sg
o tacznej diugosci 51 km (!). Drugi blok
0S—o6w ulokowano miedzy PKC-29 Jugo-

Fot. 17 K. Komornicki w czasie wysciugu w Rakowicach podczas XXVII Rajdu Polski - 1968 stowacy na Skodach i Renault Gordini.

Wszystkie zalogi jechaly ze spoznieniami.
Najmniejsze mieli K. Komornicki — Z. Wisniowski: tylko 1 mi-
nute, Czesi mieli 6 minut, a weteran Rajdéw Polski Nielsen na
Volvo 124 S az 12 minut.

W krakowski rejon rajdu na PKC-35 w Zywcu wjechato juz
tylko 18 samochod6w, a wérod nich tylko jedna zatoga Automo-
bilklubu Krakowskiego J. Soczek - Zb. Kotaczkowski, i to na od-
leglym miejscu, z duzym spoznieniem. Czy mogto by¢ lepiej?
Zapewne. Ostatnie dwa odcinki specjalne rajdu Limanowa -
Zbludza z szaleficzym zjazdem z przeleczy na Ostrej, czy Miynne
- Zegocina, tez z niezwykle szybkim zjazdem na ostatnich 3 km,
nie mogly juz zmieni¢ klasyfikacji na czolowych miejscach. Za-
wodnicy zachowywali daleko idaca ostrozno$¢ i mozna byto od-
nie$¢ wrazenie, ze ostatni OS juz ich niewiele obchodzi. Tylko
rozklekotane Moskwicze z zatogami Zwigzku Radzieckiego
,.spadaty* do Zegociny na granicy, a moze poza granicg zdrowe-
go rozsadku. Rajd mial juz swojego bohatera i po Zegocinie tyl-
ko wyjatkowy kataklizm na ,,dojazdowce* do Krakowa mogt cos
zmieni¢. Byl nim Krzysztof Komornicki. Przetrwat i jak rzadko

wice a PKC-30 Kudowa Zdroj, gdzie na Fot. 18 K. Komornicki po zwycieski XXVIII Rajdzie Polski (Arch. autora)
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kiedy wytrzymatl wszystkie przeciwnosci. Picknie umyte w Ze-
gocinie auto, a pan Krzysztof od$wiezony zmierzat w towarzy-
stwie auta serwisowego do mety w Krakowie. Jaki nastr6j mu to-
warzyszyl — latwo sobie wyobrazi¢. Po wielu latach startow
iprzeciwnosci losu mial swoje pierwsze najwigksze godziny
szczgsceia (fot. 18). K. Komornicki do dzi§ w Krakowie jest jed-
ng z legend i postacig, o ktdrej ciaggle si¢ jeszcze mowi. Zastuzyl
na to, gdy przebojem wszedl do czolowki krajowej jeszcze
w koncu lat pig¢dziesiatych, zadziwiajac dynamika jazdy. Taki
tez byl w latach krakowskich, nie tylko na trasach rajdow, ale
i jako dziatacz Zarzadu Automobilklubu Krakowskiego.

W Krakowie na mecie tlumy widzéw oczekiwaly i wiwato-
waly na cze$¢ zwycigzcow rajdu: Krzysztofa Komornickiego
i Z. Wisniowskiego.

Zadziwiajace byly miejsca zawodnikow radzieckich na Mo-
skwiczach. Zajeli oni V i VI m. w klasyfikacji generalne;.

Swoj pierwszy powazny sukces odniost Ryszard Zyszkowski
zT. Kurmanowiczem w Fiacie 850. Ukonczyli rajd na X m.
w klasyfikacji generalnej i byli jedyna oprocz zwyciezcow zato-
ga polska w pierwszej dziesiatce.

W ogole sklasyfikowano 15 zat6g. Brak homologaciji dla Pol-
skich Fiatow 125p sprawil, ze pomimo zajecia na trasie rajdu 7
(L. Bielak) i 14 m. nie zostali oni uwzglednieni w wynikach
w konkurencji migdzynarodowej.

XXVIII Rajd Polski byt dziesiatym kolejnym rajdem zorga-
nizowanym przez dzialaczy Automobilklubu Krakowskiego.

W pierwszych latach liczba zalég zagranicznych ciagle wzra-
stala, spadata natomiast liczba uczestnikoéw krajowych. Ten fakt
i inne uwagi przewijaly si¢ w dyskusjach porajdowych. Daly tez
impuls do zajecia oficjalnego stanowiska przez organizatorow
z Automobilklubu Krakowskiego.

»Rajd Polski finansowany jest wylqcznie przez Polski Zwig-
zek Motorowy, podczas kiedy rajdy w krajach zachodnioeuro-
pejskich, jak rowniez w czesci krajow europejskich (NRD,
CSRS) finansowane sq przez przedsigbiorstwa — fabryki samo-
chodow, fabryki opon, przedsigbiorstwa produkcji olejéw i ben-
zyny. Stqd naktady finansowe na rajdy sq kilka lub kilkanascie
razy wyzsze od naszych. Tego progu przekroczyc nie potrafimy,
przynajmniej w najblizszym czasie. Od naktadow finansowych
zalezy bowiem wysokosc nagrod oraz sfera propagandowa.

W kazdym z konkurencyjnych rajdow liczha uczestniczq-
cych zatdg na samochodach produkcji rodzimej wynosi 66%
wszystkich uczestniczqcych zaldg. Mamy nadzieje, ze dzigki
produkcji Fiatow 125p procent ten i u nas ulegnie poprawie od
nastepnego rajdu.

Rajd Polski ustawiony w kalendarzu imprez FIA odbywa sie
w okresie, w ktorym co 10 dni jest rajd miedzynarodowy i za-
wodnicy nie majq czasu na trening przed rajdem ani te; na
przygotowanie samochodu. Rajd Polski jest imprezq trudng
przez swojq dtugosc wynoszqcq od szeregu lat ok. 3000 km przy
bardzo wysokich Srednich szybkosciach. Rajd Polski jest malo
reklamowanq imprezq wsrdd szerokich rzeszy zawodnikéw za-
granicznych, otrzymujq oni wprawdzie nasze foldery i regula-
miny, ale to nie odnosi wlasciwie skutku. Wzrasta stale ilos¢
konkurentow Rajdu Polski Jako imprezy miedzynarodowej — np.
Rajd Weltawa (CSRS), Rajd Pneumant (NRD), Rajd Dunaju
Linne, przez co uczestnicy nie nadqzajq czasowo obstuzyc wszy-
stkich tych rajdow, wybierajg raczej krotsze...“

Sprawy te iinne zostaly przedyskutowane na wszystkich
szczeblach PZM i oto powstaly wytyczne dla XXIX Rajdu Pol-
ski, ktory miat odby¢ sie 17-19.07.1969 r. — XXIX Rajd Polski
bedzie rajdem indywidualnych mistrzostw Europy kierowcow.

- »Rajd odbedzie sig na terenie 2300 km, przerwa po pierw-
szym etapie bedzie miala miejsce w Krakowie, zas wyscig na
lotnisky (Sp) odbedzie si¢ dwukrotnie w pierwszym i drugim
dniu rajdu.

- Wysokosc nagrdd zostanie zwigkszona trzykrotnie.

- Zarzqd Glowny PZM zaprosi na nasz rajd — na wlasny
koszt4 - 5 dziennikarzy sportowych paristw zachodnich, ktorzy

bedq propagowali XXIX Rajd Polski na zachodzie Europy
(szkoda, ze dopiero teraz — aut.).

— Czlonkowie Komitetu Organizacyjnego rajdu bedq uczest-
niczyli w wyjazdach ekipy naszych zawodnikow na rajdy zagra-
niczne ze wzgledu na szersze propagowanie XXIX RP oraz ce-
lem podpatrzenia szczegolow organizacyjnych tych rajdow“.

Takie stanowisko organizatoréw na ogét trafnie formutowa-
to sytuacje wokot Rajdu Polski, znalazlo tez jak widaé zrozumie-
nie w ZG PZM. Szkoda tylko, ze istniejace obiektywnie warun-
ki, gtéwnie natury politycznej, byly bariera nie do przejscia. Na
tej bowiem doktrynie i wynikajacym z tego brakiem wolhego
rynku samochodowx;éo zasadzal si¢ brak zainteresowania firm
Polska i stad brato gic; ignorowanie mistrzostw Europy Producen-
tow w takim kraju/jak Polska Rzeczpospolita Ludowa.
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