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Mili Sportovi priatelia!

S krdtkym odstupom c¢asu, dostdvaji sa Vdm
do rik oficidlne vysledky 6smeho roénika Me-
dzindrodnej automobilovej sufaZe Rallye Tatry,
piateho sutaZného podujatia drusstiev socialis-
tickych krajin o Pohdr micru a priatelstva.
Oficidlnymi vysledkami ddvajii organizdtor:
velmi ndroéného podujatia definitivnu bodku
za tohtoro¢aym medzindrodnym meranim sil
automobilistov z jedendstich krajin Eurépy pod
Vysokymi Tatrami.

Priaznivci motorizmu, no najmd aktéri sita-
Ze vyslovili s priebehom 6smeho roénika velki
spokojnost, ¢o je v plnej miere zadostudinenim
a uznanim pre takmer sedemstoélenny $tdb
dobrovolnych pracovnikov z automotoklubov
Zvizarmu Popradského a RoZitavského okresu,
na ktorom lezala celd tarcha organizaéného za-
bezpecenia Rallye Tatry. Pravda, nemozno opo-
menut ochotu a podiel, ktorymi sa o zdarny
priebeh celej sutaZe pri¢inilo mnosstvo neme-
novanych podnikov a institucii z celej nasej
vlasti.

V Case, ked dostdvate do rik oficidlne VY-
sledky VIII. ro¢nika Rallye Tatry, si uz v pl-
nom prude pripravy ma organizaéné zloZenie
timu Tudi, ktori uz teraz uvazuji, ako pripravit
deviaty ro¢nik este prifatlivejie, aby spokoj-
nost divdkov, predovietkym viak pretekdrov,
bola aj v roku 1977 aspori takd, ako tohto roku,
ak nie lepSia. Vsetci chet, aby v deviatom roé-
niku sme videli pod nasimi velhorami europsku
automobilovi $picku, aby dva dni zdpolenia
priniesli dokonaly Sportovy zdZitok vietkym
milovnikom motorizmu.

OSKAR MELTZER
tajomnik organiza¢ného vyboru

Liebe Sportfreunde!
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Liebe Sportfreunde!

Nur kurze Zeit ist verstrichen seit der achte Jahrgang des Internationalen Automobilwett-
t, neerbs Rallye Tatry zu Eude gegangen ist und wir kénnen Ihnen die offiziellen Ergebnisse
dieses. bereits fiinften Wettbe'verbs der Mannschaften aus den sozialistischen Staaten um den
Pokal des Friedens und der Freundschaft mitteilen. Mit diesen offiziellen Ergebnissen setzten
die Veranstalter dieses sehr anspruchsvollen Unternehmens den Schlusspunkt hinter das dies-
jihrige Treffen, an dem Autolahrer aus elf europdischen Ldndern am Fusse der Hohen Tatra
zusammenkamen, um hier ihre Krdfte zu messen.

Die Freunde des Automobilismus, vor allem aber die Teilnehmer am Wettbewerb gaben im
“aufe des achten Jahrgangs der Rallye ihrer Zufriedenheit Ausdruck, was fiir den beinahe 700
Personen zihlenden Stab von freiwilligen Helfern vom Automotoklub Zvézarm der Bezirke
Poprad und Rozfava volle Genugtuung und Anerkennung war. Auf ihren Schultern lag die
oanze Last der Organisation der Rallye Tatra, obwohl Bereitschaft und Anteil nicht vergessen
erden sollen. mit denen eine ganze Reihe nicht genannter Betriebe und Institutionen aus dem
aanzen Land zum Gelinger des Wettbewerbs beitrugen.

Wenn Sie die ofiziellen Ergebnisse des achten Jahrgangs, der Rallye Tatry erhalten, sind
bereits die Vorbereitungen im vollen Gange, die organisatorische Zusammenstellung des
newen Teams zu treffen, das schon jetzt damit beschiftigt ist, dem mneunten Jahrgang noch
attraktiver zu gestalten, um die Zuschauer und vor allem die Teilnehmer im Jahre 1977 zu-
mindest so zujriedenzustellen, wie in diesem Jahr, wenn méglich aber noch besser.

Alle Mitglieder dieses Arbeitsteam wollen im neunten Jahrgang die Spitze des europdischen
Automobilsports am Fusse unseres Hochgebirg€® versammelt sehen, in zwei Wettkampftagen,
die allen Freunden dieser Sportart vollkommenen Genuss am Sport bringen werden.

OSKAR MELTZER
Sekretiar des Organisatiansausschusses
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Slavnostné udelenie cien vedu-
cim narodnych druzstiev

Za réna na trati...




STARTOVNA LISTINA

MEDZINARODNA AUTOMOBILOVA sUYAZ RALLYE TATRY ’76
O POHAR MIERU A PRIATELSTVA

STARTLISTE

INTERNATIONALER AUTOMOBILWETTBEWERB RALLYE
DEN POKAL DES FRIEDENS UND DER FREUNDSCHAFT

Skupina 1 do 1300 ccm
Gruppe 1 bis 1300 cem

19 lancovivi
Vezeanu
27 Heimbiirger
Weitz
56 Bystriansky
Jantosik
57 Matlovi¢
Pecho

Skupina 1 nad 1600 ccm
Gruppe 1 iiber 1600 ccm

10 Kridel
Gilles

34 Dominowski
Niewiadomski

41 Groblewski
Czotwoniec

Skupina 2 do 600 ccm
Gruppe 2 bis 600 ccm

62 Meischner
Weischel

63 Hartmann
Mobius

64 Urban
Kormendy

65 Dr. Epperlein
Knie

66 Galle
Kiesling

ROM

DDR

Cs

LUX.

POL

POL

DDR

DDR

HUN

DDR

DDR

Dacia 1300

TATRY

Wartburg 353 W

Fiat 128 C

Skoda 110 LS

Ford Escort
Ford Escort

Fiat 125 P

Trabant 601
Trabant 601
Trabant 601
Trabant 601

Trabant 601

RS 2000

76 UM




Skupina 2 do 1000 ccm
Gruppe 2 bis 1000 cem

18 Niebergall DDR Wartburg 353 W
Frommann

38 Hartvich DDR Wartburg 353 W
Heitzmann

17 Dyballa DDR Wartburg 353 W
Karsten

54 D_ob.rota CSs Skoda 100 LR
Bielik

87 ija,p CS ‘Wartburg 353
Slemin

Skupina 2 do 1150 cem
Gruppe 2 bis 1150 ccm

2 Cisarl Cs Skoda 110
Schovanek

3 Virdik CS Skoda 110
Bezecny

50 Jurek CS Skoda 110
Piovaréi

68 Valousek CS Skoda 110
Vilimova

Skupina 2 do 1300 ccm
Gruppe 2 bis 1300 ccm

5 Blahna (o] Skoda 130 RS
Hlavka

8 Zapadlo €S Skoda 130 RS
Motal

12 Havel Cs Skoda 130 RS
Wohanka

16 Kvaizar CS Skoda 130 RS
Kotek

21 Sedivy CS Skoda 130 RS
Janecek

24 Pavlik CS Skoda 130 RS
Gottfrie-l

25 Haugland NOR Skoda 130 RS
Berglund

28 Olariu ROM Dacia 1300
Nicolau

29 Manr J. .S Skoda 120
Mahr F,

32 Olteanu ROM Dacia 1300

Rusu




35

36

40

42

43

1

14

37

48

58

Morassi
Scobai
Lundsberg
Wojtyna
Kovacz
Kiss
Srnsky
Havranek

Pallay
Jurkovié
Dolejs
Hrbek
Studeni¢
Dedk
Goldberger
Dobrovodsky
Gra¢
Gregora
Sokolovsky
Poliak
Jaraba
Kovalik

Skupina 2 do 1600 ccm
Gruppe 2 bis 1600 ccm

Turczenyi
Koren
AgiSev
Titov
Jelizarov
RoZukas
Lundstrom
Ing. Sager
Grigoriev
Semenov
Iliev
Manolov
Slavov
Geliazkov
Brumm
Stin
Garay
Pavlik
Cernohorsky
Hlavka
Gubanyi
Ing. Calpas
Grigel
Gajdosik

ROM
POL

HUN

cs
Cs
Cs
(O]
CS
CS

Cs

Cs
SU

SU

w:

SuU

BUL

BUL

SU

HUN

Cs

Cs

Dacia” 1300
Renault 5 TS
Lada 2101

Skoda 120

Skoda 120

n 0

Skoda 120
Skoda 120
Skoda 120
Skoda 120

Skoda 120

n w0 »n n u

Skoda 120

Skoda 120 S
Moskvié 1600
Ziguli 2101
Toyota GT
Moskvié 1600
Renault 12 G
Lada 2103
Moskvié¢ 412
Fiat Monte Carlo
VAZ 2103
Fiat 125 Sp.

VAZ 2103 MTX




Skupina 3—4 do 1600 ccm
Gruppe 3—4 bis 1600 ccm

6 Bien POL Fiat 125 P
Jedynak

9 Hubacek CS Renault Alpine
Ing. Minaiik

13 Walev BUL Renault 12 G
Matov

17 Petkov BUL Renault G
Gusiev

20  Frisiani ITA Lancia Fulvia S
Orengo

Skupina 4 nad 1600 ccm
Gruppe 4 Uber 1600 ccm

+ Tchubrikov BUL Rerault 17 G
Tzerovski

7 Ferjanc HUN Renault 17 G
Iriszfalvi

11 Stawowiak POL Fiat Abarth 124
Czyzik

15 Krupa POL Renault 17 G
Mystkowski

o V horskom teréme




Absolatna klasifikacia

jednotlivcov

Absolute Klassifizierung

im Einzelwettbewerb

o Hubatek - Ing. Minatik

POR. C. START. C. POSADKA STAT BODY
REIHENFOLGE STARTNUMMER BESATZUNG STAAT PUNKTE
1 9 Hubacek CS 9.734
Ing. Minatik
2 25 Haugland NOR 9.946
Berglund
3 11 Stawowiak POL 9.980
Czyzik
4 21 Sedivy cs 10.144
Janeéek
5 16 Kvaizar CSs 10.162

Kotek




POR. C.
RETHENFOLGE

6

7

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

START. C.

STARTNUMMER BESATZUNG

22

8

5

24

20

36

14

6

42

23

18

33

38

13

17

49

41

50

POSADKA

Lundstrom
Ing. Sager
Zapadlo
Motal
Blahna
Hlavka
Pavlik
Gottfried
Jelizarov
Rozukas
Lundsberg
Wojtyna
AgiSev
Titov
Bien
Jedynak
Srnsky
Havranek
Grigoriev
Semenov
Niebergall
Frommann
Brum
Stin
Hartvich
Heitzmann
Welev
Matov
Petkov
Gurlev
Studenié¢
Dedk
Groblewski
Czorwoniec

Jurek
Piovaréi

STAT BODY
STAAT PUNKTE
S 10.166
Cs 10.373
CS 10.409
Cs 10.540
SU 10.556
POL 10.812
SU 10.938
POL 10.944
(O] 11.021
SU 11.087
DDR 11.147
SU 11.221
DDR 11.222
BUL 11.256
BUL 11.512
CS 11.686
POL 11.931
(O] 11.970




| poR. C. START. C. POSADKA STAT BODY

REIHENFOLGE STARTNUMMER BESATZUNG STAAT PUNKTE

24 56 Bystriansky CS 12,081
Jantosik

25 417 Dyballa DDR 12.257
Karsten

26 68 Valousek Cs 12.550
Vilimova

29 66 Galle DDR 12.578
Kiesling

28 58 Gubéanyi S 12.596
Ing. Calpas

29 61 Jaraba CS 12.848
Kovalik

30 19 Iancovivi ROM 13.024
Vezeanu

31 32 Olteanu ROM 13.054
Rusu

32 43 Pallag Cs 13.067
Jurkovic

33 65 Dr. Epperlein DDR 13.420
Knie

34 57 Matlovié¢ CS 13.486
Pecho

35 64 Urban HUN 13.7717
Kermendy

36 54 Dobrota CS 13.839
Bielik

37 28 Olarin ROM 14.403
Nicolan

Najrychlejsi €as na zvlastnej klasifikaénej skaske na okruhu v Poprade o Pohar ministra na-
rodnej obrany arm. gen. Ing. Martina Dzura, dosiahla posadka ¢. 9 z CSSR — Hubacek —
Ing. Minafik — 7,52 min.

Die schnellste Zeit in der besonderen Klasifikationspriifung um den Pokal des Ministers der
Nationalverteidigung Armeegeneral Ing. Martin Dzur erreichte die Besatzung No 9 aus der
(“SSR -— Hubacek -— Ing. Minafik — 7,52 Minuten.




Absolitna klasifikacia jednotlivcov Rallye Tatry ’76
O POHAR MIERU A PRIATELSTVA RALLYE TATRY *76

Absolute Klassifizierung im Einzelwettbewerb
UM DEN POKAL DES FRIEDENS UND DER FREUNDSCHAFT

PORAD. C. START C. BODY PORAD. C. START C. BODY
REIHENFOLGE START Nr. PUNKTE REIHENFOLGE START Nr. PUNKTE
1 9 9.734 21 50 11.970
2 11 9.980 + 22 56 12.081
3 21 10.144 + 23 47 12.287
4 16 10.162 + 24 68 12.550
B} 8 10.373 + 25 66 12.578 -
6 7 10.409 26 58 12.596
i 24 10.540 27 61 12.848
8 20 10.556 + 28 19 13.024 +
9 36 10.812 + 29 32 13.054 -+
10 14 10.938 + 30 43 13.067
14 6 10.944 + 31 65 13.420
12 42 11.021 32 by 13.486
13 23 11.087 + 33 64 13.777 +
14 18 11.147 + 34 34 13.839
15 33 11.221 4+ 35 28 14.403 +
16 38 11.222 +
]1{75 }? Hg?g _—t + — jazdei druistiev sutaziacich o PMT

}9 49 11.686 + — Fahrer der am Wettbewerb teil-
20 41 11.931 + nehmenden Mannschaften




Stihanie v labyrinte mestskych
ulic

Barum team mechanikov a opravarov
mal plné ruky prace

Nér Haugland na nasej 3kodovke



Druistva o pohar

Mannschaftswett

und der Freundsch aft

mieru a priatelstva Rallye Tatry ’76

bewerb um den Pokal des Friedens

PORADIE C.

1

(SV]

STAT START C. POSADKA BODY
REIHENFOLGE STAAT START Nr. BESATZUNG PUNKTE
Ceskoslovensko 5 Blahna
Tschechoslowakei Hlavka
8 Zapadlo 10,373
Motal
12 Havel R
Wohanka
16 Kvaizar 10.162
Kotek
21 Sedivy 10.144
Janeéek
Spolu — Insgesamt 30.679
Polsko 6 Bien 10.944
Polen Jedynak
11 Stawowiak 9.980
Czyzik
15 Krupa R
Mystkowski
36 Lundsberg 10.812
Wojtyna
41 Groblewski
Czorwoniec
Spolu — Insgesamt 31.736




PORADIE C. STAT START C. POSADKA BODY
REIHENFOLGE STAAT START Nr. BESATZUNG PUNKTE
3 ZSSR 14 Agisev 10.938
USSR Titov
20 Jelizarov 10.556
Rozukas
23 Grigoriev 11.087
Semenov
33 Brum
Stin
Spolu — Insgesamt 32.581
4 Nemecka 18 Niebergall 11.147
demok.ratické Fromman
republika 27  Heimbiirger R
Deutsche Weitz
Demokyatische 38 Hirtwich 11.222
Republik Heitzmann
62 Meischner R
Weischsel
66 Galle 12.578
Kiesling
Spolu — Insgesamt 34.947
5 Rumunsko 19 Iancovivi 13.024
Rumaénien Vezeanu
28 Olariu 14.403
Nicolau
32 Olteanu 13.054
Rusu
35 Morassi R
Scobai
Spolu — Insgesamt 40.481

Odpadli druzstva Ausgefallene Mannschaften:

Bulharsko Bulgarien
Madarsko Ungarn




Poradie podla skupin a tried

MEDZINARODNEJ AUTOMOBILOVEJ SUTAZE RALLYE TATRY ’76
O POHAR MIERU A PRIATELSTVA '

Reihenfolge nach Gruppen und Klassen

DES INTERNATIONALEN AUTOMOBILWETTBEWERBES RALLYE TATRY °76
UM DEN POKAL DES FRIEDENS UND DER FREUNDSCHAFT

Skupina — obsah Poradie Start. é. Posadka Stat Body
Gruppe — Kubatur  Reihenfolge Startnummer Besatzung Staat Punkte
1 — 1300 1 56 Bystriansky CS 12.081

Jantosik
2 19 Iancovivi ROM 13.024
Vezeanu
3 57 Matlovi¢ CS 13.486
Pecho
1 — nad 1600 1 41 Groblewski POL 11.931
1 — tuber 1600 Czorwoniec
Galle DDR 12.578
: 65 Dr. Epperleir DDR 13.420
Knie
3 64 Urban HUN 13.777
Kermendi
2-— 1000 1 18 Niebergall DDR 11.147
Frommann
2 38 Hirtvich DDR 11.222
Heitzmann
3 417 Dyballa DDR 12.257
i Karsten
2 — 1150 1 50 Jurek Cs 11.970
Piovarci
2 68 Valousek CS 12.550

Vilimova




.....

i

Dramatické boje sledovalo mnoZstvo

divakov po celej troti
Skupina — obsah Poradie Start. é. Posadka Stat Body
Gruppe — Kubatur  Reihenfolge Startnummer Besatzung Staat Punkte
2 — 1300 1 25 Haugland NOR 9.946
Berglund
2 21 Sedivy CS 10.144
Janecek
3 16 Kvaizar Cs 10.162
Kotek
2 — 1600 1 22 Liindstrém SWE 10.166
Ing. Sager
2 20 Jelizarov SU 10.556
Rozukas
3 14 Aoisev SU 10.938
Titov
3,4 — 1600 1 9 Hubacek Cs 9.734
Ing. Minarik
2 6 Bien POL 10.944
Jedynak
3 13 Welev BUL 11.256
Matov
4 — nad 1600 1 15 Stawowiak POL 9.980

4 — lber 1600 Czyzik




Slavnostné vyhlasovanie vysledkov
Rekapitulacia
POHAR MIERU A PRIATELSTVA RALLYE TATRY ’76

Rekapitulation
DES POKALS DES FRIEDENS UND DER FREUNDSCHAFT RALLYE TATRY *76

Skupina — obsah Startovalo  Odpadlo Absolvovalo
Gruppe — Kubatur Gestartet Ausgefallen Beendet
1 — 1300 4 1 3
1 — nad 1600 2 1 1
2 — 600 5 2 3
2 — 1000 b 1 4
2 — 1150 4 2 2
2 — 1300 20 8 12
2 — 1600 10 6 5
3,4 — 1600 4 0 4
4 — nad 1600 4 3 1

Spolu — Insgesamt

(3]
©
[\
>
w
[3]]




Rekapitulacia
MEDZINARODNA AU

Rekapitulation
INTERNATIONALER ~ AUTO

TOMOBILOVA SUTAZ RALLYE TATRY '76

MOBILWEI‘TBEWERB RALLYE

TATRY 76

Skupina — obsah
Gruppe — Kubatur

- ——

Startovalo  Odpadlo
Gestartet Ausgefallen

Absolvovale
Beendet

1 — 1300 4 1 3
{ — nad 1600 3 2 1
2 — 600 d 2 3
2 — 1000 5 1 4
2 — 1150 4 2 2
2 — 1300 21 8 13
H — 1600 12 6 6
3.4 — 1600 5 1 4
4 — nad 1600 4 3 1
Spolu — Insgesamt 63 37

V Poprade, 10. 10. 1976
OSKAR MELTZER, v. r.

tajomnik
Sekretar

PRAD C1* 19

2 lﬂ‘?‘&

Ing. KAROL HAJAS v. 1.

sportovy komisar
Sportkommissat

Ing. JINDRICH KOCI, v.
hl. pocitac vysledkov
Cberberechner der Erg
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Vysledky jednotlivcov

MEDZINARODNA AUTOMOBILOVA SUTAZ RALLYE TATRY ’76 O POHAR

MIERU AWPRIATELSTVA

Einzelergebnisse

DES INTERNATIONALEN AUTOMOBILWETTBEWERBES RALLYE TATRY ’76

UM DEN POKAL DES FRIEDENS UND DER FREUNDSCHAFT

Body RS — Punkte B
St.& |8t + | IO, F ST v i Wi i ok g
‘Start | CK |ZKSO ! ! { ’ Punkte
'num-|ST+ [Sp-Pr.| 1 2| 30 #| s5¢ @1 3| 8| 9t wim | | 19 | inege.
mer | ZK 14 | 15 16 |I 17 | 18 19 20 21 | 22 23 24 25 26 samt
| i |
I 1 - 1 ‘ ek - L a ' A z ' L e
I | — | 586 | 630 555 | 197 | 379 | 500 | 344 | 469 | 682 | 613 | 603 | 632 | — | —
' |
—— e —_— e — L —_— f— — — —_ _— — — R
2 | — | 582 | 615 467 175 | 321 b 459 | 306 | 451 | 527 | 610 | 523 | 637 | 258 | 307
294517613281486:310|444 — = == =] == R
3 | — | 615 | 662 513 184 | 374 | 514 | 319 | 497 | 593 | 665 | 597 | 682 | 298 | 380
327 | 203 ' 380 | 543 | 329 | 491 | 564 | 627 | 506 | 704  — | — | — R
4 | — | 494 | 554 | 366 | 153 | 286 418 | 205 | 406 | 705 | 544 | 448 | 363 | — | —
-y i — = e e ' P L - . | —— P — i R
! ; i ! |
5 | — | 515 | 573 481 156 307 431 | 300 . 407 . 480 | 554 | 501 ‘ 598 | 233 | 266
264 ' 153 204 | 427 304 393 455 | 535 | 486 | 555 | 226 | 261 | 254 | 10409
6 | — | 549 | 602 ' 477 | 165 ‘ 304 | 443 300 429 | 503 | 805 | 489 | 612 | 254 | 321
280 | 169 = 312 | 467 ' 318 | 431 , 513 | 594 | 484 | 588 | 179 | 286 | 270 | 10944
7 | — | 500 | 777 | 365 137 | 265 391, 285 389 | — | — — | — | — | —
e B Mo T R e et — == g et R
| ' |
g | — | 523 | 566 ' 466 157 | 276 ' 411 | 293 | 409 | deT 555 485 | 589 | 229 | 271
270 162 . 316 | 439 308 | 412 | 468 | 533 | 482 | 536 | 220 | 263 | 247 | 10373
i 1
9 — | 472 | 537 444 , 145 | 283 . 394 | 286 | 385 | 437 | 522 | 451 | 544 | 219 | 253
252 15C 290 | 405 . 292 | 377 | 426 | 511 | 438 | 514 | 220 | 247 | 240 | 9734
15 ] ime k528 577|473}1s4—1-—;‘_‘_. ot e M A A e
- = —_— —_ - ' St [ = p— L — - - —_— R
11 | — | 498 | 543 473 149 ' 204 | 399 | 277 | 388 | 462 | 533 | 490 | 565 | 224 | 259 |
248 | 147 297 | 405 | 287 | 379 | 442 | 513 | 465 | 526 | 216 | 260 | 241 | 9980
12 | — | 512 | 558 | 458 | 154 | 283 | 4l | 279 | 389 | 454 | 528 | 453 | 566 | 229 | 262
257 | 153 | 280 | 412 ' 287 | 380 | 443 | 526 | 459 | 639 | — | — | _— R
13 | 100 | 547 | 637 | 529 ' 180 | 326 @ 466 & 331 | 445 | 508 | 600 | 489 | 641 | 257 | 294
295 | 176 | 320 | 449 < 318 | 424 = 491 | 585 | 475 | 591 | 234 | 277 | 271 | 11256




St & | St+ Body RS — Punkte Body
Start | CK [ZKSO l ‘ , e Pce{{l%
num-1{ ST+ |Sp-Pr.| 1 ) 3 1 5 8 7 g8 li-g i 10 11 S unxte
- o | : 12 13 e

mer | ZK TR TR A T [ 19 | 20 | 21 | 22 | 23 | 24 | 25 | 23 Is':,sff
14 | — | 554 | 608 474 i 171 | 305 ' 458 | 305 ' 441 | 540 | 611 | 487 | 508 | 251 | 286 |

284 | 171 © 302 | 465 306 ' 425 ' 484 | 572 | 462 | 565 | 239 | 284 | 270 | 10938
TR SO 0 NS SRR SRR SR ReTIR ST (Il ST By B S (LS

s fou ol Boull st G vl iy 5 U o) St el
16 [ — | 511 | 556 | 464 | 156 | 203 ! 417 | 202 ' 407 | 462 | 548 | 455 | 567 | 232 | 281 .

255 | 158 287 = 411 288 388 448 | 536 | 460 | 543 | 228 | 267 | 252 | 10162
17 | 60 552 | 502 . 501 ! 167 | 322 | 447 | 322 | 455 | 755 ’ 606 | 525 | 630 | 269 | 291 |

208 172 351 © 493 341 | 438 | 483 | 566 | 492 579 | 241 | 282 | 272 | 11512
18 | — | 643 | 617 ' 489 | 175 | 308 . 44 = 308 | 449 | 510 | 603 491 | 637 | 261 | 295

289 | 177 | 302 | 447 | 207 | 437 | 493 | 588 | 478 | 594 | 248 | 200 | 276 111
19 | — | 673 | 704 | 559 | 206 367 524 338 . 506 | 597 | 664 | 567 | 676 | 296 | 338 |

316 ' 210 | 382 530 ! 333 . 619 582 657 ' 799 | 658 | 200 | 329 | 301 = 1302+
20 | — | 550 | 590 -~ 473 | 170 | 299 = 430 , 293 | 423 | 486 . 371 | 474 | 592 | 242 | 28I

269 | 169 | 289 | 438 = 287 | 408 | 469 | 558 | 460 | 561 | 232 | 273 | 261 | 10 55

l
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Osmy rocnik
na strankach novin

Der achte Jahrgang
im Pressespiegel

PROLETARI VEETKYCH KRAIIN, SPOITE SA!

Nach der Rallye Tatra holte die CSSR Mannschaft im
I'okal des Friedens und der Freundschaft den Vor-
sprung der favorisierten polnischen Mannschaft auf
und teilte mit thr den ersten Platz. Auch dieser Wett-
bewerb zeigte, dass die Techniker aus Mlada Boleslav
einen leistungsfidhigen . Wagen” vorbereiten, der auch
gegen wesentlich stiarkere Maschinen Chancen hat.
Diesmal wurden Skodawagen nur von Hubadéek’s Al-
pina besiegt.

Pravda, 27. 9. 1976

Ceskoslovenské druistve po Rallye Tatry vyrovnalo
v Pohdari mieru a priatelstva ndskok faverizovaného
polského druZsiva a deli sa s nim o prvé miesto.
I tato sufaz dokazala, Ze mladoboleslavski technici
pripravili vykenny ,voz”, ktory ma Sance na tspech
i s podstatne silnejSimi strojmi. Tentoraz Skody po-
razila iba Hubackova Alpina.

RUDE PRAVO

ORGAN USTREDNIMO VYBORU KOMUNISTICKE STRANY EESKOSLOVENSKA

Pravda, 27. 9. 1976

Cs. osadka Hubadéek-—Ing. Minafik na stroji Renault
Alpine sa stala absolitnim vitézem 8. ro¢niku mezi-
narodni soutéze Rallye Tafry 76 v jednotlivcich. Pr-
venstvi v paté soutézi druizstev socialistickych zemi
o Pohir miru a pFatelsivi ziskal kolektiv CSSR. Tech-
nicti komisafi pievzali 63 vozii a po sobotni tivodni
klasifika¢ni zkouSce na okruhu Poprad—SpiSskda So-
bota nastoupilo k prvni noéni etapé 62 dvejic z 11
zemi — Bulharska, Itilie, Luxemburska, Madarska,
NDR, Norska. Polska, Rumunska, SSSR, Svédska a
CSSR. Soutéz dokondilo 47 osadek.

Rudé prave, 27. 9. 1976

Die tschechoslowakische Besatzung Hubaéek—Ing. Mi-
naiik auf Renault Alpine war der absolute Sieger des
achten Jahrgangs der internationalen Rallye Tatry ‘76
im Einzelbewerb. Der erste Preis im fiinften Bewerb
der Mannschaften aus socialistischen Lindern um den
Pokal des Friedens und der Freundschaft wurde von

der Mannschaft der CSSR besetzt. Die technischen

Priifer {ibernahmen 63 Wigen und nach der Ein-
[Ghrungspriifung zur Qualifikation am Sonnabend auf

der Route Poprad—Spi$ska Sobota waren am Start

zur ersten Nachtetappe 62 Paare aus 11 Lindern an-

getreten: aus Bulgarien, der DDR. Italien, Luxem-

burg, Norwegen, Polen, Ruminien. SSSR, Schweden, -
Ungarn und der CSSR. 47 Besatzungen beendeten den

Wettbewerb.

Rudé pravo, 27. 9. 1976

Trat ésmeho roénika medzinirodnej automobilovej
sufaze bola velmi ndro¢nd. Boli to najmi rychlostné
skuSky. ktoré dali zabraf nielen strojom, ale aj od
jazdcov vyzadovali maximdlne sustredenie a preciznu
techniku jazdy. Takmer 19 hodin trvajiice boje boli
nekompromisné. Mnchym jazdcom islo nielen o zlep-
Senic svojho postavenia, druzstvim zasa o zisk dal-
sich bodov a ¢o najlepsiu reprezenticiu svojej krajiny
na tomto hodnotnom podujati.

Vsl. noviny, 27. 3. 1976

Die Route des achten Jahregangs des internationaien
Autowettbewerbs war sehr anspruchsvoll. Vor allem
die Geschwindigkeitspriifungen gaben nicht nur den
Maschinen zu tun, sondern stellten auch an die Fah-
rer hohe Anspriiche und forderten &Husserste Konzen-
tration und prazise Fahrtechnik. Vielen Fahrern ging
es nich nur um Verbesserung ihrer Position, die
Mannschaften wiederum bemiihten sich, mehr Punkte
7zu gewinnen und ihr Heimatland in diesem innhalts-
reichen Unternehmen so gut als mdglich zu vertreten.

Vsl. noviny, 27. 9. 1976




OrGAN 30V Estry

Pravda, pri hodnoteni nemoino obisf ani absolii-
nych vifazov Rallye Tatry Hubicka s Ing. Minafikom.
Po vlanajSom neuspechu a nedavnom odstipeni na
Barum rallye, slavila modra Renault-Alpine vdaka
wlisSiackej” jazde posadky, starostlivosti doprovedu a
najmid mechanika Patricka Londona, znovu vifazstvo.
Pred rallye sme absolvevali vyse 4000 km v priprave.
Trat sme absolvevali v rychlom tempe, nedalo sa od-
pocivaf. Tridsatdvakrat smec menili pneumatiky, pri-
¢om za najfazSi tsek povaZujem spodnu casf trate
na strednom Slovensku a samozrejme, tradiéni rych-
lostku pri Dobsinskej fadovej jaskyni—Hrabusice,
ktora sa absolvovala trikrat,” povedal Stastny Vladi-
mir Hubadek, ktory treti krat sa zapisal do listiny
vitazov Rallye Tatry.

Sport, 1. 10. 19%¢

Bei nachtraglicher Bewertung diirfen die absoluten
Sieger der Rallye Tatra Hubac¢ek und Ing. Minafik
nicht unbeachtet bleiben. Nach dem vorjihrigen
Misserfolg und Riicktritt von der Barum Rallye.
konnte der blaue Renauli-Alpine, dank der ,»fuchs-
schlauen” Fahrt der Besatzung und vor allem dank
des Mechanikers Patrick London wieder den Sieg
erringen. ,,Vor der Rallye haben wir in der Vorbe-
reitung 4000 km gemacht. Die Route haben wir in
schnellem Tempo absolviert, ohne Ruhepause. Zwei-
undreissigmal haben wir die Reifen gewechselt. Der

uniere Teil der Route in der Mittelslowakei und,
selbstverstdndlich, der tradiiionelle Schnelligkeitsab-
schnitt bei der Eishéhle von Dobsina—Hrabusice, den
wir dreimal absolvierten, erscheinen mir als die
schwierigsten Teile der Rallye” sagte der gliickstrah-
lende Vladimir Hubaéek, bereits dreifacher Sieger der
Rallye Tatry.

F $ DENNIK 5OV SIM

Dvojokruhovy 8. roé¢nik Rallye Tairy 76 v celkovej
dizke 1126,6 km viedol po cestich s asfaltovym po-
vrchom na Sotoline i po lesnych usekoch cez tri okre-
sy Vychodoslovenského a dva v Stredoslovenskom
kraji. Najmid na rychlostnych skiskach a ndroénych
usekoch stovky priaznivecov motorizmu pri ohniku
vydrzali az do svitania, kym osidky neabsolvovali
oba, takmer rovnake dlhé oKkruhy.

Smena, 27. 9. 1976

Der doppelrundige achte Jahrgang der Rallye Tatry 76
fithrte in einer Gesammtlinge von 11266 km auf
gewalzten Schotterstrassen  mit Asphaltoberfliche,

Sport, 1. 10. 1976

teilweise auf Waldabschnitten durch drei Bezirke des
ostslowakischen und zwei Bezirke im mittelslowa-
kischen Kreis. Hunderte von Freunden des Automo-
bilsports harrten bei Lagerfeuern bis zum Morgen-
srauen aus — besonders an schwierigen Stellen —
wahrend die Besatzungen beide. beinahe gleichlange
Runden heendeten

Smena, 27. 9. 1976

Rallye Tatry byla soucasné krokem vpied v nasem
soutéznim sportu. Poprvé v historii se totiz uskutec-
nilo soustiedéni svazarmovskych jezdeii, které se ko-
nalo prakticky na tratich, které byly souédsti soutéze
a navic slouzilo k vzajemnému méfeni sil. Bylo pod-
kladem pro vybér zavodniku do reprezeatace. Je vidét.
Ze ve Svazarmu se v posledni dobé zadina vénovat
znaéna pozornost sportu, ktery byl do nedivna po-
pelkou.

Obrana lidu, 29. 9. 1976

Die Rallye Tatry bedeutet in unserem Wettbewerbsport
einen Schritt nach vorne. Zum ersien mal wurden
ndmlich Svidzarmfahrer in konzenirierier Form ein-
gesetzt, die auf den Routen des Wetthewerbes ihre
Kriafte messen konnten. Dieser FEinsatz diente als



Grundlage fiir die Auswahl der Fahrer in die Repre-
zentation. Es kann vermerkt werden, dass man im
Svédzarm beginnt, dieser Sportart, die bis vor kurzem
noch ein Aschenbrédel war, wesentliche Aufmerksam-
keit zu schenken.

Obrana lidu

29. 9. 1976

Vsetcei favoriti pretekov ocenili organizaciu i traf,
ktora prechadzala najkrajsimi katmi stredného a vy-
chodného Slovenska. Organizitori Rallye Tatry doki-
zali prekonaf detské choroby organizacie pretekov,
kioré ich v minulosti suzZovali. Tisicky priaznivcov
tohto prekrasneho motoristického 3portu postavaji-
cich celt noc a nedelttajSie odpoludnie okolo trate —
to je vari najkrajSi dokaz, Ze popradski zvizarmovci
a stovky dobrovolnych funkcionarov usporiadali sufa?,
ktora mala vynikajicu Sportovii hodnotu a priebeh.

Podtatransky stavbar, 27. 9. 1976

Sidmtliche Favoriten des Wettbewerbes wiirdigten die
Organisation und die Route, die durch die schonsten
Winkel der Mittel- und Ostslowakei fiihrte. Den Or-
¢anisatoren gelang es diesmal, die Kinderkrvankheiten
dar Rollveorganisation zu iliberwinden die i:nen 1n
der Vergangenheit Sorgen gemacht hatte. Tausende
ven Liebhabern dieses schonen Automobilsoorts, die
ganze Nacht und, den Sonntagnachmittag stehend
an der Strecke zubrachten, sind wohl der schonste
Beweis dafiir, dass es den Svazarmmitgliedern aus
Poprad und Hunderten von freiwilligen Funktioniren,
die diesen Wettbewerb veranstalteten, gelang, ihm
hervorragenden sportlichen Inhalt und Verlauf zu
geben.

Podtatransky stavbar, 27. 9. 1976

(PRACR)

DONNIR REVOLIENENO EROOROVERS MNVTIS

Za vydarené podujatie a hladky priebeh patri po-
pradskym zvazarmovcom plné uznanie a vdaka. Za
véetkych to najvystiznejsie povedal strieborny Haug-
land: .Traf bola velmi narolni, plna nefakanych
situacii, ale s tym uz v nasom 3porte treba ratat. Za
mimoriadnu pozornosf stoji i starostlivesf, za ktoru
sa- chcem podakovaf nielen organizitorom, ale aj
mladoboleslavskyim mechanikom, kiori mne a mojej
Skcde 120 RS venovali maximalnu pozoinosi a sta-
rostlivest. Na mojom uspechu majiu aj oni svoj po-
diel.”

Praca, 29. 9. 1976

Den Svézarmfunktiondren aus Poprad muss fiir die
gelungene Veranstaltung und den giatten Verlauf
Dank und Anerkennung ausgesprochen werden. Am
besten driickte dies im Namen aller der silberne
Haugland aus: ,Die Strecke war sehr anspruchsvoll,
voller unerwarteter Situationen, aber damit muss
man in unserem Sport rechnen. Ganz besonders méch-
te ich die Fiirsorge hervorheben, fiir die ich mich
nicht nur bei den Organisatoren bhedanken mochte,
sondern auch bei den Mechanikern aus Mlada Bole-
slav, die mir und meinem Skoda 130 RS Z#usserste
Aufmerksamkeit und Fiirsorge bewiesen. Auch sie
haben ihren Anteil meinem Erfolg.”

Praca, 29. 9. 1976

A opit jeden citat, tentoraz z ust JdalSicho uspesné-
ho reprezentanta Sedivého: ,Rallye Tatry, to je sufaz,
aku si predstavujem. Jej rychlostaé vlozky, predo-
vietkym Stratena ¢i Hrabusice, vedia naozaj potesit
kazdéhe, kto ma rad sifazny Sport, kto miluje jazdu
na Sotoline, drobnych kamienkoch. Niet vari ziadnej
inej rychlostnej vlozky u nas, na ktorej by osadky tak
radi trénovali ako tu v Tatrach.”

Obranca vlasti, 1. 10. 1976

Und hier noch ein weiteres Zitat. dicsmal aus c_ler_n
Munde des erfolgreichen Representanten .Sedlyy:
Rallye Tatry, das ist ein Weltbewerb wie ich ihn
mir vorstelle. Schnellstrecken wie Stratena oder Hra-
busice machen jedem [Freude, der den Wettbeyverbau-
losport liebt, jeden, der gerne auf Schotter féhrt. Es
gibt, glaube ich, keine andere Schnellstrecke bei uns,
auf der die Fahrer so gern trainieren wie hier in der
Tatra.”

Obrana vlasti, 1. 10. 1976

SLOVSPORT
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BRATISLAVA

RALLYE TATRY 1976, medzinarodna automobilova
sifaz a shafaz druizstiev socialistickych statov o Po-
har mieru a priateIstva. OFICIALNE

vydal Organiza¢ny vybor Rallye Tatry 1976 pro-
strednictvom SlovSportu Bratislava, propagaéného za-
vodu 03 na Hrachovej 4,



