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Wykonuje przeglqdy, regulacje i naprawy réwniez innych marek.

Ponadto: mycie, smarowanie, zabezpieczenie antykorozyjne oraz dia-
gnostyka w pelnym zakresie przy uzyciu nowoczesnej aparatury, wywa-=
2anie két. Diagnostyka silnikéw diagnoskopem "Crypton".
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Cztonkowie Automobilkiubu Warszawskiego korzystajq z 10% znizki.
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Miedzynarodowy RAJD MONTE-CARLO od 1959 - 1970 r.

Informacja dotyczqca punktu startowego z Warszawy.

Stopniowy wzrost liczby dobrych polskich kierowcéw sportowych, uczest-
nikéw spotkad miedzynarodowych, a takze tradycja pozostawiona przez
wielu automobilistéw startujgcych z powodzeniem w rajdach przedwo-
jennych, umozliwily przeprowadzenie niezbgdnego rozpoznania, a nastep-
nie stararn zakoriczonych powzieciem przez Zarzqd Giéwny PZMot de-
cyzji zgtoszenia do 28 Rajdu Monte-Carlo, w styczniu 1959 r. - ekipy
zawodnikéw polskich.

Organizator Rajdu - Automobilklub Monaco w tym wiasnie roku powie-
rzyd naszemu Zwigzkowi organizacjg punktu startowego z Warszawy.

W latach pieédziesiquéh Rajd Monte-Carlo zaliczany byt nie tylko do
najpopularniejszych, ale takze do najtrudniejszych zawodéw samochodo~
wych,

28 RAJD MONTE-CARLO, 18-25.1.1959 r.

Z 9 punktéw startowych, a mianowicie: z Aten (dtugogé trasy 3411 km),
z Glasgow (3505 km), z Hagi (3531 km), z Lizbony (3487 km), z Mo-
nachium (3428 km), z Paryza (3431 km), z Rzymu (3465 km), ze Sztok-
holmu (3392 km) i z Warszawy (3486 km), wystartowato 322 samochody,
na 360 zgtoszonych.

Dnia 18.1.1959 r. o godz. 18,34 - z pl. Zwyciestwa, w odstepach
1 min; wystartowafo 21 samochodéw, w tym ekipd polska liczgca 6 sa-
mochodéw m-ki Simca Aronde:

ar start., 317 - A. Mazurek - K. Tarczynhski, A. Warszawski
. nr start, 318 - A, Wedrychowski - L. Bielak 3 A. Warszawski
. nr start. 321 - J. Bronka - Cz. Wodnicki, A. Krokowski
nr start. 325 - St. Goriski - St. Rusiniak, A. Slqski i A.Warszawski
. nr start, 329 - A. Sobariski = M. Sochacki, A. Krakowski
. nr start, 336 - A. Weiner - St. Jablofiski , A. Slgski

Rajd skladat sig z 3 czesci. Trasa wynosita 3486 km, czas przejazdu
58 godz. 56 min.

Cze¢¢ | - Dojazd z Warszawy przez Gdynie, Poznafi, Stubice, nastgp-
nie przez NRD, NRF, Wlochy, Francjq do Chambery (2995 km) - gdzie

miescit sig¢ punkt zbiorczy.

Cze¢¢ Il - Po godzinnej przefwie dalsza jazda (491 km) do MONTE-
-CARLO, trudnq, specjalnie wyznaczonq trasq.

OB WN -



Czeé¢ 11l - Préba klasyfikacyjna - jozda nocna bardzo trudng trasq’
gérskq.

Ponadto odbyla sig préba zwrotnosci i szybkosci, oraz konkurs komfortu
wyposazenia samochodu, dla uzyskania wigkszego bezpieczefistwa i wy-
gody.

Cze¢é | rozpoczeto 322 samochody, do czesci |l wystartowalo 244 sa-
mochodéw, a do Monte-Carlo dojechalo 220, zatem odpadfo 102 samo-
chody .

Czeg¢ 11l ukoficzyto 126 samochodéw uzyskujqc klasyfikacijg, w tym
dwie zatogi polskie z numerami startowymi 329 i 336, co stanowilo jak
na pierwszy start bez rozpoznania frasy przed rajdem, bez jakiejkolwiek
pomocy na frasie, bez opon z kolcami, zupetnie dobry wynik.

Rajd wygraliz

| = P. Caltelloni -P.Alexandre, Francja, samoch.Citroen ID 19, start
z Paryza,

Il - A. Thomas - J. Delligre, Francja, sam. Simca Ar. start z Paryza,

Il - P. Surles - J. Piniers, Francja, sam. D.B. start z Paryza,

Najlepsze t.j. 36 miejsce z grupy zawodnikéw startujqcych z Warszawy,
zajeta zafoga W. Lewy - E. Vomfell - NRF, na sam. DKW "Junior",
zdobywajgc nagrodg przechodniq PZMot. (statua Kolumny Kréla Zygmun-
ta).

29 RAJD MONTE-CARLO, 18-25.1.1960 r.

Takze z 9 punktéw startowych, z tym ze Monachium zastgpit Frankfurt,
za$ Sztokholm -Oslo, na 345 samochodéw zgloszonych - wystartowato
311, zas klasyfikacje koficowq uzyskafo 152 samochody.

Z Warszawy wystartowaly 24 samochody, w tym 5 zatég polskich, a
wééd nich po raz pierwszy wystarfowaly 2 samochody produkcii
polskiej m=ki SYRENA FSO.

Trasa warszawska liczyla 3625 km do Monte-Carlo, oraz dodatkowo oko-
to 600 km - préby klasyfikacyjnej, nocna jazda gérska w dwéch iden-
tycznych okrqzeniach, przy czym czas pierwszego okrqzenia obowiqzy=-
wat w okrgzeniu drugim (regularnosé jazdy).

Dnia 18.1.1960 r. o godz. 22,27 z pl. Zwyciestwa nastqpit drugi start,
w ktérym wzigli udzial zawodnicy polscy koficzqe ten rajd w komplecie:
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1. nr start. 115 = M. Sochacki - K. Osifiski - A. Krakowski,
sam. Simca Ar. zajmujgc 119 miejsce,

2. nr start. 119 - A, Weiner - K. Frank - A, élqski i A. Warszawski,
sam, Simca Ar., zajmujqc 44 miejsce,

3. nr start. 123 - G. Timoszek - L. Bielak - A. Warszawski,
sam. Simca Ar., zajmujqc 94 miejsce,

4, nr start, 130 - St. Wierzba - M. Zatoti - A. Warszawski,
sam, SYRENA-FSO, zajmujgc 136 miejsce,

5. nr start, 138 - M. Varisella - M. Repeta - A. Warszawski,
sam, SYRENA-FSO, zajmujqc 99 miejsce.

Pierwszy wystep popularnych samochodéw produkcii polskiej, uwieficzo-
ny byt powodzeniem. Odwazna decyzja Zarzqdu Giéwnego PZMot i
Dyrekcji FSO wystania samochodéw Syrena, okazata sig stuszna, przyno-
szgc wiele doswiadczefi, ktére byly wykorzystane w dalszej produkcii
tego samochodu.

Pomyslnie tez wypadf, nabierajgcy popularnosci punkt startowy z War-
szawy, gdyz 29 Rajd wygraty samochody m=-ki Mercedes 220 SE, zajmu-
jgc w pierwsze| pigtce 4 miejsca:

| - Schock - Moll, NRF - Mercedes 220 SE, start z Warszawy,

I - Bohringer - Socher, NRF - Mercedes 220 SE, start z Warszawy,
Il - Off - Mahle, NRF - Mercedes 220 SE, start z Warszawy,

IV - Harfer - Baxter, Anglia - Sunbeam, start z Frankfurtu,

V - Tak - Swaab, Holandia - Mercedes 220 SE, start z Warszawy.

Zatoga Schock i Moll zdobyta nagrode przechodnigq PZMot.

Opiekunem i kierownikiem ekipy polskiej byf inz. St. Radecki, oczeku-
igcy na zawodnikéw w Chambery.

30 RAJD MONTE-CARLO, 21-28.1.1961 r.

Termin 30 Rajdu zbiegf sie z 50 rocznicq | Rajdu Monte-Carlo, (ktéry
odbyt sig w styczniu 1911 r.), dlatego nazwany zostal jubileuszowym.

Organizator, niezaleznie od przedfuzenia frasy dojazdowej, zamienit
prébg klasyfikacyijng, t.i. jazdg nocng wokét Monaco, na wyscig ulicz-
ny zwany trasq "Monaco", o dtugosci 3140 m, ustalajge 4 okrgzenia

fi. 12,5 km.

Wyscig zawodnicy odbywali w grupach po 12 samochodéw.



Ponadto, rezygnujge z tradycyjnego juz przejazdu przez Chambery na
rzecz Charboni2re, potozonego obok Lyonu, dodat na drodze dojazdo-
wej (757 km) pig¢ odcinkéw specjalnych, czyli wyscigéw gérskich, o
fqcznej diugosci 137 km.

Dla wyréwnania wynikéw tych wyscigéw, wprowadzit wspétezynnik wy~
réwnawczy "r" w poszczegélnych grupach samochodéw.

Trasa z° Warszawy do Monaco podobna byfa do poprzedniej, przebiegajge
przez NRD, NRF, Belgie do Francji - razem 4013 km, ktére trzeba
byto przeby¢ w regulaminowym czasie 74 godz. 52 min.

W roku 1961 Rajd wyruszyt z 8 punktéw startowych, ktérymi byly naste-
Pujqce miasta: Ateny, Frankfurt, Glasgow, Lizbona, Monte-Carlo, Pa-
ryz, Sztokholm i Warszawa. Zgloszono 346 samochodéw z 21 krajéw.

Dnia 21.1.1961 r. z pl. Defilad od godz. 9,46 wystartowato 26 samo-
chodéw, w tym 6 zatég polskich; po raz drugi 4 samochody SYRENA
FSO i 2 samochody m-ki Simca Ar.

- nr start. 113 - St, Wierzba - L. Bielak, Syrena, zajeli 96 miejsce,
2. or start, 118 - S, Zasada - G, Timoszek, Simca Ar.,
zajeli 94 miejsce,
3. nr start, 122 - M. Repeta - M. Sochacki, Syrena, wycofali sie na
terenie Francji,
4. nr start, 126 - M. Varisella - J. Wojtowicz, Syrena, zajeli
126 miejsce,
S. nr start, 127 - A, Weiner - K. Krajewski, Simca, zajeli 155 miejsce,
6. nr start. 128 - M. Zatort - Cz. Wodnicki, Syrena, wycofali sie na
terenie Belgii.

—

Do punktu zbiorczego w Charbonigre dojechato i wystartowato do ostat-
niego etapu - 199 samochodéw. Do Monaco dojechato i zostato sklasy-
fikowanych 156 samochodéw, w tym dwa samochody m-ki Syrena FSO
i 2 m-ki Simca Ar. prowadzone przez zawodnikéw poiskich.

Prawdziwym sukcesem byfo uzyskanie miejsc w gronie 120 najlepszych
zawodnikéw i dopuszczenie do wyscigu ulicznego 2 zatég polskich:

nr 113 Wierzba - Bielak na sam. Syrena FSO, oraz nr 118 Zasada - Ti-
moszek na Simca Ar, Zawednicy ci, dzigki poprawnej i skutecznej jez-
dzie, przesungli swoje lokalizacje o kilka miejsc wzwyz, mimo b. sil-
nej konkurenciji.

Jubileuszowy Rajd Monte-Carlo wygrali:

I = Martin - Bateau, Francja =~ sam. Panhard, start z Monte-Carlo,
Il - Loffler - Walter, NRF - sam. Panhard, start ze Sztokholmu,
ltt - Jovanneaux - Coquillet, Francja - sam. Panhard, start z Paryza.
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Nagrode przechodniq PZMot zdobyta zatoga angielska P. Harper -
- P. Proctor na samochodzie Sunbeam, zajmujgc najlepsze 12 miejsce
sposréd zatdg startujgeych z Warszawy.

Kierownikiem ekipy polskiej byt inz. St. Radecki, ktéry wyjechat w
towarzystwie przedstawicieli FSO.

31 RAJD MONTE-CARLO 20-27.1.1962 r,

Program 31 Rajdu byt podobny do 30-go, z tym, ze punkt zbiorczy po-
nownie znalazt sig w Chambery, wobec czego trasa ostatniego odcinka
ulegfa zmianie, wydtuzajge sig do 909 km.

Pozostaty jednak wyscigi gérskie, znacznie trudniejsze, w liczbie takze
pigciu, o fqcznej diugosci 136 km.

Trasa z Warszawy do Monaco liczyta 4217 km, a regulaminowy czas
przejazdu wyniést 77 godz. 25 min, a wigc ponad 3 doby.

Z 8 punktéw startowych wyruszyty 323 samochody - na 351 zgtoszonych.
Z Warszawy wystartowafo 12 samochodéw, w tym 7 zafég polskich, a
wsréd nich 4 zatogi na samochodach Syrena FSO.

Dnia 20.1.1962 r. od godz. 10,40 z pl. Defilad rozpoczety Rajd samo-
chody trasy warszawskiej. A oto zafogi polskie i ich wyniki:

1. nr st. 341 - Varisella-Wedrychowski, A. Warszawski - Syrena, wyco-
fali sig we Francji,

2. nr st. 342 - Repeta-Postawka, A. Warszawski -Syrena , wycofali sie
we Franciji, > .

3. nr st. 344 - Weiner-Krajewski, A. Slgski~- Skoda, wycofali sig we
Francji,

4. nr st. 345 - Timoszek-Wojtowicz, A. Warszawski - Simca, ukoriczyli
na 214 miejscu,

5. nr st. 350 - Wierzba-Bielak, A. Warszawski - Syrena, ukoriczyli na
222 miejscu, :

6. nr st, 348 - Zatori-Wachowski, A. Warszawski - Syrena, ukoficzyli
na 210 miejscu,

7. nr st. 351 - Zasada-Osifiski, A. Krakowski - Morris C. wycofali sig
przed Gdyniq.

Bardze frudne warunki atmosferyczne oraz zwiqzana z tym koniecznos¢
usuwania uszkodzed pojazdéw, wyeliminowaly z tych zawodéw 7 zafég
(na 12) startujgcych z Warszawy.

Z punktu zbiorczego, ponownie z Chambery, (3308 km), wystartowato
252 samochody. W Monaco sklasyfikowano 247 samochodéw, z ktérych



120 najlepszych dopuszczono do préby koficowej, tj. do wyscigu ulicz-
nego "Monaco". Do tej préby nie wszedt zaden samochéd startujqey z
Warszawy .

31 Rajd Monte=Carlo wygrali:

1 - nrst. 303 - Carlsson-Haggbom - Szwecja, sam.Saab,
start z Oslo,

Il - nr st. 257 - Bohringer-Lang, NRF - sam. Mercedes,
start z Oslo, 2 ‘

Hl - nr st. 155 = Hopkirk-Scott, Anglia - sam. Sunbeam,
start z Paryza.

Najlepsze, 194 miejsce - z dwunastu zakég warszawskich uzyskafa za-
toga nr st. 349 - Miss Ozanne - Miss Handley Page, Anglia na sam.
Austin C, zdobywajqc nagrode przechodniq PZMot.

Zawody obserwowat Prezes PZMot R. Pijanowski, kierownictwo ekipy
polskiej stanowili J. Zaczenivk i A. Zymirski.

Wzrastajqce z roku na rok trudnosci, jak wydfuzanie trasy, wyznaczanie
coraz trudniejszych odcinkéw gérskich, dla wprowadzonych do programu
wyécigéw, a réwnolegle zglaszanie do zawodéw coraz silniejszych,
specjalnie przygotowanych samochodéw, nie méwigc nawet o ich spec-
jalnej obstudze na trasie, wywotaty ograniczenie ilosci startujqcych za-
t6g polskich, na rzecz jakosci sprzgtu, o ktéry w tych latach byto bar-
dzo trudno. Stqd dalsze starty samochodéw Syrena trzeba bylo uzalezni¢
od ich lepszego przygotowania do zawodéw.

32 RAJD MONTE-CARLO 19-26.1.1963 r.

Takze i w 32 Rajdzie Organizator pozostawit program z 2 lat poprzed-
nich, a wigc start z 8 miast, niewiele, bo tylko o 70 km przedfuzyt
trasg z Warszawy (do 4288 km), a ostatni etap z Chambery do Monaco,
okreslit na 804 km, pozostawiajgc odcinki specjalne tj. wyscigi gérskie
w ilogci juz 7 - ustalajge ich dtugogé do ok. 150 km.

Regulaminowy czas przejazdu zwigkszyt sig do blisko 82 godzin, za¢
Rajd koficzyt sig wyscigiem ulicznym "Monaco" - dla 120 najlepszych.

Dnia 19.1.1963 takze z pl. Defilad wystartowafo od godz. 6,38 jede-
nascie samochodéw, w tym tylko 2 zatogi polskie, a mianowicie:
nr st. 315 - Zasada-Bielak - A. Krakowski i A. Warszawski,
sam. Morris C,
nr st. 319 - Sochacki-Osifiski - A. Krakowski, sam. Skoda,
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Obydwie zafogi rajdu nie ukoficzyly. Samochéd nr 319 wycofat sig na
skutek uszkodzenia silnika po minieciu punktu w Reims, po bezbtednym
przejechaniu ok. 2600 km, za$ na ostatnim odcinku, po minigciu w re-
gulaminowym czasie punktu zjazdowego w Chambery, w odlegtosci

ok. 300 km od Monaco, wycofata sie zatoga nr 315 wskutek defektu
skrzyni biegéw.

Z punkty zjazdowego Chambery wyjechato do Monaco 201 samochodéw,
a wiec odpadfo 109, za¢ caty rajd ukoriczyto 101 samochodéw, w tym
tylko 27 bez spézniefi. Z 18 samochodéw startujgcych z Aten nie doje-
chat zaden, na skutek fatalnych warunkéw atmosferyczno-drogowych pa-
nujgeych w Jugostawii.

Ze znanych zawodnikéw odpadta takze M. Patt-Moss startujqca z Pary-
2a i M. Gatsonides, zwycigzca Rajdu z roku 1953, startujqcy z Monte-
-Carlo.

Tak wigc do wyscigu ulicznego "Monaco" stawito sig 101 samochodéw,
zamiast 120 oczekiwanych.

Zwycigzyli:

I - nrst, 283 - Carlsson-Palm, Szwecja - sam. Saab, start
ze Sztokholmu,

Il - nrst. 233 - Toivonen-Jarvi, Finlandia - sam. Citroen, start
ze Sztokholmu, »

Il - nr st. 288 - Aaltonen-Ambrozy, Finlandia - sam. Morris C,
start ze Sztokholmu,

Na czolo wysungli sig skandynawowie. E, Carlsson zajmujqc pierwsze
miejsce po raz drugi. Nazwiska pozostatych spotyka sig w tych czasach,
na pierwszych miejscach w licznych rajdach.

Najlepsze - 14 miejsce w klasyfikacji generalnej z trasy warszawskiej
wywalczyda zatoga francuska nr start. 313 - P. Géle - Mile Soisbault
A. na DKW "J". Zdobyta ona kolejno nagrode przechodniq PZMot.

Kierownikiem ekipy polskiej byt J. Czopek z Krakowa.

33 RAJD MONTE-CARLO 18-25.1.1964 r.

Punkt startowy do Rajdu Monte-Carlo z Warszawy, w 1964 r. obchodzif
maty pigcioletni jubileusz swej pracy, wraz z Automobilklubami Gdyni,
Poznania i Zielonej Géry, ktére organizowaly punkty kontroli czasu.

Do programu 33 Rajdu Organizator wprowadzit kilka ciekawych nowosci.
Z tych na pierwszym miejscu wymienié nalezy ustanowienie punktu star-
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towege z Mifiska Litewskiego - przez Brzegs » Warszawe, L6d%, Wroclaw,
Kudowa Stona, oraz wyzneczenie miasta Reims na punkt zjazdowy wszy-
stkich tras, w odlegtogci 1409 km od mety w Monaco, z 10 odcinkami
kontrolowanymi (PKC) i 5 prébami (Os), tj. wyscigami gérskimi.

Pociqgneto to za sobq zmiane trasy polskiej, bowiem od tego roku,
przebiegata ona z Poznania do Wroctowia, gdzie nastepowato potqcze-
nie si¢ z trasq z Mifiska, aby po przekroczeniu granicy w Kudowie
Stone, reszte drogi odbywaé wspélnie przez CSRS, NRF, Holandie,
Belgie i Luxemburg do Francji.

Do 33 Rajdu zawodnicy w ilosci 331 samochodéw wystartowali z 9 miast,

Dlugo¢¢ trasy z Warszawy wyniosta 4429 km, a czes regulaminowy
82 godz. 54 min.

Z Mifiska Lit. wystartowato 27 samochodéw, z Warszawy 12, w tym
4 zotogi polskie, a mianowicie:

nrst. 3 - Zatoi-Osifiski, A.Warszawski A.Krakowski, sam.Syrena 103 S,
rajdu nie ukoficzyli,’

nr st. 4 -Wierzba-Repeta, A. Warszawski, sam. Syrena 103 S,
rajdu nie ukoficzyli,

nr st. 7 -Varisella~Jezowski, A. Warszawski, sam. Syrena 103 S,
rajdu nie ukoficzyli,

nr st. 8 - Bielak-Zasada, A.Warszawski i A.Krakowski, Fiat Abarth 1000,
zajeli 41 miejsce,

Start w Warszawie zorganizowany byt dn. 17.1.1964 r, od godz. 22,51
z pl. Defilad. Mimo spéZnionej pory odjeidzajgce samochody zegnafo
kilka tysiecy widzéw.

Po rocznej przerwie wystartowaty znowu 3 zatogi na samochodach
m-ki Syrena FSO.

Mimo bardzo troskliwych przygotowafi, oraz pomocy towarzyszqcego im
wozu technicznego, napotkane w drodze trudnogci nie pozwolity im rajdu
vkoficzy¢, zawodnicy przekroczyli bowiem regulaminowy czas przejazdu.

Niepomysinie tez wypadt pierwszy start 5 zatég z ZSRR na samochodach
"Moskwicz", zaden z nich bowiem rajdu nie ukoficzyt.

Mete osiggneto 163 samochody vzyskujqe klasyfikacje, z tego 114 samo-
chodéw (na 120 dopuszczonych) ukoriczyto wyscig uliczny "Monaco".

Do sukceséw zaliczony zostat wynik zatogi nr 8 Bielak - Zasada, ktéra
rajd vkoficzyta bez spézniefi zajmujqc 41 miejsce, najlepsze po pieciu
starfach zawodnikéw polskich.
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Z 12 zawodnikéw startujqcych z Warszawy, mete osiogneto 5 zatég,
przy czym najlepsze miejsce zajela zatoga austriacke nr start. 12 na
sam. Steyr-Puch - W. Roser - G. Tusch, zajmujqe w klasyfikacji gene-
ralnej 40 miejsce i wyprzedzajqc zatogg polskq tylko o 3,3 pkt.

Zatoge nr 12 zdobyta kolejro nagrode przechodniq PZMot.

A oto zwycigzcy:

I - nrst. 37 - Hopkirk-Liddon, Anglia - sam. Morris C.,
: start z Miriska Lit,
Il - nrst. 49 - Ljungfeld-Sager, Szwecja - sam. Ford,
start z Oslo,
Il - nr st. 131 - Carlsson-Palm, Szwecja - sam. Soab,
start z Oslo.

Znani powszechnie, takize ze startéw w Polskim Rajdzie Migdzynarodo-
wym zawodnicy jck Makinen, Aaltonen, Toivonen z Finlandii, Trana,
Skogh ze Szwecji, Patt-Moss, noszqca juz nazwisko Carlsson, Bshrin-
ger z NRF - to obsada pierwszych 10 miejsc w tym Rajdzie.

Na podkreslenie zastuguje poréwnonie punkiéw karnych. Zwycigzca
obciqzyt swoje konto 2536,3 pkt kernymi, podczas gdy najlepsi zawod-
nicy startujgcy z Warszawy "zarobili": nr 12 - 2939,3 pkt, anr8 -
2942,6 pkt., z czego wynika, ze w tym rojdzie klasa startujgeych za-
wodnikéw byta wyjgtkowo wyréwnana, o czym méwi réznica ok. 400 pkt
migdzy pierwszym i czterdziestym miejscem.

Kierownikiem ekipy polskiej byt St. Jablofiski z Katowic.

34 RAJD MONTE-CARLO 16-23.1.1965 r.

Organizatorowi Rajdu Monte-Carlo odpowiadata wspétpraca z polskg
Federacjg Samochodowq tj. z Polskim Zwiqzkiem Motorowym, a organi-
zatorzy lokalni tj. Automobilkluby terenowe dobrze wywiqzaly sig z
przyjetych na siebie obowigzkéw, gdyz w 34 Rajdzie Organizator posta-
nowit skierowaé trasq skandynawskq, rozpoczynajgeq sig naprzemion z
Oslo lub Sztokholmu, przez nasz Kraj.

W zwiqzku z tym zmienifa sig trasa polska przybierajgc w pewnym stop-
niu cechy krajoznawcze, ustalono bowiem przejazd z Warszawy przez
Kuréw k/Lublina, Radom, Skarzysko-Komienna, Sandomierz, Rzeszéw,
Tarnéw, Krakéw, Katowice, Czegstochowe, Piotrkéw, LédZ, Torud, Byd-
goszcz, Poznafi, Wroctaw do Kudowy Stone. Trasa ze Sztokholmu pro-
wedzita przez NRD, a nastgpnie z Kotbaskowa pod Szczecinem, przez
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Koszalin, Chojnice do Bydgoszczy i dalej trasq wspélnq, zas z Midska
przez Warszawg, Olsztyn, Gdafisk, do Poznania, gdzie dofqczyta do
trasy wspélnej.

Do 34 Rajdu zgtoszono 275 samochodéw, w tym 30 z Warszawy, 32 ze
Sztokholmu i 16 z Miriska. Razem przez Polske i punkt graniczny w
Kudowie Stone przejechato 78 samochodéw rajdowych, nie liczqe samo-
chodéw towarzyszqcych.

Dnia 16.1.1965 r. od godz. 4,38 z pl. Defilad rozpoczgf sig start 30
samochodéw, serdecznie Zegnanych przez licznie zebranych entuzjastéw
sportu samochodowego. Trasa przejazdu przez miasto obstawiona byfa
wieloma grupami widzéw, wywotujgc zdumienie zawodnikéw zagranicz-
nych.

Wsréd odjezdzajgcych znajdowato sig 4 zatogi polskie:

nr st. 9 - Rucifiski-Postawka, A. Poznafiski, A. Warszawski,
sam. Volvo, wycofali sig na ostatnim odcinku wskutek prze-
kroczenia czasu.

nr st. 24 - Wedrychowski-Varisella, A. Warszawski, sam. Steyr-Puch,
wycofali sig pod Poznaniem wskutek defektu silnika.

nr st, 28 - Dobrzafiski-Bielak, A. Krakowski, A. Warszawski,
sam. BMW 700, wycofali sig¢ z tych samych powodéw co za-
foga nr 9,

nr st. 29 - Zasada-Osifiski, A. Krakowski, sam. Steyr-Puch, rajd ukori-
czyli zdobywajge 17 miejsce w klasyfikacji generalnej.

Dtugosé trasy warszawskiej wynosita 4754 km, zas<regulaminowy czas
przejazdu 87 godz. 43 min. Ostatni etap z Chambery do Monaco li-
czqcy 818 km, podzielony byt na 8 odcinkéw i zawierat 5 préb spec-
jalnych (Os), czyli wyscigébw gérskich. Predkosci przecigtne obowigzu-
jace na tym etapie - 59 km/godz. praktycznie stwarzaty z niego 818 km
wyscigu gérskiegot

Do Chambery dojechafo i wystartowato do ostatniego etapu 205 samocho-
déw. Juz w czasie odjazdu zawodnikéw, rozpoczql padaé deszcz, ktéry
w gérach zamienit sig¢ w gesty snieg, co przy silnym wietrze stworzyto
warunki burzowe. Ta fatalna pogoda, brak widocznosci, tworzqce sig
zaspy, zmusity 170 zawodnikéw do wycofania si¢ z rajdu.

Na mete w Monaco dojechato ofrzymujqc klasyfikacje tylko 35 samocho-
déw, w tym jedna zaloga polska Zasada - Osiriski. Z 30 samochodéw,
ktére wystartowaly z Warszawy, do mety dojechato - 3, z Mitiska na

16 startujgcych dojechafo 6, zas ze Sztokholmu na 32 samochody - tylko
11, mimo to, ze Skandynawowie sq mistrzami w jeZdzie zimowej.
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Ponownie z Aten, a takze z Lizbony, rajdu nie ukoriczy! zaden samo-
chéd, za¢ na 36 startujgcych z Monte-Carlo - dojechat tylko jeden.

35 samochodéw, ktére znalazly sie na mecie, dopuszczono do ostatniej
préby kwalifikacyjnej, zmienionej w tym roku z wyscigu ulicznego
"Monaco", na jazdg nocnq Monaco - Monaco o dtugosci 610 km, dzie-
Igc trasg na 9 odcinkéw kontrolowanych (PKC), oraz ustanawiajgc na
nich 6 préb specjalnych (Os) - mieli zatem zawodnicy nastgpny 600 km
nocny wyscig gérski. Te prébg ukoficzyto 22 samochody, z ktérych tylko
jeden przejechat trase bez spéinien. Zatoga polska "zarobita" 13 min.
spéznienia, co dla matolitrazowego samochodu Steyr, uznane zostato za
wynik rewelacyjny.

34 Rajd wygrali:

l - nr st. 52 - Moakinen-Easter, Finlandia, sam. BMC,
start ze Sztokholmu,

Il - nr st. 150 - Bshringer-Wutherich, NRF, sam. Porsche,
start z Frankfurty,

Il - nrst. 49 - Patt-Moss Carlsson-Nysirom, Szwecja, sam. Saab,
start ze Sztokholmu.

Lepsza w tym rajdzie okazafa sig zona, gdyz mqz E. Carlsson takze na
Saabie zajqf dopiero 20 miejsce.

Nagrode przechodniq PZMot wygrata po raz pierwszy zafoga polska

nr start., 29 Zasada - Osifiski. Wynik i zdobyte zaszczytne w tak cigz-
kich warunkach 17 miejsce, byly najlepszymi, jakie od 29 Rajdu osiggne-
li zawodnicy polscy.

Kierownictwo i opieke nad ekipgq polskq sprawowali St. Jablorfiski i
J. Zabokrzecki, przedstawicielem prasy byt red, St. Szelichowski.

35 RAJD MONTE-CARLO 14-22.1.1966 r.

Wydtuzajgea sig z roku na rok trasa dojazdowa, stale - przewaznie
udane préby uatrakcyinienia programu rajdu, wskazujq z jednej strony
na cheé¢ podniesienia ilosci startujqeych, z drugiej - na cheé dostosowa-
nia regulaminu i programu, do stale wzrastajgcych trudnosci czy wyma-
dai, zgodnych z rosngcym poziomem startujgeych samochodéw i ich kie-
rowcéw.

Poczgtkowo dojazd do mety w trudnych warunkach atmosferycznych (oko-
to 3000 km), byt dostateczng trudnosciq. Z czasem dojazd przestat by¢
trudnodciq, stajqc sig stopniowo, wedtug oceny zawodnikéw, zimowq
jazdq turystycznq. Utrudnianie i vatrakcyjnianie dojazdu z coraz trud-
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niejszym odcinkiem koficowym z Chambery, Charbonisre czy Reims z
wytypowanymi wyscigami gérskimi, z dodaniem préby koficowe| w posta-
ci wyscigu ulicznego na stynnej trasie "Monaco" - okazato sig niewys-
tarczajgce. ;

Dokonano dalszych zmian w programie, dzielqc catogé zawodéw nieja-
ko na trzy czesci. Pierwsza to trasa dojazdowa z 8 czy 9 punkiéw star-
towych, bez préb wyscigowych. Druga to 1500 km jazdy przewaznie w
gérach, z coraz wigkszq ilosciq odcinkéw wyscigowych, dla wszystkich
samochodéw, ktére zameldowaly sie na mecie w Monte~Carlo. Trzeciq,
tylko dla 60 najlepszych, w formie jazdy nccnej Monaco - Monaco,
ktérq nazwano 600 kilometrowym niezwykle trudnym wyscigiem po dro-
gach suchych i mokrych, pokrytych ¢niegiem i lodem, w zaleznogci od
wzniesiefi (od 65 do 1600 m n.p.m.) i dolin, nie méwigc juz o wprowa-
dzanych zmianach w przepisach regulaminowych.

35 Rajd rozpoczefo w 9 miastach 240 samochodéw juz inng trasq. Jezeli
chodzi o start z Warszawy, Oslo i Mificka, to trasa prowadzita przez
CSRS, Austrig, Jugostawie, Wiochy. Do potudniowej Francji dojechato
ogétem 191 samochodéw i tylez nazajutrz wystartowato do Il czgsi,
nazwanej prébg Monaco - Chambery - Monaco. Tg czedé vkericzyto

83 samochody, z ktérych 60 najlepszych, nastgpnej nocy wystartowato
do ostatniej préby, ktérq ukoficzyto 38 samochodéw.

W rezultacie sklasyfikowano 73 samochody:

Dnia 14.1.1966 r. o godz. 15,02 z pl. Defilad odjechate 15 samoche-
déw-startujqcych z Warszawy, zegnanych przez wiele tysiecy warszawia-
kéw, ktérzy zgromadziwszy sie u wylotu placu - zatarasowali ul. Mar-
szatkowskq, wstrzymujge normalny ruch na przeszfo 45 min.

Tegoz dnia z Oslo wystartowato 17 zawodnikéw, a z Miriska tylko 2,
gdyz zawodnicy ZSRR w tym rajdzie nie wzigli udziatu.

Ogétem trasami polskimi przejechato 33 samochody rajdowe.

Zawodnicy polscy:

nr st, 214 - Stolarski-Bielak, A. Warszawski, sam. Renault (€}
zajeli 70 miejsce,

nr st, 217 - Zasada-Wedrychowski, A. Krakowski i A. Warszawski,
sam. Rover 2000, zajeli 21 miejsce,

nr st. 219 - Rucifiski-Smorawiriski, A. Poznafski, sam. Volvo

nr st. 222 - Sobanski-Wodnicki, A. Krakowski, sam. Steyr-Puch
wycofali si¢ na pierwszej prébie gérskiej wskutek uszko-
dzefi technicznych.
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Przed ogloszeniem wynikéw kodicowych, wielkq sensacjq wywotata dys-
kwalifikacja 9 zatég, zajmujqcych czotowe miejsca. Miedzy nimi zna-
lezli sig tacy mistrzowie jok Makinen i Aaltonen z Finlandii, Hopkirk
z Anglii, Soderstrom ze Szwecji i inni.

Niezwykfa przygoda spotkala zatoge Zascda-Wedrychowski w czasie
trwania pierwszej préby. Z 1500 km trasy nadszedt do Monaco meldu-
nek wymieniajqcy numery starfowe samochodéw, ktére przez ten punkt
przejechaty, bez numeru 217. Szybko rozeszta sig. wicdomoéé: "Zasada
odpad$", wywotujgc wsréd nielicznych Polakéw zrozumicte przygnebie-
nie. Tymczasem nr start. 217, fle odczytany przez sedziéw, zameldo-
wat sig na mecie bez spéZniefi. Organizator uznat za konieczne powia-
domi¢ o tej pomyfce specjalnym komunikatem przez radio, przepraszajgc
zatogg.

Rajd - po uwzglgdnieniu poprawki w liscie wynikéw - wygrali:

I - narst. 195 - Toivonen-Mikander, Finlandia, sam. Citroen DS21
start z Oslo,

Il - nrst, 60 - Trautman-Hanriood, Francia, sam. Lancia,
start z Monte-Carlo,

M - nr st. 140 - Anderson-Dahlgren, Szwecja, sam. Lancia,
start z NRF.

Doda¢ nalezy, ze pierwszych 4 zawodnikéw zdyskwalifikowanych miato
lepsze wyniki od zwycigzcy w granicach od 540 do 240 pkt.

Puchar przechodni PZMot wygrata zatoga nr 231 - R. Slotemaker-R.Gor-
ris z Holandii na sam. BMW 1800, zajmujqc w klasyfikacji generalnej
6 miejsce,

Z 15 zol6g, ktére wystartowaly z Warszawy, sklasyfikowano 7.
Dlugos¢ trasy wynosifa 4854 km, a czas jazdy 89 godz. 45 min.

Uczestnicy 30 osobowe| wycieczki, po raz pierwszy zorgranizowanej z
Warszewy, z petng ofiarnosciq udzielali pomocy zawodnikom polskim w
réznych punktach trasy zawodéw.

Kierownictwo ekipy polskiej stanowili St. Jablofiski, J. Czopek i
H. Frqckowiak, prasg reprezentowali red. B, Tomaszewski i R. Dyja.

Sobiestaw Zasoda rozpoczqt sezon sportowy 1966 udanym, ale bezpunkto-
wym udziatem w 35 Rajdzie Monte-Carlo.
Nastgpne zaszczytne miejsca zajmowane w kolejnych rajdach tego sezo-

nu przyniosty Mu tytut RAJDOWEGO MISTRZA EUROPY - 1966.
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36 RAJD MONTE-CARLO 14-21.1.1967 r.

W tym rajdzie Organizator pozostawit ukfad i program zastosowany w
poprzednim roku. Przez nasz kraj przebiegaly trasy z Warszawy i z
Oslo, bowiem start z Mifiska nie zostat uwzgledniony, pozostato wigc

8 punktéw startowych, Do rajdu zgltoszono 235 samochodéw, wystartowa-
fo 192. Diugo¢é trasy juz tradycyjnie zostata podniesiona do 4963 km,
a czas przejazdu do 93 godz. 10 min.

Dnia 14.1.1967 r. o godz. 3,27 z pl. Defilad, odjechato 12 samocho-
déw, w tym 3 zalogi polskie:

nr st. 212 - Rucifiski-Nowicki, A. Poznaniski i A. Krakowski, sam.
Ford Cortina Lotus, zatoga, ktéra do Monaco dojechata bez
spézniefi. Tylko 2 min. spéZnienia w pierwszej prébie,
pociggneto za sobg nie ukoficzenie zawodéw i sklasyfiko-
wanie zalogi na 65 miejscu,

nr st. 217 - Zasada-Leszczuk, A. Krakowski, sam. Lancia Fulvia,
ukoficzyla caly rajd bez spézniefi, ale z uszkodzong skrzy-
niq biegéw, co byfo powodem zajgcia dopiero 17 miejsca,
podobnie jak w 34 Rajdzie.

nr st. 221 - Frank-Wedrychowski, A. Warszawski, sam. Opel Record,
ktéra do Monte-Carlo dojechata bez spézniei, jednak
uszkodzenie techniczne - wyeliminowalo jq z Rajdu.

Trasa dojazdowa liczyta 3043 km, cze$é druga = Monaco - Chambery -
Monaco 1297 km, w tym 6 préb (Os) o dtugosci 122 km, czgs¢ trzecia
- jozda nocna Monaco - Monaco 623 km, w tym 6 préb Os o dtugosci
117 km.

Na mecie czesci | rajdu w Monte-Carlo zameldowato sig 170 samocho-
déw, w tym cata dwunastka z Warszawy. Do czgsci Il wystartowato
167 samochodéw, ukoriczylo za$, uzyskujgc klasyfikacje 93 zatogi. Do
Il czesci dopuszczono 59 zatég, w tym jednq zatoge polskq nr 217,

Z 12 zotég, ktére wystartowaty z Warszawy sklasyfikowano 5, z ktérych
zatoga nr 219 - V. Elford - D. Stone z Anglii na sam. Porsche 211 S
zajeta w klasyfikacji. generalnej 3 miejsce, zdobywajgc po raz pierwszy
nagrode przechodniq PZMot.

36 Rajd wygrali:

| = nr start, 177 - Aaltonen - Liddon, Finlandia, BMC.
Il - nr start. 39 - Anderson - Davenport, Szwecja, Lancia F.
Ul - nr start. 219 - Elford - Stone, Anglia, Porsche 911S.
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W czasie bankietu koficzacego coroczne zawody, Sekretarz Migdzyna-
rodowej Komisji Sportowej FIA P. S. Baumgartner, w towarzystwie wie-
loletniego Komisarza Generalnego Rajdu Monte=Carlo P. Jaques Taffe,
w obecnosci Prezesa PZMot R. Pijanowskiego udekorowal Sobiestawa
Zasade ztotym medalem Rajdowego Mistrza Europy zar. 1966.

Jesieniq 1966 r. S. Zasada z pilotem J. Dobrzafiskim wygrat Wyscig
Gran Premio Argentyna, zdobywajgc puchar Ministra Spraw Zagranicz-
nych.

Kierownictwo i opieke ekipy polskiej sprawowali St. Jabtoriski i St. Sze-
lichowski.

W wycieczce do Monte-Carlo wzigta udziat grupa dziataczy sportowych
w liczbie 31 oséb, oraz grupa filmowa z red. B. Tomaszewskim. Uczestni-
cy wycieczki ofiarnie udzielali pomocy zatogom polskim.

36 Rajd Monte-Carlo uzyskat miano "rajdu opon", bowiem Organizator
wprowadzit do regulaminu ograniczenie - w | czesci do 4, w Il illl po
8 tj. razem 20 opon.

37 RAJD MONTE-CARLO 19-27.1.1968 r.

Punkt startowy z Warszav;y doczekat sie w 1968 r. swego drugiego ju-
bileuszu, wykonujgc swe obowigzki po raz dziesigty.

Przyszedt wiec czas na mate podsumowanie.

Z regulaminu znikneta pozycija okreslajgca liczbe zawodnikéw, ktérzy
mogli by¢ do Rajdu dopuszczeni. Zaczelo sig w 1939 r. od 5i skoficzy-
to w r. 1966 na 8.

W tymze roku znikngt z obliczef wynikéw wspétezynnik wyréwnawczy
et natomiast zmieniono podziat samochodéw na grupy i klasy.

Trasy polskie dziesigciu Rajdéw Monte-Carlo (od 28 do 37) organizowa-
ne byty przez Automobilkluby: Warszawy, Poznania, Gdyni - po 10 ra-
zy, Zielonej Géry, Wroctawia - po 5 razy, Biategostoku i Lublina -

po 2 razy i jednorazowo przez Bydgoszcz, {édZ, Krakéw, Radom, Ko-
szalin, Rzeszéw i Katowice.

Corocznie, po zakoficzeniu rajdu - Zarzgd Giéwny PZMot sktadat po-
dziekowanie na pismie kilkuset organizatorom za dobrze wykonywang
prace.

O zmianach, jakie zaszly w tym okresie w regulaminie i programie rajdu
byta juz mowa w miar¢ wprowadzania tych zmian.
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Przykro byto polskim zawodnikom i organizatorom, e od czasu wycofa-
nia si¢ samochodéw Syrena, na listach startowych brakowato samocho-
déw produkcji polskiej, jednak pocieszano sig, ze niedlugo na startach
pojawi si¢ Polski Fiat,

Na podkreslenie zastuguje fakt, ze w ciagu 10 lat, zadna zafoga polska
nie ulegla wypadkowi, ani nie byta jego przyczyng. Na terenie nasze-
go kraju, w ciggu tych 10 lat, nie zanotowalismy tez wypadku, w kté-
rym uczestniczytby ktérys z zawodnikéw.

W opisanym dziesigcioleciu z Warszawy wystartowato 191 zalég, w tym
zagranicznych 145 - polskich 46. Z Oslo - przez Polske przejechatfo
103 zatogi, a z Mifska - 50.

To juz o czym¢ swiadczy.

Automobilisci warszawscy corocznie w przeddzien startu, poznajq za-
wodnikéw startujgcych z Warszawy na tradycyjnym Balu Monte-Carlo,
przy okazji wreczania im znakéw pamigtkowych.

Dnia 19.1.1968 r, od godz. 22,59 - na boisku Legii - dla zapewnie-
nia bezpieczeristwa obserwatoréw, rozpoczgl sie start 14 samochodéw,
w tym § zal8g polskich, a mianowicie:

nr st. 198 - Zasada-Dobrzasiski, A. Krakowski, sam. Porsche 911T -
rajd ukoficzyta uzyskujgc 60 miejsce. Zatoga nie wziela
udziatu w czesci 1ll, gdyz po ofrzymaniu wiadomosci o
zgonie Ojca, S. Zasada natychmiast odleciat do kraju.
Wedtug obliczefi fachowcéw, gdyby wzigl udzial w prébie
Monaco-Monaco, zatoga zajefaby miejsce w pierwszej 10,
a nawet 5.

nr st. 199 - Markowski-Mréwezyfiski, A. Warszawski, sam. Porsche 912
wycofat sie w czesci Il na skutek awarii silnika.

nr st 203 - Nowicki-Murawski, A. Krakowski, sam. NSU 1000 wyco-
fata sie, wskutek przekroczenia regulaminowego czasu.

nr st, 206 - Weiner~Karel, A. Katowicki, sam. BMW 1600 - rajd
ukoriczyta na 50 miejscu, nie biorge udziatu w prébie [I]
na skutek uszkodzenia hamulcéw

nr st. 208 - Rucifiski-Wedrychowski, A. Poznasski i A. Warszawski,
sam. BMW 1600 - rajd ukoficzyta zajmujge 41 miejsce.

Trasa 37 Rajdu liczyta 5391 km, za¢ czas przejazdu wynosit 97 godz.
52 min., przy czym przedtuzono do 1487 km dfugosé trasy czesci I,
tj. jazdy Monaco - Vals Les Bains - Monaco, z 8-ma prébami Os
(wyscigami). W tym rajdzie tradycyjnie Chambery zostato poza trasg,
odbywata sig bowiem w tych okolicach Olimpiada Zimowa.
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Z 8 punktéw startowych wyruszyto tgcznie 200 samochodéw, a rajd
ukoriczyfo, uzyskujge klasyfikacje, 79 samochodéw.

Z 14 samochodéw, ktére wystartowaly z Warszawy - rajd ukohczylo

9 zalég, przy czym najlepsza okazafa sie zatoga nr start. 210 Elford -
Stone, zwycigzcy cafego rajdu, kiéra wygrywajge nagrodg przechodnig
PZ Mot (statua kolumny Kréla Zygmunta) po raz drugi, otrzymala jg na

wiasnosé.

37 Rajd wygrali:

I = nrst, 210 - Elford-Stone, Anglia, sam. Porsche 911T,
start z Warszawy,

Il = nrst. 116 - Toivonen-Tinkkanen, Finlandia, sam. Porsche 911T,
start z Frankfurtu,

Il = nr st. 18 - Aaltonen-Liddon, Finlandia, sam. BMC, start z Aten.

Kierownictwo ekipy polskiej stanowili St. Jabfosiski, J. Zabokrzecki i
L. Tulak. W wycieczce wziglo udziat 31 oséb (9 samochodéw).

Sobiestaw Zasada w 1968r. zdobyt po raz drugi ztoty medal - uzyskujgc

tytut Rajdowego Mistrza Europy. Bral on takze udziaf z pilotem Markiem
Wachowskim, w rajdzie gigancie nazwanym powszechnie "Maraton Lon-
dyn - Sydney" zdobywajgc zaszczytne 4 miejsce na samochodzie Porsche
9AS,

38 RAJD MONTE-CARLO 17-25.1.1969 r.

Dnia 17.1.1969 r. ze stadionu sportowego "lLegii®, po raz jedenasty
z Warszawy, wystartowato 12 samochodéw zgloszonych do 38 Rajdu
Monte-Carlo, w ktérym wprowadzono niewielkie zmiany.

Zawodnicy skandynawscy (Oslo), przybyli bezposrednio ze Szwecii
(Ystat) do Swinoujscia polskim statkiem-promem "Gryf* w liczbie 19 za-
16g, aby przez Szczecin, Gorzéw, w Poznaniu polgczyé sie z grupg
warszawskag .

Losowanie numeréw startowych, zostafo podzielone na 3 czesci - z kté-
rych | zawierafa nry od 1 do 100 dla najlepszych zawodnikéw z roku
1968, H od 101 do 150, zawodnikéw z wynikami gorszymi i 11l od 151
do ostatniego zgloszenia zawodnikow dotgd nieznanych.

Pozostawiono podziaf rajdu na 3 czesci, z 7-ma prébami Os w czesci
drugiej, powracajgc do przejazdu przez tradycyjne Chambery oraz takze
z 7=ma prébami (Os) w czesci I, przedluzajgc trase tego wyscigu do
672 km dla 70 najlepszych. Dlugosé calej trasy z Warszawy wynosita
5510 km, a czas przejazdu 98 godz. 27 min.
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Wreszcie wprowodzono po raz pierwszy kategorie "Chevronnes" dla za-
wodnikéw, ktérzy ukoficzyli 50 rok zycia i brali udziat w poprzednich
S5 Rajdach Monte-Carlo. Zadaniem ich bylo wzigé udzial w Il czesci
rajdu.

Zarzqd Giéwny PZMot ufundowal nastepng nagrode przechodnig w posta~-
ci statuetki Kolumny Kréla Zygmunta, dla zawodnika, ktéry startujge

z Warszawy, dwa razy zajmie w rajdzie najlepsze miejsce, za¢ Auto-
mobilklub Warszawski dorgcza zawodnikom nowa odznake startu, rozpo-
czynajgcq nastgpne dziesieciolecie.

Zawodnicy polscy:

nr st. 33 - Weiner-Karel, A. Katowicki, saom. BMW 2002 TI - wyco-
fani przed rajdem,

nr st. 201 - Smorawifiski-Nowicki, A. Poznafiski i A. Krakawski,
sam, BMW 1600, odpadli w Il czesci na skutek defektu
sprzegla,

nr st. 215 - Dalka-Olszewski, A. Warszawski, sam. BMW 1600, odpadli

w Il czesci, wskutek przekroczenia regulaminowego czasu.

Z 12 zalég startujgcych z Warszawy, na mecie zameldowato sie 4, przy
czym zatoga nr 37 - Waldegaard-Helmers, Szwecja, sam. Porsche 911,
wygrata rajd i zdobyla po raz pierwszy drugg nagrode przechodnig
PZMot,

Rajd wygrali:

nr st. 37 - Waldegaard-Helmers, j.w. - start z Warszawy,
nr st. 31 - Larousse-Perramond, Francja, sam. Porsche 911,
start z Reims,
nr st. 26 - Vinatier-Jacob, Francja, sam. Alpine Ar., start z Lizbony.

Kategorie "Chevronnes" wygrat nr start. 236 - W. Lier - M. Gatsonides,
sam. "Triumph". M. Gatsonides byt zwyciezcq Rajdu Monte-Carlo w
19530,

O krok od zwyciestwa znajdowafa sie zatoga nr 28 - Elford-Stone,
Anglia, na sam. Porsche 911, ktéra w poczgtku Il czesci wysunetfa sie
na pierwsze miejsce, jednak po minigciu Os4 - samochéd ulegt rozbi-
ciu, zawodnicy wyszli z wypadku bez szwanku, lokujge sig w klasyfi-
kacji koficowej na 28 miejscu.

Kierownictwo ekipy polskiej stanowili St. Jabtofiski, J. Strenger i
M. Grzegorczyk.
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39 RAJD MONTE-CARLO 16-24.1.1970 r.

Regulamin i program 39 Rajdu nie zostal zmieniony. Startowano z 8
punktéw (miast). Caly rajd liczyt 5593 km, a czas regulaminowy do-
biegt juz setki i wynosif 100 godz. 13 m, wtym | czes¢ dojazdowa
3517 km, Il cze$¢ Monaco-Vals les Bains=Chambery-Monaco - 1516 km,
Il czggé - Monaco - Monaco - 670 km.

Nowy system losowania numeréw startowych tez si¢ nie zmienif, oczy-
wigcie z opuszczeniem numeru 13-go.

Trase z Oslo skierowano przez Jelenig Gére do punktu granicznego
Jokuszyce i potgczono z trasq warszawskg w Pradze, aby przez Austrig -
i NRF dotrze¢ do Francji i Monaco.

Do 39 Rajdu zgtoszono 222 samochody, wystartowaly 184. Drugg czes¢
rozpoczeto 173 samochody - a ukoficzylo 83, za¢ sklasyfikowano 77,
ktére dopuszczono do czesci IHl, a te z kolei ukorczylo 44 samochody,
jednak sklasyfikowano 77.

Zgtoszono tylko dwie zafogi polskie, z ktérych jedna nr 138 - Nowicki-
-Biet, A. Krakowski, nie wystarfowafa wskutek nie otrzymania samocho-
du w ustalonym terminie. Zafoga nr 213 - Smorawifiski-Zembrzuski, z
A. Poznafiskiego, sam. BMW 2002, wycofata si¢ w Il czesci, z powodu
uszkodzenia zawieszenia przedniego.

Dnia 16.1.1970 r. ze Stadionu X-lecia wystartowalo 20 zalég, a wsréd
nich nry start, 2, 7, 17, 28, 41, 74, 80, 82, 95 i 97, a wigc najlep-
si wchodzgcy do pierwszej setki. Rajd wygrata, startujgca z Oslo, za-
foga nr 6 - Waldegaard-Helmers, Szwecja, sam. Porsche 911, ktéra w
r. 1969 startujgc z Warszawy wygrata rajd. Start z Warszawy i ufrzyma-
nie wygranej datoby jej nagrode PZMot na wlasnosé. Drugie miejsce za-
jeta zafoga startujgca z W-wy nr start. 2 - Larrousse-Gelin, Francia,
sam. Porsche 911, zdobywajgc po raz pierwszy nagrode przechodnig
PZMot. Trzecie miejsce przypadio zatodze nr start. 18 - Nicolas-Roure,
Francja, sam. Renault A,

Weréd pierwszych dziesigciu znalazt sie tylko jeden nr 130, tj. ponad
100, a wiec przewidywania organizatora, ze w pierwszej setce znajdg
sie najlepsi, zostaly potwierdzone.

Startujgcy z W-wy od 1966 r. Vic Elford, zwycigzca rajdu w r. 1968,
wybraf tym razem samochéd Toyota C, ktéry nie przyniést mu szczescia,
gdyz ulegt uszkodzeniu w Il czesci rajdu i wycofal si¢ z zawodéw .

Kierownictwo ekipy stanowili M. Kamiefiski i St. Jabforiski.
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40 RAJD MONTE-CARLO 22-30.1.1971 r.

Przygotowania
Z okazji pobytu w Warszawie najlepszych zawodnikéw Europy startujg-
cych do 39 Rajdu Monte-Carlo, zaproszono niektérych do wyprébowania
samochodu Polski Fiat 125 P, z silnikiem 1,5 ltr. Vic Elford zapoznaf
sig z tym samochodem, méwige: "To Swietny samochéd, Nie moge co
prawda wydaé o nim po krétkiej jezdzie peinej opinii, lecz sqdze, iz
potwierdzitaby sie ona podczas wieloletniej nawet eksploataciji (cytat
"Stowo Powszechne™ nr 15 z dn. 1957 0ne)e

W 1970 r. Polski Fiat 125 P startujgc w kilku rajdach miedzynarodo-
wych, zajmowal b. dobre miejsca w swej klasie, a co wazniejsze -
wigkszos¢ startujgcych Fiatéw dojezdzata do mety,

Prasa krajowa, a szczegéinie stofeczna, odczuta oczekiwania sportu
samochodowego, koncentrujgcego swe nadzieje i plany na najblizszq
przyszlos¢, na wspéfpracy z przemysiem motoryzacyjnym.

W swych czestych wystgpieniach, porusza ona temat wspélnej decyzji
Zarzgdu Giéwnego PZMot i Dyrekcji FSO, zgloszenia do 40 Rajdu
Monte-Carlo 1971 kilku samochodéw Fiat 125 P, na ktérych majg wy-
starfowa¢ najlepsi zawodnicy polscy z Sobiestawem Zasadg na czele.
Omawia sig przy tym sprawy odpowiedniego przygotowania samochodéw,
treningowego objazdu trasy w ciggu m-ca grudnia i zorganizowania w
czasie trwania zawodéw wlasciwej obstugi startujgcych.

Znana juz jest lista startowa zgloszonych zawodnikéw, ktéra orzedstawia
sie nastepujgco:

1. S. Zasada - E, Zasada, A. Krakowski - Polski Fiat 125 P 1500 cm3

2. K. Komornicki - B. Krupa, A. Warszawski - Polski Fiat 125 P 1500 cm3

3. R. Nowicki - P, Mystkowski, A. Warszawski i A. Krakowskj -
Polski Fiat 125 P 1500 cmd

4. R: Mucha - M. Biefi, A, Warszawski i A. Krakowski - Polski Fiat
125 P 1500 cm3 ;

3. A. Smorawifiski -~ R. Zyszkowski, A. Poznasski i A. Warszawski,
BMW 2002 TI, oraz w konkurencji "Chevronnes"

6. H. Rucifiski i A. Wedrychowski, A. Poznanski i A. Warszawski,
Polski Fiat 125 P 1500.

Regulamin 40 Rajdu jest podobny do Rajdu poprzedniego, dfugesé trasy
wynosi 5700 km, préby (czese 11 i 1) ulegly niewielkim tylko zmianom.

Tak wigc po raz drugi w okresie ostatnich 12 lat, na starcie do Rajdu
Monte-Carlo znajdg si¢ samochody produkeii polskiej Fabryki Samocho-
déw Osobowych - Polski Fiat 125 P,

22



DEBICKIE ZAKLADY OPON SAMOCHODOWYCH
“STOMIL® w Daeblcy

sq najwigkszym producentem ogumienia w Polsce.

W ciqgu trzydziestoletnie| dziofalnosci produkcyjnei uzyskano duze dofwiadczenia
w dziedzinie technologii | konstrukeji ogumienia.

Debickie Zaklady Opon Semochodowych "STOMIL® produkuiq cgumienie ze znakiem
"DEGUM® do pojozdéw:
osobowych, ciezarowych, rolniczych, troktoréw, motocykli oraz roweréw.

Ogumienie ze znckiem "DEGUM" charokteryzuje sig nowoczesnq rzezbq bieznika,
estetycznym wyglgdem oraz nowoczesnq konstrukciq.

Ogumienie osobowe moze byé wykcnane stosownie do tyczent odbiorcéw w wersil
dgtkowe| lub bezdgtkowej.

Polecamy opony super-balonowe, blotno-¢niegowe o wym.:
520-12/4PR /MtS/, 560-15/4PR /MiS/, 640-15/4FR /MiS/.

Opony niskoprofilowe z rzethbq drogowq o wym.®
60C-13/4PR, 700-14/4PR, 750-14/4PR.

Opony superniskoprofilowe o wym.:

155-14/4PR w wersji zwyklej - S,B,5B.

155-15/4PR w wersji zwyklej - S,B,5B.

185-15/4PR w wersji zwyklej - S,B,SB.

W grupie opon serii 70 oferujemy opony:

175/70-13/4PR zwykle §,SB.

185/70-13/4PR z bieznikiem blotno-¢niegowym /M+S/ zwykle, S,B,SB.
175/70-15/4PR zwykie, S,B,SB.

Konstrukcja tych opon reprezentuje najnowsze tendencie w dziedzinie ogumienia.
Opony te gworantujq bezpieczeristwo jazdy w kazdych warunkach atmosferycznych
i drogowych.

Wyroby nusze mozna nobyé za posrednictwem Centrali Eksportowo-Importowe|
"Skérimpex® Léd2, ul. 22-Lipca 74 - Polska




POLSKI FIAT 125-P produkowany jest wedtug najnowoczesniejszej
technologii z zastosowaniem osiggnig¢ Swiatowe| techniki motoryzacyj-
nej. Jest to limuzyna 5-osobowa, zapewniajgca kierowcy i pasazerom
komfort jazdy i dobre samopoczucie dzigki znacznej przestronnogci

doskonale wyciszonego nadwozia oraz duzym powierzchniom szyb,

Trwatodé nadwozia i doskonafe funkcjonowanie mechanizméw gwarantu-
i9 wysokq sprawnosé techniczng pojazdu.
Nowoczesne homulce tarczowe na wszystkie kota zapewniajg skuteczne

hamowanie i bezpieczefistwo jazdy.

Samochéd wyposazony jest w silniki: 1300 cm3 o mocy 70 KM/ wg SAE
i 1500 cm3 o mocy 80 KM/ wg SAE, ktére gwarantujq rozwijanie
szybkosci 140 km/godz. i 155 km/godz.




