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Sobiestaw Zasada znowu trenuje w Kenii. Mercedes z wiel-
kim napisem Poland stoi w Nairobi. Na btotnikach nazwiska

dwoch Polakéw. Pilot Btazej Krupa, sam s$wietny kierowca,
musi jeszcze uporzadkowac notatki. Samochéd treningowy,
kopia wozu rajdowego, przed koricem trzeciej petli trasy za-
mieni sie w kupe pogietego ztomu, ktéry wprawdzie bedzie sie
toczyt, ale do normalnej jazdy nigdy nie zostanie juz uzyty.

Kierowca i pilot odpoczna, b
ruszy¢ na trase — Rally Safari.

y w same Wielkanocne Swieta

Trudno powiedzie¢, czy to znakomita postawa Zasady wal-
czacego na samotnym Porsche w Rajdzie Londyn — Sydney
z szostka fabrycznych Mercedeséw, czy jego postawa po
incydencie, w ktérym stracit z winy jednego z konkurentéw,
jadacego wlasnie na Mercedesie, wszystkie swiatta, zadecy-
dowaty o jego starcie na jednym z najlepszych wozéw $wiata.
Trzeba wspomnie¢, ze po raz pierwszy od wielu lat, Mercedes

startowac bedzie w Afryce! Od dawna nie bylo tez sytuacii
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zeby w zespole fabrycznym nie wystepowat Niemiec. Sa za to
dwaj Anglicy, Hindus i Polak. O przygotowaniach Zasady do
Safari pisaliSmy juz w tym roku, w czwartym numerze
»Sportowca”. Relacje z pierwszego treningu spisali$my bez-
posrednio przed wyjazdem naszej zalogi do Kenii, na drugi,

ostatni juz trening.

»PrzyjechaliSmy do Kenii w stycz-
niu. Powinno by¢ sucho, ale cos$ sie
w barometrze pokrecito, drogi byly
mokre po znacznych opadach. Na-
szych Mercedesow jeszcze nie ma,
dostajemy na pare dni duzego Datsu-
.na. Jestesmy juz po rozmowach
w dziale doswiadczalnym fabryki
Mercedes i nasze uwagi dotycza
gtéwnie zawieszenia. Nie wszystkie
propozycje zmian sg wykonane, pare
moich rad z pieciu poprzednich raj-
dow wzbudzilo w dziale podwozia za-
interesowanie, ale nie zdazono ich
zastosowacé. W Nairobi czytam liste
startowa. Widze na niej dwa wozy
Porsche, mojej ulubionej marki, na
jednym wystartuje Waldegaard, na

drugim Anglik z Kenii, Preston. Fab-

ryka ma im pomoc, ale pienigdze na
start otrzymaja od firm nie zwigza-
‘nych z motoryzacja. Poza nami widze
na liscie fabryczne Fordy, Datsuny,
Peugeoty, Lancie. Silna konkurencja.

T ciekawoscia wsiadam do Merce-
desa. Jeszcze nigdy nie startowatem
na samochodzie tak duzym i ciezkim.
Z przyjemnoscia stwierdzam, ze auto
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jest bardzo tatwe do prowadzenia.
Podswiadomie poréwnuje je z Po-
rschem. O, tamten woz jest znacznie
trudniejszy, wymaga od kierowcy
wiekszej precyzji, nie pozwala na
chwile odprezenia. Po dwustu kilo-
metrach czuje sie za kierownicg zu-
petnie swojsko, udaja mi sie poslizgi,
przestajg przeszkadza¢ duze wymia-
ry wozu, jego prawie poftoratonowy
ciezar. Polecenie inzyniera Wach-
tenbergera, naszego opiekuna, by
nic nie oszczedzaé, zmeczy¢ samo-
chéd, wykonuje dokladnie.

Silnik ma 180 koni, w rajdzie bedzie
ich o trzydziesci wiecej. Zawieszenie

jest twarde, amortyzatory troche za

sztywne. Nad tylna osia wieziemy
w zbiorniku 120 litrow paliwa. Za-
miast tylnych siedzen, dostaniemy
kanistry z woda, dodatkowe gumy
i troche czesci. Opony sa znakomite.
Te wiasnie, ktorych nie dostalem
w rajdzie do Australii, a Mercedes
zabronit Wlochom z Pirelli sprzeda-
wac je komukolwiek. Przed wyjaz-
dem rozmawiamy o serwisie. Bedzie
w rajdzie dwunastu fabrycznych me-

chanikéw, samolot, helikopter, a po-
moc czeka¢ ma na nas prawie co sto
kilometrow.

- Ruszamy w busz i w gory. Blazej
opisuje wszystko, metr po metrze.
Jest to mrowcza praca, kilka odcin-
kow przejezdzamy wielokrotnie. Dru-
gim wozem jedzie szef prasowy Mer-

' cedesa, sa tez dziennikarze. Chcemy

koniecznie przeby¢ trzy petle i wrocié
jeszcze na etapy poczatkowe. Nie-
mcy nie wierza, ze zdazymy.

Trzykrotny zwyciezca rajdu Safari
Joginder Singh, ostatni raz wygrat
jadacnaprezentowanym Mitsubi- -
schi Colt Lancer, bedzie zapewne
startowal na Mercedesie.

Fot. Btazej Krupa.
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Usilujemy przewijdzie¢ pogode.
Mistrz kenijski, Hindus z pochodze-
nia Joginder Singh zgadza sie ze
mna, ze tym razem pod kotami bedzie
twarde podioze. Rajd wystartuje
przed pora deszczowa, a wiec bedzie
szybki. Moze to i lepiej. W wodzie,
potokach deszczu i glinie, cigzkim
wozom byfoby znacznie trudniej. Na
twardym podiozu trzeba bardziej
uwazac, setki rozpadlin i dziur czyha-
ja na nieuwaznego kierowce, a poza
tym powstaje kurz. Czerwony, gesty

" obtok ditugo wiszacy w powietrzu. Tej

granicy kurzu nie mozna szybko po-
konaé. Dwie minuty py! wisi za samo-
chodem. Jedzie sie na los szczescia
z dusza na ramieniu. Regulaminowy
czas przejazdu na mokrym i suchym
Safari jest jednakowy i jednakowo
nie do spetnienia. Nie sposob zdazyé
na punkty kontfoli czasu. Z réwnym
powodzeniem szybko$é $rednia mo-
gta by¢ ustalona na 150 kilometréw
na godzine, a nie dziewiecdziesiagt
kilka, mimo Ze po suchej nawierzch-
ni jedzie sig, jak wiadomo, szybcie;j.
Trening trwa. Pilot czyta opis ogol-
ny, ten od organizatora. Dzieki niemu
nie btadzimy w buszu i gérach. Miej-
sca niebezpieczne s3 wyraznie za-
znaczone, szybkos¢ srednia okoto
stu trzydziestu kilometrow. Ale oto
zupetnie niespodziewanie samo-
chod wykonuje kangurze skoki! Tu
organizator sie nie popisal. Wpada-
my w nie zaznaczone dziury. Ciezka
maszyna wylatuje w powietrze, dobi-

ja do ziemi, zgrzyt metalu nasuwa
mysli o urwanych kotach, pétosiach,
i obiecujemy sobie bardziej uwazaé.
Ale nic z tego. Na poteznym garbie
samochdd znowu szybuje w powie-
trzu. Nie mozemy temu zapobiec.
Przy ladowaniu peka z hukiem opo-
na, krzywi sie obrecz, przesuwa cate
zawieszenie. Serwis fabryczny be-
dzie usitowat to reperowac, ale takie
awarie sg nie do uniknigcia. Zmienia
sie cala geometria podwozia.

Duzo szczesécia mieliSmy na
wspolnym treningu z szefem dzialu
doswiadczalnego. Jechal za nami
wiasnie na granicy kurzu, gdy je-
go Swiatla przestaly odbijaé sie w
lusterku. Gpowiadat pdézniej, ze za-
nim pomyslat o hamulcu, jaki$ spory
ksztatt wyrost przed samochodem.
Ustyszat tylko huk karoserii. Wpadt
na antylope. My tego zwierzecia nie
widzieliSmy, nie widzial go réwniez
Wachtenberger. Antylopy wyrastaja
przed samochodem zupetnie niespo-
dziewanie.

My mieliSmy spotkanie z Zyrafa.
Btazej krzyknat: — Patrz stoi! Rzeczy-
wiscie droge zagradzata nam smukta
sylwetka zwierzecia z diuga szyja.
Pomni przestrég o atakach zyrafiich
walce przy pomocy tylnych nég, nie
podjezdzaliSmy zbyt blisko. Jeszcze
troche dalej nastepna przygoda, sta-
do stoni na drodze! Grupa tych zwie-
rzat przeszta tuz przed samochodem
nie zwracajac na nas wiekszejuwagi.
Przy duzej szybkosci maszyna nie
miataby szans. Mercedes dobrze za-
bezpieczony masywnym zderzakiem
i rurami wewnatrz kabiny, zapewne
uratowalby nasze zycie, ale do dal-
szej jazdy z pewnoscia by sie nie
nadawat.

W rejonie Kilimandzaro bylo nam
ponownie nieprzyjemnie. Trasa wio-
dia przez plantacje poprzecinang

- siatkg drog. JechaliSmy szybko

i dos¢ dlugo. Nieodparcie powracata
mysl co bedzie, gdy z bocznej; pros-
topadtej uliczki wyjdzie jaki$ woz,
cigzarowka, cokolwiek? Spokoju kie-
rowca nie ma nawet na pustkowiu,
w poblizu Mombassy, obok farmy ho-
dowlanej krokodyli. Jedzie sie tam
w bardzo wysokiej trawie, kryjacej
zupetnie samochéd. Droga jest wido-
czna jedynie dzieki temu, ze trawa
zarastajaca szlak jest kilkadziesigt
centymetrow nizsza. Trawa zatyka
wloty powietrza, zakleja chtodnice,
woéz staje sie olbrzymia kosiarka,
mknaca w zawrotnym tempie i o tyle
nieskuteczna, ze trawa podnosi sie
zaraz po przejezdzie. Do Nairobi
przyjechali$my nie spodziewani. Nikt
z Mercedesea nie wierzyl, ze tak
szybko zaliczymy tyle kilometrow.
Szef zespolu zapytal dlaczego nie
spaliSmy po drodze? Odpowiedzia-
tem, ze w drodze na rajdzie tez nie
bedziemy spacé”.

Notowat
JAN OKULICZ




