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Rok 1973. 20 stycznia ze Stadionu X-
lecia w Warszawie ruszyl Rajd Monte
Carlo. Wéréd trzydziestu zatog startuja-
cych z Warszawy bylo 5 polskich: Adam
Smorawinski — Andrzej Zembrzuski
(BMW Alpina), Andrzej Jaroszewicz —
Andrzej Szulc, Robert Mucha — Ryszard
Zyszkowski, Maciej Stawowiak — Lech
Jaworowicz i Marian Bien ze mng -
wszyscy na Polskich Fiatach 125p. Tra-
sa pierwszego etapu liczyta okofo 2000
km i byta podobna do zesztorocznej. Juz
w okolicach Wiednia zaloga Maciej Sta-
wowiak — Lech Jaworowicz miata kiopo-
ty. Silnik zdefektowal — i wycofali sie
z rajdu.

Pozostate zafogi po dwodch dobach
jazdy bez przeszkod dotarty do Monte
Carlo. Nastepnego dnia wystartowali-
$émy do drugiego etapu, na ktérym roz-
poczefa sie prawdziwa walka o minuty
i sekundy. Szczegolnie dla Fiatdw byt to
problem. Zbyt mata moc w stosunku do
konkurencji spowodowata, ze dla nas
caly drugi etap byl jednym odcinkiem
specjalnym. Regulamin przewidywaf, ze
zatoga, ktéra spdzni sie na tym etapie
wiece] niz 30 minut, jest wykluczona
z rajdu. W okolicy miejscowosci Burzet,
na najdfuzszym odcinku specjalnym
w rajdzie (42 km) nastgpit decydujacy
moment. Tuz po naszym przejezdzie
(a jechalismy z numerem startowym 89),
spadta na droge ogromna masa $niegu,
ktora spowodowata zablokowanie pozo-
statych zatdg. Zanim sie odkopali, ming-
to kilkadziesigt minut, przekroczyli limit
czasu i zostali wykluczeni z rajdu. Nie
pomagt zorganizowany protest i blokada
drég. Reszte zatdg organizator puscit in-
nymi drogami i w ten sposob, wskutek
zywiolu, mete drugiego etapu przekro-
czyly zaledwie 42 auta, w tym cztery na-
sze! Do trzeciego etapu wystartowali-
$my z Marianem z 37 miejsca. Biorac
pod uwage skromng moc naszego auta
(okofo 90 KM} byt to bardzo dobry wynik.
Niestety, juz na pierwszym odcinku spe-
cjalnym nastgpita awaria akumulatora.
Catg noc jechaliSmy na postojowych
Swiattach, mimo ze zmienialismy aku-
mulator w kazdym serwisie. Czasy oczy-
wiscie byly ,zadne”, ale chcielismy doje-
cha¢, osiggna¢ upragniong mete Rajdu
Monte Carlo, i to nam sie udato. Bylismy
strasznie zmeczeni, lecz szczesliwi.

Ponownie najlepiej pojechal Robert
Mucha, ktéry wspoélnie z Ryszardem

Zyszkowskim zajaf 3 miejsce w grupie
i 24 w klasyfikacji generalnej. Byt to du-
zy sukces polskiej zafogi i do tego na
polskim sprzecie. Do tej pory tylko So-
biestaw Zasada byt dwa razy szesnasty
(raz na Steyr Puch, drugi raz Lancig Fu-
Ivia). My z Marianem zajelismy 32 miej-
sce, co — biorgc pod uwage awarie —tak-
ze nalezy doceni¢, tym bardziej, ze wy-
startowato ponad 250 zatég.

W marcu, 73 rajdem w Tarnowie
i okolicach rozpoczely sie eliminacje Mi-
strzostw Polski. Wystartowatem w nim
nowg Skodg Rallye 1100. Moim pilotem
byt Jacek Roézanski — dzis profesor Kar-
diochirurgii w Instytucie w Aninie. Rajd
rozegrany byt w przepieknej scenerii.
Tuz przed rajdem spadta ogromna ilos¢
$niegu. W nocy ptugi przetarly trase, po-
robity tunele i w takich warunkach ruszy-
lismy w droge. Do mety z 90 zal6g (tak-

ze z Europy) dojechato 40. Wygrata za-
toga Johnson — Karlson na Fordzie Ca-
pri 3000 przed Andrzejem Jaroszewi-
czem z Bogdanem Dragowskim, Macie-
jem Stawowiakiem z Janem Czyzykiem
(Fiaty 125p 1600) Ja z Jackiem zajeli-
s$my IV miejsce w Klasyfikacji General-
nej i | miejsce w klasie pokonujgc m. in.
wszystkich Czechéw na fabrycznych
Skodach!

Miesiac pdzniej, juz w warunkach let-
nich, odbyt sie Rajd Dolnoslaski. Tu star-
towatem z przyszig zong — Romanag. Do-
brze nam szlo, az do ostatniego odcinka
specjalnego, gdzie pekt wahacz i byfo po
rajdzie. No, ale tak to jest na rajdach, ze
wiele zalezy od samochodu.

Zdenerwowany pojechatem na prze-
glad do Czechosfowaciji. Dyrekcja przy-
jeta mnie do$¢ chtodno (prawdopodob-
nie zaszkodzifo mi to ,zlanie” Czechéw).
Zrobili przeglad, ale nie bardzo chcieli
rozmawiaé o dalszej wspoétpracy. Mimo
to udafo mi sie jeszcze raz wystartowac
na Skodzie (startowatem z Jackiem Ro-
zanskim) i zaja¢ V miejsce w Klasyfikacji
Generalnej oraz pierwsze w Klasie

w Rajdzie Tulipanéw w Holandii.

Rajd ten byl eliminacja Mistrzostw
Europy. Tu znow doskonale pojechata
zatoga Robert Mucha — Ryszard Zysz-
kowski, zajmujac 1l miejsce.

W czerwcu przesiadiem sie do BMW
Alpina. Wystartowatem tym samocho-
dem z Romang w Rajdzie Olsztynskim.
Szto nam $Swietnie. Jeszcze 100 km
przed metg zajmowaliSmy Il miejsce
w ,generalce” za Sobiestawem Zasadg
startujgcym na Porsche. Niestety pekia
belka pod silnikiem. Mato sie nie popfa-
katem.

Na nastepny rajd do Butgarii pojecha-
tem z Marianem Bieniem fabrycznym
Fiatem. Po duzych przygodach zajeli-
$my 6 miejsce w klasyfikacji generalne;j.
Po6zniej byt Rajd Wisty, ktory jechatem
znow z Romang (juz zona). Zajelismy IV
miejsce w ,generalce”. Bytoby I, lecz
poniosfa mnie troche mtodziencza fanta-
zja i na jednym z zakretow przesadzi-
tem. Wpadlismy do lasu, na szczescie
omijajgc drzewa. Przybiegli kibice i szyb-
ko wyciggneli nas na trase. Pojechali-
smy dalej, ale te dwie minuty stania
kosztowaty nas dwa miejsca. We wrze-
$niu pojechatem BMW Alping-(ponownie
z Jackiem Roézanskim jako pilotem) na
Wegry. Na trzecim odcinku wypadlismy
z drogi tak skutecznie, ze wyjazd byt nie-
mozliwy. Po chwili ,zaparkowaly” obok
nas jeszcze trzy auta.

W listopadzie startowatem jako pilot
Mariana Bienia w Rajdzie Warszawskim.
Zajelismy VIII miejsce w Klasyfikacji Ge-
neralnej. W grudniu wyjechalismy z Ma-
rianem do ZSRR na rajd ,Ruskaja Zima”.
Rajd byt bardzo diugi i meczacy, prowa-
dzit przestrzeniami prostych drog. Od-
cinki byly rozgrywane giéwnie w mia-
stach i na placach — pomigdzy nimi byty
diugie przerwy. Po jednej z takich
przerw, w Leningradzie, nasz samochod
w czasie proby rozruchu zapalit sig! Ma-
rian probowal ugasi¢ pozar, ja widzac
ogrom ognia — spakowatem walizki.
Z Leningradu odlecielismy samolotem
(co nie byto tatwe, bo oprécz paszportu
trzeba bylo mie¢ przepustkg). Samo-
chod przywiezli Rosjanie na granice do
Terespola, uruchomili wywrotke i zrzuci-
li auto na plac. Tym niezbyt optymistycz-
nym akcentem zakonczytem, jednak
udany, sezon 1973 roku.
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