@® SPORT

zy wyScigi trawiaste

‘ koficzg sie c¢zy nie?
Podtrzymywaé tradycje
siegajgce 1932 roku, czy

daé spok6j? Wiele takich i
podobnych pytan zadaja sobie
zwolennicy i przeciwnicy or-
ganizowania tradycyjnych i
jedynych w Polsce motocyklo-
wych wyscigbw trawiastych,
jakie co roku odbywaja sig
il.a poznanskim torze na Wo-

i

Siowa ,,co roku’” nie s3 zbyt
Scisle. Odliczajac przerwe wo-
jenng, poczawszy od roku 1946
motocyklowe wyScigi trawias-
te odbywaly sie co roku az
do 1969. W 1970 r. wiaSciciele
toru — Zaklad Treningowy Ko-
ni — postawil veto i przez czte-
ry lata na Woli nie bylo mo-
tocykli.

Z inicjatywy nowego zarzg-
du Motocyklowego Klubu ,U-
nia” — bardzo zasluzZonego w
historii naszego sportu moto-
rowego — reaktywowano wy-
Scigi w ubieglym roku i jak
si¢ okazalo réwniez w tym
roku kiedy to rozegrano ko-
lejny, juz XXIX s Zioty
Kask’™.

Do Poznania zjechalo ponad
60 kierowcow z szeSciu panstw
nie liczge oczywisScie zawod-
nikéw polskich, Kktérych zre-
sztg bylo... najmniej. Honor
bialo-czerwonych ratowali za-
wodnicy Unii, specjalizujgcy
sig w wysScigach trawiastychi
jeden reprezentant KM Szcze-
cin — Rutkowski.

Najwigcej z zagranicznych
zawodnikéw  widzieliSmy re-
prezentantéow  NRD, Kktoérzy
jednak tym razem nie ode-
grali wiekszej roli, cho¢ w
wyScigach na wolskim torze
zwyciezali szeSciokrotnie.
Przyjechali ponadto zawodni-
¢y z CSRS, Danii, Szwecii,
Holandii, RFN.

Stusznie chyba zaniechano
wysScigdbw na motocyklach
najnizszych klas — 125 czy 175
cm3. Ani to widowiskowe, ani
maszyn do Scigania. Do mo-
tocykli klasy 250 cm® mozna
stosowaé¢ silniki crossowe a do
najciezszych — 500 cm? — sil-
niki zuzlowe: Jap lub ESO,
choé widzieliSmy réwniez mo-
tocykle crossowe z innymi
tylko przelozeniami. Obsada
byla wiec na tyle duza i jak
sie w trakcie biegdw okazalo
— wyrbéwnana, ze trzeba bylo
rozgrywaé wysScigi eliminacyj-
ne.

W  finale Xklasy 250 cme
pierwszy linie mety mingl! po-
znaniak — Czestaw Molik (U-
nia) dysponujacy japonska
Honda i Wiebe Bergsma row-
niez z Holandii na Bultaco.

W drugim biegu finalowym
klasy 500 cm? kolejno§é wsroéd
zawodnikéw holenderskich od-

wroécila sig. Wygral Bergsma
a trze-

przed Oldenburgerem,
ci by! Winkler z NRD. Moli-
kowi jego CZ sprawiala spo-
ro Kklopotow i poznaniak w
tej klasie nie mogt odegraé w
tym biegu wiekszej roli.

Wyscig o gilowng nagrode
zawodoéw ,,Zloty Kask” po raz
drugi z rzedu wygral Holen-
der — T. Oldenburger demon-
strujgc swg rado$é ze zwycieg-
stwa cyrkowym Kkoziem wy-
winietym z jadacego jeszcze
dos§¢ szybko motocykla.

Na koniec ostatnia sprawa:
publiczno§é. Fakt, Zze w dniu
wyScigdw, a SciSlej przed ich
rozpoczeciem pogoda byla fa-
talna. Lalo i bylo zimno. Stad
tez na wolski tor przybyto za-
ledwie okoto 5 tys. Kibicow.
Gdzie te czasy gdy Mielocha,
Wilodarczyka czy Mankiewicza
oklaskiwalo 50, 70 czy nawet
100 tys. widzow? Dlaczego
wiec tym. razem tak malo? O-
bok pogody, powodd chyba
najwazniejszy to slaba, wrecz
nijaka reklama. Same afisze
i niewielkie notki w gazetach
— to malo. S3 przeciez inne
srodki reklamowe. A ponad-
to, czas aby nareszcie Unia —
organizator imprezy, postara-
ta sie lub wyszkolila bardziej
fachowo i sprawniej dziatajg-
cych sedziébw i organizatoroéw.
Opodznienia poszczegolnych
wyScigow siegajgce w koncu

blisko godziny trudno wytiu-.

maczy¢ sila wyzszg.
* * *

Nie zdarzylo sie jeszcze w
powojennej historii polskiego
automobilizmu, aby eliminac-
j¢ do samochodowych mi-
strzostw Polski, w tym wy-
padku wysScigowych, zorgani-
zowalo... ognisko Towarzystwa
Krzewienia Kultury Fizycznej.
Zorganizowalto, i to mniemal

bezblednie!

III eliminacje wysScigowych,
samochodowych mistrzostw
Polski, ktéra odbyla. sie na

lotnisku komunikacyjnym w
¥.awicy w Poznaniu, przygoto-

TRZEBA RATOWAG
POZNANSKI ,,ZLOTY KASK”
A WYSCIGI- SAMOCHODOWE

JAKOS UATRAKCYINIC

Holender — T. Oldenburger — juz drugi raz zdobyl ,Zlo-
ty Kask”.
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WysScigi motocykli na trawie

moga by¢ emocjonujace...

wal Klub Motorowy
grady”’,

»» Wino-
bedacy czym$§ w ro-
dzaju sekcji ogniska TKKF
przy spéidzielni mieszkanio-
wej ,,Winogrady” w Poznaniu.
Dlaczego nie Automobilklub
Wielkopolski? Ano, z tego sa-
mego powodu, dla ktérego
przed rokiem odszed! z niego
najlepszy aktualnie kierowca




«.€CZego nie mozna powiedzie¢ o samochodach na poznanskiej
Lawicy, choé na starcie stanelo ich sporo.

Poznania — A. Smorawinski.
Bowiem byly zarzad A-Klubu
Wielkopolskiego bardziej dbatl
o sprawy gospodarcze niz o —
rzecz ujmujac w skrécie —
dzialalno§é sportowa.

A jak potrzebne sg i lubia-
ne w Poznaniu imprezy moto-
rowe duzego formatu, Swiad-
czy o tym 30 tys. widzow.

Obsada poszczegblnych wy-
Scigéw, a bylo ich w sumie
pieé, byla wyborna. Mimo te-
go faktu, a réwniez — co nie
bez znaczenia — doskonalej
widoczno$ci  calego toru z
prawie kazdego miejsca, za-
zawody byly — do$¢ nudne.
Jedynie pojedynki w wyscigu
polaczonych Xklas 22, 24, 351
50 pomiedzy A. Smorawins-
kim (Porsche Carrera), R.
Muchg (Polski Fiat — A-
barth) i B. Krupa (Renault 12
Gordini) wniosty troche ozy-
wienia do zawodoéw, choé od
poczgtku bylo wiadomo, ze
Smorawinski musi zawody
wygraé. Po prostu dobrze jez-
dzi i ma bardzo szybki samo-
ch6éd. Tak sie tez stalo, choé
pozostata dwoéjka pokazala, ze
jezdzi roéwnie znakomicie.

Po swych zwycigstwach w
Toruniu, Szczecinie i Pozna-
niu, Smorawinski ma - juz w
kieszeni tytul mistrza wszech-
klas w wysScigach na rok 1974.
Brawa wiec dla mistrza i je-
go milodego Kklubu, ktoéry be-
dac ogniskiem TKKF pokazal,
ze nie ,firmy” robig imprezy,
a ludzie. Pelni ‘entuzjazmu,
zapalu i z.. pustg kasg, ale za
to z sercem dla sportu.

Wyniki: Klasa 11: A. Bana-
szak (AW-OBR ©Poznan) —
Seat 850, Klasa 12: K. Bie-

lowski (A-Klub — Slaski) —
Fiat 125p-1300, Klasa 12: T.
Ciecierzynski (A-Klub —
W-wa) — Fiat 125p-1500, Kla-
sa 14: L. Lattari (A-Klub —
W-wa) — Alfa Romeo 2006 TV,
Klasa 23: B. Krupa (AMK —
Stomil) — Renault 12 Gor-
dini, Klasa 22: H. Mande-
ra (A-Klub — Slaski) —

Adam Smorawinski
wuje juz

Przygoto-

kontynuatora Swo-

jej kariery. Tu widzimy go

jak udziela ostatnich rad swe-
mu synowi,

Wartburg 353, Klasy 24, 35 50:
A. Smorawinski (KM — Wi-
nogrady) — Porsche Carrera,
kategoria C-9: O. Bartkowiak
(A-Klub — Slgski) — Fiat 125p-
1300. WysScig wszechklas: 1. A.
Smorawinski, 2. B. Krupa, 3.
R. Mucha, 4. L. Lattari.

Tekst i zdjecia:
J. UNIERZYSKI




