PORT samochodowy swojq po-
pularnoiciq nie ustepuje wiele
pilce noinej, hokejowi czy ko-
larstwu. Na slynne tory wysci-
gowe przychodzi po kilka tysiecy ludzi,
by sledzi¢ walke mkngcych z zawrotng
szybkosciq samochodowych - cacek, kto-
rych rozwiqzania techniczne owiane sq
catkowitq tajemnicq. Rajdy samocho-
dowe, choé¢ sq imprezami mniej wido-
wiskowymi, cieszq sie tez duiq popu-
larnosciaq. :
Zresztq, ktéry z milodych ludzi przej-
dzie obojetnie obok I$nigcego, koloro-
wego, wyklejonego od blotnikéw po
dach reklaméwkami, z poteznym ogu-
mieniem i reflektorami, nie méwiqc juz
o wnetrzu, rajdowego auta?
W naszym kraju kibicow sportu sa-

mochodowego jest wielu. Mamy  tez
sporg grupe uzdolnionych kierowcow,
zaréwno rajdowych, jak i wyscigowych.
Lecz céz z teqo, skoro na palcach jed-
nej reki mozna policzyé imprezy, gdzie
widz méglby $ledzi¢ przebieg walki od
startu az do mety.

Faktem jest, ze na brak rajdéw i te-
renéw rajdowych nie mozemy narzekaé.
Przeciez nawet slynny rajd Monte Car-
lo rozpoczyna sie w Warszawie. Llecz
przebieg samej walki nie jest dostep-

ny dla widza. Dluga trasa, zamkniete -

odcinki specjalne i przemykajqce z za-
wrotng szybkosciq auta cieszg oko na
ulamek sekundy.

Co innego samochodowe wyscigi na
zamknietej trasie! No tak, lecz gdzie
znaleié takie trasy? Rokrocznie rozgry-

wane Wyscigowe Mistrzostwa Polski od-
bywajg sie dzieki przychylnosei wtadz
aeroklubéw: torunskiego, poznanskiego

i olsztynskiego oraz Zarzqdu Drég w
Szczecinie. Co roku wylania sie ten sam
problem wyscigowego toru. Autostradha
pod Szczecinem i lotnisko w Toruniu,
Pozndniu i Ornecie zastepuje go

tylko czesciowo.

Nasi zawodnicy startujgcy w Formu-
le C-9, czyli ,Ester” jezdiq kazdy na
innym samochodzie. Nie ma dwéch
identycznych. Wszystko w ich wehiku-
lach, od skrzyn biegéw po karoserie,
jest kombinowane wlasnym  przemy-
stem, ze starych Dacii, Wartburgéw i
Fiatéw. Wcigz nie ma patrona, ktéry
by pomégt — dofinansowal. A zdolnych

konstruktoréw nam nie brakuje. Najle-
piej zresztq sSwiadczy o tym fakt, ze
Maciej Bogustawski, ktéry skonstruowat

wlasny wehikul, z powodzeniem rywa-.

lizuje z takim samochodem jak Porsche
Carera. Kierowcéw tez mamy zdolnych.
Jerzy Landzberg startujoc na malutkim,
zartobliwie zwanym ,,pchiq” Renault
5LS zdobyt tytut wyscigowego mistrza
Polski wszech klas na rok 1975.

Niestety, wszystko to dobre jest na
naszym podwoérku. Nasi zawodnicy nie
majg najmniejszych szans w rywalizacji
z czeskq Skodq i radzieckim Zigul
ktére prezentujq sie okazale nie tylko

dla oka, ale i podczas walki.

Naszym zawodnikom $nig sie wiec
slynne~wyscigowe stajnie Hevland, Co-

‘dla konkurentéw z

lotti, Marlboro.
polska - ,,Monza”.

A gdyby tak samorodny talent Ma-
cieja Bogustawskiego oraz zdolnosci
Jerzego Landzberga odpowiednio pola-
czyé? Moze wtedy polscy kierowcy wys-
cigowi byliby niedoscignionym wzorem
innych  krajow.
Wszystko to, jak na razie, pozostaje
sferze marzen. :

P.S. Wszystkim kibicom wyscigéw sa-
mochodowych dedykujemy fotoreportaz
Michala 2bikowskiego, ktéry uwiecznit
na zdjeciach zélto-czerwone auto M.
Boguslawskiego i czerwonq ,,pchie” Je-
rzego Landzberga oraz ich kolegéw
podczas imprezy w Ornecie.
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