XXXV Rajd Polski,

bedacy rowniez III E1. RSMP, w tym roku organizowat Automo-
bilklub Dolnoslaski. Komandor rajdu Andrzej Postawka, po ze-
sztorocznym niepowodzeniu w Krakowie, mial przed sobg trud-
ne zadanie utrzymania rajdu na poziomie europejskim. Zadanie
to byfo tym bardziej trudne, ze Automobilklub Dolnoslaski, rajd
migdzynarodowy organizowal po raz pierwszy. Organizatorzy
podeszli do problemdéw organizacyjnych z rozmachem, bez kom-
plekséw i uprzedzen. Szczegolnie w zakresie sportowym XXXV
Rajd Polski skomponowano na bardzo trudnej trasie 1470 km,
z 40 odcinkami specjalnymi o tacznej diugosci 396 km, z proba
wyScigowa 39 km na trasie okreznej: Spalona — Mostowice — Po-
niatow. Nie mieli tez uprzedzen do dziataczy Automobilklubu
Krakowskiego, zapraszajac do wspdltpracy przy pomiarze cza-
sow St. Czarnka z ekipa: A. Sedzimir, W. Sedzimir, J. Lis, J. Le-
szczynski, R. Ormaniec, A. Borowiczka. Powierzenie ,,obcym™
jednej z najwazniejszych stuzb byto dowodem zaufania do profe-
sjonalizmu ekipy krakowskiej. I to byt, oprocz udzialu zawodni-
koéw Automobilklubu Krakowskiego, szczatkowy akcent kra-
kowski w XXXV Rajdzie Polski. Wczesniej solidne przeszkole-
nie i probe ,,ogniowa* przeszli komisarze z Dolnego Slaska pod-
czas Rajdu Dolnoslaskiego, ktdry w kluczowych fragmentach
pokrywatl si¢ z XXXV Rajdem Polski. Zgloszen naptynglo az
150, jako ze XXXV Rajd Polski byt rowniez E1. RSM-KDL. Do
zawodow nadeszly zgloszenia z 17 krajow. Powstal problem
odmowy przyjecia zgloszen ze wzgledu na pojemnos¢ trasy.
Ostatecznie przez sito badania technicznego przeszio 128 samo-
chodow. Wokét sprawy skreslenia z listy zgloszen kilku zawo-
dnikow krajowych powstato spore niezadowolenie, gdyz znalezli
sie w tej grupie zawodnicy majacy realne szanse na dobre wyni-
ki w El RSMP. Pozostawiono natomiast na liscie startowej kilku
nieudacznikéw rajdowych. Obsada migdzynarodowa byta bardzo
dobra. Takie nazwiska jak Verini (I), Bacchelli (I), Ruessling
(A), Pradera (F) — to byta czotowka europejska, a wielu innych,
jak Czubrikow (BG) i Ferjancz (H) nalezato do lepszych w gro-
nie europejskich rajdowcow. Wiosi stawali na starcie w znako-
mitych samochodach Fiat 124 Abarth, podobnie zreszta jak
A. Jaroszewicz zaliczany rowniez do faworytow rajdu. B. Krupa
z P. Mystkowskim w Renault 17 Gordini tez mieli powazne
szanse na dobre miejsce w klasyfikacji generalnej. Bardzo liczna
i mocna byta ekipa Polskiego Fiata na samochodach 1600 gr. II:
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Stawowiak — Czyzyk, Ciecierzynski — Rézanski, Varisella —
Brzozowski, Nowicki — Schramm, Komornicki — Wojtyna. Ze
znanych zawodnikow z rodowodem Automobilklubu Krakow-
skiego startowali w barwach ,,Stomilu* Dgbica Dobrzanski z Ry-
niakiem i Bien z Turczynskim, réwniez na Polskim Fiacie. J. Do-
brzanski przygotowywat silnik osobiscie, stosujac system posre-
dniego wtrysku. Praca obu zawodnikéw nad unowocze$nieniem
silnika Fiata dawala znakomite rezultaty. Jego trwalo$¢ wynosi-
ta 12000 km jazdy rajdowej z dobrymi rezultatami sportowymi.
W XXXV Rajdzie Polski bylo podobnie. Z licznej grupy 10 sa-
mochoddéw ekipy FSO do mety dojechalo tylko dwa. Przyczyny
byly rézne, od defektéw po ,,dzwony*, ktorych nie unikneli Cie-
cierzynski i Nowicki, a pozostali mieli trudnosci z silnikami.
J. Dobrzanski i A. Ryniak zajeli 11 m. w klasyfikacji generalnej.
Miejsce zapewne byloby jeszcze lepsze, gdyby nie defekt skrzy-
ni biegéw na ostatnich 200 km — czynny byt tylko 4 bieg. Bien
z Turczynskim zajeli XII m., ale tez z silnikiem przygotowanym
poza fabryka przez Turczynskiego. Tylko K. Komornicki zrobit
bardzo dobry wynik, zajmujac na Polskim Fiacie VI m. w klasy-
fikacji generalnej, ale odbywalo si¢ to jak gdyby poza rozgryw-
ka o czolowe miejsca w rajdzie. Tutaj rywalizowali Verini i Ja-
roszewicz. Zdecydowal pierwszy odcinek specjalny wygrany
przez Veriniego przewaga kilku minut potrzebnych na znalezie-
nie prostego defektu przez Jaroszewicza. Potem wydawalo sie,
ze znakomita jazda A. Jaroszewicza przyniesie rezultat — nieste-
ty nie udalo sie wyprzedzi¢ Wiocha, ktéry wygrat XXXV Rajd
Polski. Bylo to juz jego piate zwyciestwo w El. RSME w 1975 r.
i wiasciwie przesadzalo o tytule mistrza Europy. A jak pojechali
zawodnicy Automobilklubu Krakowskiego? Otdz, na skréconej
trasie do RSMP spisali si¢ bardzo dobrze. W. Kotder z T. Sta-
wowczykiem zajeli na Trabancie 1 m. w klasie, A. Orfowski
z B. Targoszem na Polskim Fiacie uplasowali si¢ na 3 miejscu,
A. Witkowicz z M. Rompelem zajeli 4 m. tez na Polskim Fiacie.
Oni jechali caly rajd zajmujac 2 m. w klasie PP i P-KDL i 6 m.
w klasie w klasyfikacji mistrzostw Europy. Bohaterami ekipy
krakowskiej byli jednak M. Orynski i K. Bialka, ktorzy jadac
prawie przez caly rajd bez przedniej szyby w ,,Syrenie”, zajeli
2 m. w klasie w klasyfikacji do RSMP. Byloby nieelegancko
przeciwstawia¢ walory i potknigcia organizacyjne w XXXV Raj-
dzie Polski, innym z lat ubiegtych, organizowanym w Krakowie.
Sporo bylo tych na ogét drobiazgéw organizacyjnie nie dokon-
czonych, ale mimo to wizerunek rajdu robit dobre wrazenie.
Organizatorzy mieli zatem powody do dumy. Bo to i pierwszy
raz samodzielnie organizowany rajd, i... aura tez dopisala jak
nigdy. Z jednym elementem powodu do

dumy organizatorOw nie mozna si¢ zgo-

dzi¢. Otdéz twierdzenie, Ze przeniesienie

rajdu na Dolny Slask w rece dzialaczy Au-

tomobilklubu Dolno§lgskiego sprawito, ze

zjechali tam liczni zawodnicy z zagranicy,

bylo bigdem w rozumowaniu. Zdarzyto si¢

bowiem, ze kilkadziesigt zgloszen zagra-

nicznych naplynelo na adres Automobil-

klubu Krakowskiego ciggle kojarzonego

jeszcze z Rajdem Polski, bez wzgledu na

zdarzenia ubiegioroczne 1 krajowa klatwe

wyartykulowang gtownie przez praseg.

Niestety ciggle nie bylo zawodnika na dobre miejsce w klasyfi-
kacji generalnej. Postep jednak byl wyrazny, przynajmniej 2 za-
fogi mialy szans¢ na tytuly mistrzowskie w klasie. Chwalony
przeze mnie wielokrotnie Rajd Wislanski tego roku nie udat sig
organizatorom z Automobilklubu Slaskiego. Problemy z prote-
stami i rozbiorka samochodow, ktérych nie bylo gdzie dokonac,
problemy z obliczaniem wynikoéw ido tego osobliwe postano-
wienia GKSS, wg ktorych samochody z ekipy FSO nie mogly
by¢ sklasyfikowane w RSMP. W tym duchu dziatajaca GKSS
odebrata zreszta punkty zawodnikom zdobyte do klasyfikacji
krajowej w XXXV Rajdzie Polski — Jaroszewiczowi i Komor-
nickiemu — mogli startowac¢ poza konkursem. Jedna z gazet napi-
safa: ,,Sport motorowy w Polsce przypomina miejscami prywat-
ny folwark kilku panéw...*“ Ostatnia V El. RSMP — Migdzynaro-
dowy Rajd Warszawski Polskiego Fiata zapowiadala si¢ jako
bardzo trudna. Tak pod wzgledem trasy (1104 km, 28 OS) jak
i aury, ktora o tej porze roku (7 listopada) zawsze na Pojezierzu
Mazurskim obfitowata w nieprzeniknione mgty, a nawet oblo-
dzenia. Z zapowiedzi dobrej obsady migdzynarodowej [A. Co-
van (A), Britth (S), Blachna (CS), Blummer (D)] niewiele wy-
szlo. Na starcie stanela natomiast czoléwka krajowa z A. Jaro-
szewiczem, B. Krupa, K. Komornickim, M. Bieniem, J. Do-
brzanskim, Ciecierzynskim i M. Stawowiakiem. Na Rajd War-
szawski z Automobilklubu Krakowskiego wyjechata tym razem
skromna liczebnie ekipa. Pojechali ci, ktoérzy mieli powazne
szanse na tytuly mistrzowskie, oraz A. Witkowicz, ktory na tre-
ningu uszkodzil samochdd i nie stanat na starcie. W bardzo trud-
nych warunkach, przy gestej mgle i opadajacej mzawce, zalogi
krakowskie radzily sobie znakomicie. Wszystkie cztery zalogi
dotarly do mety na bardzo dobrych miejscach: W. Kolder —
T. Stawowczyk wygrali klase, a M. Halczynski z M. Ozigbta,
W. Polak z K. Czarneckim 1 M. Orynski z K. Bialkg zajeli
3 miejsca w klasie. I tak oto po dwoch latach chudych w Auto--
mobilklubie Krakowskim $wietowano tytuly mistrzowskie.
Po czterech latach startow w RSMP



