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che Griindlichkeit zahlte sich bei der
fast - nicht'aus: Von vier Mercedes-Fahrern kam
; Il¢197 Routinier aus Polen, Sobieslaw Zasada,
ng ‘f,?'é immerhin den sechsten Platz.
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Safari-Rallye

ihm. , Okay, dann setz’ ich
tausend Kenya-Shilling auf
ihn. Das ist mein bester
Freund‘’, erklarte er dem An-
gestellten ohne Ironie.

Die Safari ist — nicht nur dies-
mal — eine Veteranen-Veran-
staltung. Altersdurchschnitt
der 14 Werksfahrer in diesem
Jahr: 38. Nur ein einziger
(Porschefahrer Vic Preston)
ist unter 30, aber sechs sind
uber 40. Man schatzt die Za-
higkeit der Alten, ihre Rou-
tine, Geduld und Taktik. Und
Schnelligkeit? Die hat so-
wieso ihre Grenzen. Kein
Auto der Welt kann einen
ungebremsten Waldegaard,
einen  hundertprozentigen
Makinen oder ungemilderten
Nicolas auf finftausend Sa-
fari-Kilometern verkraften.

Der Kampf der Alten: Harry
Kallstrom, beispielsweise

Harry, 39, sah ubel aus vor
der Rallye. Er hatte im Schlaf
eine sogenannte , Nairobi-
Fliege zerquetscht und sich
dann die Augen geribbelt
Die verdammte Fliege hatte
nichts weiter als Gift in sich,
und so wuchs dem Harry
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Kallstrom quasi das Gesicht
uber den Augen zusammen,
er muBte die Wulste spreizen,
um etwas sehen zu konnen.
Das kostete ihn 14 Trainings-
tage, aber am Start war alles
okay. Der Beifahrer war wie-
der der alte: Claes Billstam.
Das Experiment mit anderen
hat nichts gebracht, Harry
kann sich auf seine alten
Tage nicht mehr an das
Grinzeug gewohnen, das
viel zuviel redet und viel zu
hektisch ist. Drum hat er sei-
ner Frau klargemacht, daB er
nun doch wieder Claes
nehme, obwohl sie vor ein
paar Jahren festgestellt
hatte, das sei kein rechter
Umgang fur ihn, da kame er
auf dumme Gedanken. Aber,
wie gesagt, das ist inzwi-
schen repariert worden.

Harry Kallstrom und Claes
Billstam auf einem 185 PS
starken Datsun 160 J Uber-
nehmen nach zwei Drittel der
Rallye an einem FluB in den
Ngong Hills die Fiihrung der
Safari. An jenem FluB hangt
der bisherige Leader Rauno
Aaltonen (ebenfalls Datsun)
und wird ein paar Minuten
damit zubringen, sich von ei-
nem bléden Landrover-Fah-
rerrausziehen zu lassen (der
gibt bei lose hangendem Seil
Voligas und beschadigt

Wahrend sich die Ele-

fanten (oben) von der Safari-
Rallye eher unbeein-

druckt zeigten, nahmen eini-
ge Massai (dariiber)
zumindest duBerlich Anteil
an der Spektake|-

Fahrt quer durch Ostafrika.

durch den dramatischen
Ruck die Lenkung des
Datsun).

Kallstrém, den sie in Schwe-
den noch immer den ,Sput-
nik'‘ nennen (ja, so lange
fahrt er schon), stirmt nach
Suswa und Kijabe, fahrt bei
Naivasha in die letzte Nacht
hinein, umrundet den See,
Uberwindet das Mau-Ge-
birge, immer als erster, im-
mer klar in Front, fuhrtin Ru-
muruti, sticht in den men-
schenleeren Norden, unge-
fahrdet, uberlegen, einsam.
Die Anerkennung fur 15
Jahre Safari, sozusagen die
positive Endabrechnung. Es
hat sich doch gelohnt, auch
das gottverdammte Jahr
1973, als er in der gleichen
Minute wie der Sieger nach
Nairobi kam und dann horen
mubBte, fur solche Falle gibt

Jean-Pierre Nicolas

hatte nur wenig Zeit fir die
Naturschonheit Ost-
afrikas; Siegen fiir Peugeot
hieB die Devise des
knollennasigen Franzosen
bei der Safari-Rallye.

es den Paragraphen sowieso
in der Ausschreibung, und
der Paragraph sowieso sagte
sorry, Sie haben verloren,
wegen dieser und jener La-
cherlichkeit. Aber jetzt wird
alles gut. Er kommt knapp
nach Mitternacht zuriick in
besiedeltes Land, beiArchers
Post, passiert Isiolo, nimmt
Meru ins Visier. Er springt
uber eine Kuppe, und als der
Datsun landet, mit Tempo
140, fallen die Hinterrader ab,
die Hinterachse fliegt davon,
die Kardanwelle reiBt's aus
den Eingeweiden, und die
ganze gottverdammte Ka-
rosserie bricht auseinander,
der Bock breitet sich aus auf
dreihundert Metern, schieBt
alles Kleinzeug durch die Ge-
gend, alle Bolzen und Wellen
urlld.Riemen und Schrauben,
wie im Film — nur lauter und
mitten im Finstern.

Und als sie ihn am néchsten
Tag fragen: Wie konnte das
passieren, hast du zuviel ver-
langt vom Auto, bist du zu
schnell gefahren? — da sagt
Harry Kallstrom, und dafur
verblrge ich mich, Wort fiir
Wort: | Zu schnell? Ich bin
doch ein alter Mann!*

Dadurch erbte Jean-Pierre
Nicolas, 34, nach fiinf Sechs-
teln der Rallye die Flhrung,

Fotos: Klaus Nagel (F). Ferdi Kraling (F), Hugh W. Bishop



Barbel lernt
techn. Zeichnerin.

Bei VW.

Deshalb steht sie am AmboB. Sie schmiedet
ihr Grundwissen. Die junge Auszubildende soll ein
Gefuhl far die Eigenschaften und Bearbeitungsmog-
lichkeiten des Materials bekommen, aus dem Auto-
teile konstruiert werden. Das ist ein Beispiel dafir,
was VW unter grindlicher Ausbildung versteht. Aus-
bildung, die eine Weiterbildung ermoglicht. Sie be-
schrankt sich nicht auf Fachwissen allein. Die junge
Dame wird auch an einem sozialpadagogischen Ju-
gendseminar in einer VW-Heimstatte im Harz teilneh-
men, innerhalb eines Austauschprogrammes kann
sie bei Renault in Frankreich volontieren, oder an in-
ternationalen Jugendtagen mit dabei sein.

Ausbildung ist bei VW allerdings nicht nur

eine Sache der Jugend, Ausbildung ist permanent.
Vorarbeiter, Meister, Qualitats-Ingenieur sind ebenso
Lehrziele des VW-Ausbildungswesens wie Betriebs-
wirtschaft fuar Techniker, Wertanalyse und EDV-
Wissen.

Sicherlich ist das nicht billig. Allein eine Fach-
arbeiter-Ausbildung schlagt schon mit Gber 65000
Mark zu Buche. Doch der Aufwand, den wir treiben,
ist notwendig. Nicht nur, um mehr Menschen bessere
Chancen zu geben. Wir meinen auch, daB nur erst-
klassige, zufriedene Mitarbeiter erstklassige Autos
bauen konnen.

VW ist mehr als Autos.




Safari-Rallye

und der Mann dahinter be-
kam den Auftrag zum Angriff:
Rauno Aaltonen, 40, im
Dienste Datsuns.

Er ist diese Rallye schon vor
16 Jahren gefahren, auf ei-
nem Mercedes 220 SE, dann
zweimal mit dem armen Mor-
ris 1100, dann mit einem
Mini, dann mit der lacherli-
chen Riesenkrabbe, dem
Austin 1800, schlieBlich mit
der kleinen Fulvia, dann mit
einem Ford Capri, mit lang-
schnauzigen und  kurz-
schnauzigen Datsuns, dabei
hatte er seinen Teamchef fast
verprugelt, drum flog er aus
dem Team. Dann fuhr er Opel
und noch mal Opel, dann
wurde Friede geschlossen
zwischen Datsun und Aalto-
nen, der groBe japanisch-fin-
nische Nichtangriffspakt,
und so fuhr er wieder fur
Datsun, dieses Jahr noch
einmal

Er hatte seinen zehnten Sa-
fari-Beifahrer auf dem hart-
heiBen Stuhl, den klugen
Lofty Drews, einer der erfah-
rensten Buschlaufer und
Buchmechaniker, ur-afrika-
nisch. Aber wenn er was ge-
trunken hat, erwacht eine
ganz unglaubliche Berliner
Schnauze in ihm. Drews, ein
alter Berliner Name
,Mensch, meine Alten sind in
den dreiBiger Jahren ra-
bergekommen, dann haben
sie mich gemacht, und mir
haben sie immer alles in Ber-
linerisch erzahit Dieser
Lofty Drews also schickt
Rauno Aaltonen in der ach-
ten Stunde des Ostermon-
tags in die falsche Richtung,
sagt Kreuzung links statt
Kreuzung rechts, weil er die
Scheibe von den ersten
SchweiBtropfen der Morgen-
sonne gesaubert und sich
dannum eine Zeile geirrt hat.
Nach 4,8 Kilometern kommt
er drauf, Negerbefragung,
umdrehen, zehn Minuten
beim Teufel, und jetzt Gas-
wie-noch-nie, weil eh alles
egal ist, hopp oder tropp. Es
geht zuerst hopp, dann
tropp: Der Datsun steigt auf
und bremst sich beim schie-
fen Aufkommen mit einer
Hechtrolle ab. Immerhin
Eine schone, klare, saubere
Entscheidung. Man wird den
Datsun zusammenkleben,
die Karosserie mit Seilen zu-
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sammenspannen, man wird
die Lenkung reparieren und
dann in aller Ruhe ins Ziel
fahren, der dritte Platz
springt dabei immer noch
heraus. Und als Rauno Aalto-
nen mit dem zerbeulten,
windschiefen Auto auf der
Zielrampe steht, hat er die
rechtschaffene Freude eines
Mannes, der nichts, aber
auch wirklich nichts unver-
sucht gelassen hat

Die Niederlage hat viele Na-
men. Zum Beispiel: Hinter-
achs-Schwinge. Die Por-
sche-Leute hatten schon ihre

Erfahrungen mit dem Ding,
sie wollten eigentlich keine
weitere Safari deswegen ver-
lieren. Also wurde alle Zuf-
fenhausener Weisheit in die-
ses Teil gesteckt. Man kannte
die Gefahr des Steinschlags,
also beschichtete man den
Alu-GuBlenker mit glasfa-
serverstarktem  Kunststoff.
Trotzdem: Als Bjorn Walde-
gaard, auf halber Strecke klar
in Fihrung liegend, die felsi-
gen Pfade der Taita Hills hin-
aufturnte, gab’s beim Wech-
seln von einer Spurrille zur
anderen exakt jene Art von
Schlag, die diese Schwingen
nicht  vertragen. ,,Kerb-
schlag-Empfindlichkeit"*
nennt Roland Kussmaul,
Porsches  verantwortlicher
Safari-Techniker, diese Sa-
che. Mathematisch ausge-
drlckt: 70 Minuten Stehzeit,
trotz unerhort beweglicher
Serviceleute

Allerdings waren  Bjorn

Waldegaard und sein Por-
sche 911SC derart eindeutig
die Schnellsten dieser 26.
Safari, daB sie sogar diese 70
Minuten verkraftet hatten.
Aber es gab noch ein paar
Zuschlage, zuviel sogar fur
Waldegaard: Ein Dampfer-
wechsel im Busch, ein fest-
gegangenes Gasgestange.
Bei Vic Preston junior hieB
die Niederlage: Dampfer,
Halbwellen. Fruher konnte
noch viel mehr kaputtgehen,
dann konnte man noch ein
paar Stunden in irgendwel-
chen Lochern buddeln und
trotzdem noch gewinnen.
Diese wunderschonen Safa-
ris, in denen die Helden die
Sportler besiegten, sind lei-
der vorbei

Welchen Namen soll man
dem Mercedes-Abschneiden
geben? Die Auswabhl ist groB,
von ehrenhaft bis stimper-
haft, jeder kann sich’s aussu-
chen. Im Grunde durfte es

Guten Flug, aber der

GruB der Einheimischen
nutzte dem finnischen Alt-
Akrobaten Rauno Aaltonen
bei der Safari-Rallye

nicht viel: Nach einem ein-
gesprungenen Rittberger
mit dem Datsun landete er
,,nur* auf Rang 3 (oben).
Sein Teamkamerad Harry
Kallstrom (links) muBte
gar den Verlust der ganzen
Hinterachse beklagen.
Auch die Reifen hatten auf
den Safari-Pfaden zu
leiden: Aus neu mach alt.

einfach nicht wahr sein, was
da passierte, daB ausge-
wachsene Haudegen, soge-
nannte Spezialisten, jeder
um die funfundvierzig, be-
hangt mit allen Orden des
Dschungelkriegs, die Routi-
niertesten der Routiniers,
daB diese Manner also her-
gingen und ihre Autos er-
trankten, wie man junge Kat-

zen ersauft. Der trotzige
Standpunkt des Joginder
Singh — ,Wenn man eine

Rallye gewinnen will, kann
man nicht vor jedem Wasser
stehenbleiben* — wird allein
durch die Geschichte seines
Lebens widerlegt. Warum
also hat er plotzlich aufge-
hort, sich Gedanken zu ma-
chen, als er einen Wasserlauf
unbestimmter Tiefe sah?
»lch hatte vorher Aufhan-
gungsprobleme, dann (ber-
holten mich mehrere Wagen.
Als ich zum Wasser kam und
keines dieser Autos stehen
sah, dachte ich, was die an-

Fotos: Manfred Winkler (F), Hugh W. Bishop (2), Ferdi Kraling

deren schaffen, muB der
Mercedes auch schaffen.”

Anzuhalten, die Motorhaube
zu 6ffnen und den vorberei-
teten Schnorchel auf den
Luftfilter zu setzen war ihm
zu umstandlich, da gab er lie-
ber Gas und saugte sich das
Wasser in den Motor. Man
stand vor einem Ratsel: Wie
konnte just ein Singh auf
diese Art scheitern? DaB
noch in derselben Nacht der
zweimalige London-Syd-
ney-Sieger Andrew Cowan

- P 2

am nachsten FluB seinen
Mercedes 280° auf Grund
setzte und den Tod durch Er-
saufen herbeifiihrte, machte
die Sache hochstens komi-
scher, nicht lustiger: Welch
vielfaltige Todesarten hatte
man Mercedes beim Debut
zugetraut, aber doch nicht
gottverdammte  Anfanger-
fehler von Veteranen.

Als in der zweiten Schleife
Tony Fowkes keine Gnade
fur den etwas schwachen
Steinschlagschutz aufkom-

men lieB und den Motor von
unten her aufknackte, flog
dem Polen Sobieslaw Zasada
eine derartige Konzentration
von deutscher Herzens-
warme zu, daB jener fast ein
bisserl gerihrt war Uber so-
viel Zuneigung. An Zasada
hing nun der ganze Merce-
des-Einsatz, an der Kippe
zwischen Debakel und Gera-
de-noch-Davongekommen.

Sobislaw Zasada, der Gart-
ner aus Krakau — welch ein
seltsamer Mann! Er begann
mit dem Rallyefahren in ei-
nem Alter, wo andere gerade
damit aufhéren, und er hatte
einen Sinn flr das Ausgefal-
lene. 1966 gewann er gegen
Makinen die Europameister-
schaft—aufeinem Steyr Puch
650 TR. Das war jenes Auto,
in dem man die Motorlei-
stung um ein Drittel erhéhen
konnte, indem man die Hei-
zung ausbaute.

Da fallt mir Gbrigens ein, daB
Bjérn Waldegaard diesmal
mehrere Servicemannschaf-
ten mit dem Problem einer
ausgefallenen Heizung be-
schaftigte — bei der Safari,
Mann! Falls Sie die Frage
stellen sollten, warum einer
in Afrika die gottverdammte
Heizung braucht: , Damit
nach  Wasserdurchfahrten
die Scheibe sofort beschlag-
frei gehalten werden kann.”

Aber zuriick zu Zasada: ,,So-
bek', wie der Pole genannt

wird, war der AuBenseiter je-
des Teams. Stuart Turner,
der ihn 1970 ins Ford-
World-Cup-Team nahm,
nannte ihn den einsamen
Wolf, und alle ibernahmen
die Bezeichnung. Als Zasada
die Safari fur Porsche fuhr,
haute er knapp vor dem Start
mit dem Wagen aus der
Werkstatt ab und kam zurick
mit dem groBen Schriftzug
,Polen” am Dach des Wa-
gens; denn sein Fanatismus
fur Polen ist ohne Grenzen,
und die ganze Welt ist ihm
Public-relations-Buhne  fir
seine Heimat. Und er be-
kommt den vollen Gegen-
wert: Polnische Emigranten
in aller Welt rotten sich zu-

sammen, wenn Zasada
kommt.
Zasadas Dutzendschaften

traten in Costa Rica auf und
in Peru, sie standen in Dar-
es-Salam und schwangen
diesmal Fahnen in Nairobi,
sie waren in Australien und
warteten in Malaysia. Und
Sobieslaw Zasada hat an-
derthalb Jahrzehnte lang die
seltsame Rolle des Krakauer
Gartners mit  teuersten
West-Fahrzeugen durchge-
zogen, offensichtlich in tiefer
Harmonie mit seiner Regie-
rung (in der der Ministerpra-
sident seinem rallyefahren-
den Sohn einen Lancia Stra-
tos erlaubt, gottiob).

Der Schwierigste ist mit 48
Jahren auch nicht mehr so
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schwierig wie fruher, er hat
sich abgeschliffen. Okay, er
machte Fehler, setzte zwei-
mal den Wagen in den Gra-
ben, auf die harmlose Art, er
war auch nicht ganz so
schnell wie Singh, aber er
fuhr so unproblematisch, so
unaufhaltsam, daB sich der
ganze Mercedes-Einsatz an
diesem Mann hochzog.
.Wenn vorne Kameraleute
und Fotografen stehen, ge-
ben die meisten Fahrer mehr
Gas, weil sie was zeigen wol-
len*, sagte Zasada, ,,aber ich
will nichts zeigen. Ich fahre
langsamer, weil ich denke,
daB die Kerle doch nur dort
stehen, wo man furchterlich
rausfliegen kann. Ich bin ein
angstlicher Mensch, drum
schicke ich bei FluBliberque-
rungen meinen Beifahrer
voraus."”

Sobieslaw Zasada hatte mit
allem Wasser Kenias nicht
die leiseste Schwierigkeit,
der stulpte den Schnorchel
uber, wann immer es notig
war —selten genug. Als er der
einzig Verbliebene des Mer-
cedes-Teams war, empfand
er das, was ihm fruhere
Teams immer abgesprochen
haben: Mannschaftsgeist.
Wenn er ein Mercedes-Ser-
vice irgendwo sah, blieb er
stehen, um den Jungs eine
Freude zu machen. Ohne
technische Probleme been-
dete der einzige Mercedes,
der von seinem Fahrer die
Chance dazu bekam, die
Safari — allerdings nur als
Sechster. Hatte man besser
abschneiden konnen? -
,Nein*, sagt Zasada, ,,0b-
wohl ich Zeit durch Ausrut-
scher und Blockaden und
Reifendefekte verloren habe.
Viel mehr ware nicht drin ge-
wesen. Der Wagen ist einfach
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zu serienmaBig. Man spurt
gar keinen Unterschied zum
Serienmotor, und man wirde
unbedingt ein Finfgangge-
triebe brauchen. Mercedes
sollte sich starker im Motor-
sport engagieren.’

DaB einem beim Ruckblick
auf diese 26. Safari-Rallye
nur das unverbindliche Wort
interessant einfallt, hangt
mit der Vernunft der Veran-
stalter zusammen, die bei al-
ler Arroganz und Weltfremd-
heit immerhin begriffen ha-
ben, daB das Verrecken-Las-
senvon Autos nur einmal pro
Jahrzehnt mit wohligem Er-
schauern zur Kenntnis ge-
nommen wird, ansonsten
aber das Ende jeden Motor-
sports bedeutet. Vom Wetter
her hatte diese Safari das

Format des Jahres 1968, der
nassesten und gefahrlichsten
Safari aller Zeiten.

| durch Wassereintritt krepié4
-ren: Der Chefreporter des

Thm konnte kein Motor

,,Kisumu-Morning Star** mit
seinem Dienstfahrzeug be-
wahrte im Wasser die Ruhe.

Birgerliches Denken hat
auch die Safari inzwischen in
Schablonen gepreBt, gut fur

den Sport, schlecht firs
Abenteuer. Unpassierbare
Flisse wurden nicht als

groBe Fragezeichen inmitten
der Landschaft belassen,
sondern als unpassierbar er-
klart: Umleitung Uber die
nachste AsphaltstraBBe.

Man hat sich also arrangiert.
Das war zumindest flur die
Profis mehr als ausreichend.
Von den Amateuren sind
trotzdem neunzig Prozent
abgesoffen, wie uUblich. Dies
ist die Grundschule des Ma-
sochismus: Die Osterfeier-
tage fur die Safari zu verwen-
den und daflur noch zu be-
zahlen, sechsstellig.

Ein nettes GruBwort an den
Sieger: Jean-Pierre, jetzt
hastdu sie alle in der Tasche.

Da nutzten auch groBBe
Spriinge (unten) und ausgie-
bige Lagebesprechungen
(links, im Vordergrund
Bjorn Waldegaard)

nichts: Ein zweiter Platz
durch Preston und

ein vierter von Waldegaard
waren die Porsche-Bilanz.

Zwei Starts, zwei Sieg
Monte Carlo und Safari, da
gab’s noch nie. Was war
seine Taktik? 4

lch wollte Dritter werden.
Badurch habe ich nie wirklich |
forcieren mussen... und |
vielleicht war mein Auto des-
halb so gut in Form.*

Sechs Kilometer vor dem
Ziel beider Stadteinfahrtvon |

Nairobi, mitten auf der
HauptstraBe, st‘Urzte die
ganze Safari uber dem

Jean-Pierre Nicolas zusam-
men, als ein dummer Mensch
mit seinem Auto plotzlich
wenden wollte, ohne Ruck-
spiegel. Nicolas erlebte die
Zusammenfassung der M-
hen und Vorbereitungen, er
spurte den harten Arsch und
die schwieligen Hande, als
dieser Neger seinen Wagen
wie eine Mauer vor ihm auf-
baute, sechs Kilometer vor
dem Ziel, vor dem Sieg.

Der Peugeot schlug ein.

Den Rest machten die Ser-
vice-Leute. Sie druckten
Jean-Pierre ein verbeultes,
aber fahrbereites Auto in die
Hand. Fur die Kihlung woll-
ten sie nicht mehr geradeste-
hen; denn vorn war alles zer-
schlagen. ,,Fahrsoschnell du
kannst', sagten sie ihm, ,,das
schaffst du noch.*

Die Leute in den StraBen von
Nairobi, in dutzendfachem
Spalier, fanden es groBartig,
daB der Sieger dieser Rallye
noch im letzten Kreisverkehr
inmitten der Stadt driftete.
DaB ein solcher Fahrer un-
schlagbar war, leuchtete al-
len ein. u

cribs R

ERGEBNISSE

26. Safari-Rallye (3. von 11 Laufen
zur  Weltmeisterschaft), Kenia,
23.-27. Marz 1978

Start und Ziel in Nairobi. 5000 Kilo- |
meter Gesamtlange. 69 Starter, 138
klassifiziert.

1. Nicolas/Lefebvre (Peugeot 504
Coupé) 498 Strafminuten; 2. Preston
Junior/Lyall (Porsche 911SC) 535; 3.
Aaltonen/Drews (Datsun 160J) 550; 4.
Waldegaard/Thorszelius ~ (Porsche
9118C) 588; 5. Lampinen/Liddon
(Peugeot 504 Coupé) 817; 6. Zasada/
Krupa (Mercedes 280E) 930; 7. Hel-
lier/Shah (Datsun 160J) 1106; 8. |
Tundo/Kaworth (Ford Escort RS1800)
1134; 9. Shah/Eisha (Datsun 710)
1244; 10. Ruedin/Ender (Mitsubishi
Colt Lancer) 1250.

Stand der Weltmeisterschaft (nach 3
von 11 Laufen): 1. Porsche 34 Punkte; |
2% Fla_t 28; 3, Ford 26; 4. Opel 22; 5.
Lancia 20; 6. Peugeot 18; 7. Renault

17; 8. Datsun 16; 9. Mercedes 12; 10. |
Volvo 10. ]




Na oktadce: Rajd Safari: Jak firmy Mercedes i Porsche zawiodty w buszu
Nadtytul: Rajd Safari, trzecia runda Rajdowych Mistrzostw Swiata

ZMIERZCH POTENTATOW ZE SZWABII
W Rajdzie Safari we wschodniej Afryce startowaly dwie wytwornie, ktorym przypisuje si¢
perfekcjonizm: Porsche i Mercedes. Po pokonaniu liczacej S000 kilometréw trasy wzdhuz i
wszerz Kenii, na najwyzszym podium stangt reprezentujacy Peugeota Jean-Pierre Nicolas.
Herbert Volker (redaktor- BK) widziat z bliska, jak Mercedes tonal, a Porsche oduczyto si¢
zwyciezac.

Przyjemnie spotkaé si¢ z sympatycznymi ludzmi, szczegélnie w miescie Lamu, w
hotelu Peponi - najpi¢kniejszym na calym kenijskim wybrzezu. Timo Mékinen dociera tam
matym prywatnym samolotem, tylko na jedng noc. Warto? Z przekonaniem potwierdza i
wypytuje o ceny szampana. Uzyskana informacja zadowala go.

W tamten wieczor lat sie¢ wigc szampan. Pod koniec fundator samotny na werandzie
spogladal na morze, w ktérym odbijal si¢ ksi¢zyc, palmy i caly kicz afrykanski. Wiasnie tak
wyobrazat sobie finski champion kierownicy swoje czterdzieste urodziny: siedzie¢ w Lamu i
gwarzy¢ z ksi¢zycem. (Bylem parokrotnie w Lamu i rowniez i réwniez w hotelu o nazwie
Peponi, a mieszkatem dwie dziatki od tego hotelu, w domu ksigcia Eustachego Sapiehy. Stach
i ksigzna ,, DIDI"wybudowali swoj dom na brzegu chyba wczesniej niz szwajcarska rodzina
maly, parterowy hotelik, ktory nazwali Peponi. Wszystko co wczesniej moglismy przeczytac o
pobycie tam Timo potwierdzam, dodam jeszcze jedno, podczas odplywu, wszystkie arabskie
todzie ,, dhow”, ktorymi tam sie doplywalo lezaly na brzegu i potwornie Smierdzialy ttuszczem
z rekina, ktorym impregnowano ich kadtuby - BK )

W Nairobi przed startem zdota jeszcze wstapi¢ do najwigkszej placowki
bukmacherskiej, dowiadujac sie 0 notowania numeru 1 (Mékinen, Finlandia).

- Dwanascie do jednego - styszy.
- Okay, w takim razie stawiam na niego tysiac szylingéw kenijskich. To mdj najlepszy
przyjaciel - wyjasnia bez cienia ironii.

Rajd Safari jest niewatpliwie impreza dla starych wiaruséw. W roku 1978 sredni wiek
fabrycznych kierowcow wynosit 38 lat; tylko jeden Vic Preston prowadzacy porsche byt
ponizej trzydziestki, natomiast szesciu przekroczylo czterdziestkg. W tym fachu liczy si¢
uzyskana z biegiem czasu wytrwaltos¢, rutyna, cierpliwos¢ i umiejetnosci taktyczne. A
szybko$¢? To czynnik o ograniczonym wptywie. Niepohamowanego Waldegaarda, dajacego
z siebie wszystko Mékinena, czy niespozytego Nicolasa nie zastapi na pigciu tysigcach
kilometrow zadne auto $wiata.

A wigc walka dojrzatych zawodnikow, jak na przyktad trzydziestodziewigciolatek,
Szwed Harry Kallstrom. Przed rozpoczg¢ciem zawodow Zle wygladat. We $nie rozgnioth
chrzgszcza (potocznie zwanego ,,muchg z Nairobi*, Nairobi fly) i zatarl oczy. Przeklety
stawondg sktada si¢ w zasadzie z samej trucizny, wiec opuchlizna na twarzy zastonita pole
widzenia i Szwed musiat spryskiwac si¢ odpowiednim preparatem, by w ogéle przejrze¢. W
tych okolicznosciach przez 14 dni pozbawiony byt mozliwosci trenowania, ale na start zglosit
si¢ w petni sprawny. W roli pilota obsadzit ponownie dawnego znajomego Claesa Billstama.
Eksperymenty z innymi nawigatorami okazaty sie¢ chybione. W tym wieku Kallstrém nie
przyzwyczai si¢ juz do nowicjuszy, zbyt gadatliwych i zanadto rozgoraczkowanych. Totez
oznajmit zonie, ze angazuje Claesa, cho¢ ona przed paru laty uznata tegoz za nieodpowiednie
towarzystwo dla meza, za inspiratora ghupich pomystéw. Podobno obecnie wszystko
zmienilo si¢ na lepsze.

Dwojka ta na 185-konnym datsunie 160J obejmuje prowadzenie po przebyciu dwoch
trzecich przewidzianej trasy, nad rzekg ptynaca przez pogoérze Ngong. Tam dotychczasowy



lider Rauno Aaltonen (réwniez na datsunie) najpierw traci kilka minut zawisajac na jakiej$
nieréwnosci, a nastgpnie $ciggany na linie uszkadza uklad kierowniczy, gdy , ratujacy* go
landrover szalenczo szarpie na pelnym gazie. (Dwa dni pozniej ten sam rozpadajqcy sie uktad
kierowniczy powoduje, ze Rauno , dachuje”, serwis kolejny raz musi wymienié¢ przektadnie
kierowniczq, by ich zawodnik po pokonaniu ponad 5000 kilometréw mogt jeszcze dojechaé
ostatnie 50 kilometréw do mety i to na trzecim miejscu !!)

Killstrom, dla Szwed6w od lat ,,Sputnik* (jakze dtugi staz ma w sporcie!), gna do
Suswy 1 Kijabe, w ostatni wieczér mija miejscowo$é Naivasha, okraza jezioro o tej same;j
nazwie, pokonuje wzniesienia w krainie Mau - wcigz wyraznie na czele, pierwszy - dociera
do Rumuruti, odwiedza bezludne okolice na péinocy, niezagrozony, Zwycigzajacy, samotny
przodownik. Szykuje si¢ wlasciwe ukoronowanie pigtnastoletniego wysitku w Rajdzie Safari,
mozna powiedzie¢: udany final. Ostatecznie wszystko oplacito sig, nawet fatalny przypadek
roku 1973, kiedy dobit do Nairobi w tej samej minucie, co zwyci¢zca, lecz musiat wystuchaé
pouczenia (organizatora- BK), iz regulamin przewiduje taka sytuacje i zgodnie z wlasciwym
paragrafem niestety przegral, z powodu $miesznej drobnostki. Teraz zapowiada sie
wspaniale. Tuz po pétnocy wraca do zamieszkatego rejonu woko6t Archers Post, przejezdza
przez Isiolo, kieruje si¢ na Meru. Wtem podskakuje na wybrzuszeniu drogi i laduje z
predkoscia 140 km/godz. Odpadaja z tyhu kota, odlatuje tylna o$, wat napedowy wypada na
zewnatrz, cala nieszczesna karoseria p¢ka, na dystansie trzystu metrow samochéd sieje
wszelkim drobiazgiem: sworzniami, Srubami, watkami, paskami - jak na filmie, ale glosnie;j i
po ciemku.

Gdy nazajutrz pytano go, co sig stalo, czy za duzo od pojazdu wymagal, czy jechat
zbyt szybko, odpowiedzial - przytaczam stowo w stowo: ,,Zbyt szybko? Nie jestem przeciez
miody!“.

W efekcie na prowadzenie wyszedt Jean Pierre Nicolas (34 lata); do mety
pozostawala jedna szdsta trasy. Z drugiej pozycji miat zaatakowaé czterdziestolatek Rauno
Aaltonen z formacji Datsuna.

Aaltonen szesnascie lat wezesniej uczestniczy! w tym rajdzie po raz pierwszy, na
mercedesie 220 SE; potem dwukrotnie na skromnym morrisie 1100, p6Zniej na mini, z kolei
na Smiesznym, dziwacznym austinie 1800, nastepnie na matej fulvii, fordzie capri, wreszcie
na roznych datsunach: z dhugg i krotkg maska. Z pojazdami tej ostatniej marki musiat si¢
rozsta¢, gdy omal nie pobit szefa zespotu. Wystapiwszy dwukrotnie pod emblematem Opla
zawarl ostatecznie doniosty finisko-japonisko pakt o nieagresji, czyli ugode z Datsunem i tego
roku znowu reprezentowat producenta z Dalekiego Wschodu.

Miat teraz dziesiatego z kolei nawigatora na widocznie parzacym siedzeniu obok,
madrego Lofty’ego Drewsa, jednego z najbardziej obytych w buszu podréznik6w i
mechanik6w, autentycznego Afrykanina. Ten przeciez, gdy nieco wypije, nieoczekiwanie
przywotuje swoj berlinski rodowdd, nosi bowiem stare berlinskie nazwisko: ,,Stuchaj, moi
starzy zjawili si¢ tu w latach trzydziestych, a jak mnie zrobili, przemawiali do mnie wcigz w
dialekcie berlinskim®. O godzinie 6smej w Poniedziatek Wielkanocny (o juz byt czwarty,
ostatni dzien rajdu —BK) Lofty skierowal Aaltonena w zlg strone, ze skrzyzowania w lewo
zamiast w prawo, z powodu kapigcego w porannym upale potu mylgc si¢ w odczycie o jedng
linijk¢. Zorientowat si¢ po 4800 metrach; trzeba byto pyta¢ miejscowych, zawrdci¢ - a to
kosztowalo, do diabta, z dziesi¢¢ minut - potem gaz, jakiego jeszcze nie bylto, wszystko na
jedna karte. Najpierw idzie dobrze, az tu datsun zaczyna akrobacje, wyskakuje nieréwno do
gory i zatrzymuje opadajac gwalttownie. Wcigz mimo wszystko nadaje si¢ do jazdy.
Oczywista decyzja: potatac i1 poklei¢ co trzeba; nadwozie powigzaé linami, naprawié¢
kierownicg i spokojnie jecha¢ dalej, okazuje si¢ - po trzecie miejsce. W pogniecionym,
pokrzywionym aucie Rauno Aaltonen odczuwa na mecie uprawniong rados¢ cztowieka, ktory
absolutnie niczego nie zaniedbal, wykorzystat wszystkie mozliwosci.



Przyczyna niepowodzen moze tkwi¢ w dowolnym miejscu, cho¢by w wahaczu
tylnego zawieszenia. Kiedy$ przekonali si¢ o tym ludzie z Porsche i postanowili nigdy wiecej
nie przegra¢ z takiego powodu. Cala madro$¢ z Zuffenhausen (miejscowosci gdzie miesci sig
Jabryka tych aut — BK) skupita si¢ wige na niepozornym elemencie konstrukcyjnym. Z obawy
przed uderzeniami kamieniami pokryto wahacze z lanego aluminium tworzywem sztucznym
wzmacnianym dodatkowo wioknem szklanym. Nie pomogto. Kola maszyny Bjérna
Waldegaarda, w polowie rajdu wyraznego lidera, przeskakiwaly z jednej koleiny w druga
podczas wspinaczki po skalistych drogach wzgérz Taita; wowczas kamien trafit wahacz z
taka silg, ze zabezpieczenia na nic si¢ nie zdaly. Roland Kussmaul, odpowiedzialny za
fabryczny serwis, nazwat to ,,wrazliwo$cig udarowa“. Wyliczono, ze przymusowy postoj
trwat 70 minut, mimo niesamowitego pospiechu serwisantow.

Niewatpliwie Waldegaard na porsche 911SC byt na tyle szybki, ze nadrobitby 1 takie
opoznienie, lecz dodatkowe okolicznosci pokonaty nawet jego, mianowicie koniecznogé
wymiany amortyzatora w buszu i zablokowane cigglo gazu. Vic Preston junior z kolei o
swoja porazke oskarzat amortyzatory i potosie. Dawniej uszkodzenia zdarzaly sie
powazniejsze, mozna byto na par¢ godzin zagrzeba¢ sie w jakiej$ dziurze i mimo to
zwycigzy¢. Cudowne czasy, kiedy dzielni wygrywali z drobiazgowo przygotowywanymi
specjalistami, niestety minetly.

Jak oceni¢ zawodnikéw Mercedesa? Skala uzasadnionych opinii jest szeroka, od
»walczyli z honorem* do ,,dziatali po partacku®. Wprost nie mozna uwierzy¢, ze naprawde to
sig stato: zastuzeni weterani, mienigcy si¢ fachowcami, wszyscy w potowie miedzy
czterdziestka, a pigc¢dziesiatkg, obwieszeni orderami za chwalebne dokonania w dzungli,
najbardziej doswiadczeni z doswiadczonych utopili auta z rowng tatwoscia, z jaka topi sie
miode koty. Joginder Singh zweryfikowat w praktyce wtasna kontrowersyjna maksyme
»cheae wygra¢ rajd nie zatrzymuj si¢ przed pierwsza lepsza woda*. Bezmy$lnie wjechat do
plynacej wody (rzeki- BK) nie znajac jej glgbokosci. Dlaczego? ,,Miatem najpierw problemy
z zawieszeniem, pézniej wyprzedzito mnie wiele wozéw. Gdy dotartem na brzeg i zaden tam
juz nie stal, pomyslalem, ze skoro innym si¢ udato, to i mercedesowi musi si¢ udaé*.

Zbyt ktopotliwe wydato mu si¢ zatrzymaé, otworzy¢ maske i na filtr powietrza
natozy¢ przygotowany ,,snorkel”( tutaj autor poteznie si¢ myli. Auta na starcie do rajdu nie
byly w nie wyposazone, dorobiono t¢ rurg polgczong z kolektorem ssqcym, wystawiong na
zewngltrz przez wycigtq dziurg w masce z lewej strony i przymocowang do stupka lewych
drzwi dopiero pozniej na kolejnych serwisach i to tylko w naszym samochodzie, bo inne juz
drugiego dnia nie jechaly. Podczas dalszej jazdy nigdy nie skorzystalismy z tego
» ustrojstwa”przy pokonywaniu glebokiej wody. Widaé calq te konstrukcje na zdjeciu nr 38, a
na zdje¢ciach 41 i 45 brutalnie rozcigtq nozycami maske i odchylong blache. Szybko
musieliSmy z tego zrezygnowac podczas jazdy, bowiem w Srodku byt taki hatas z kolektora
ssqcego, ze mimo dobrego sprzetu, ktory mielismy na uszach moglem dyktowac i prowadzi¢
Sobka tylko uzywajgc znakow lewq rekg — BK); zamiast tego dodat gazu, wiec silnik zassat
wode. Doprawdy zagadka jest, jak akurat Singh mégt popelni¢ takie gtupstwo. Tej samej
nocy w nastepnej rzece (i znowu nie tak, to bylo w tej samej rzece. A czesciowym
wyttumaczeniem byt fakt, dlaczego ten model mercedesa byl tak nieprzystosowany do
przejazdu przez wodg: oryginalny filtr powietrza z wlotem od dotu !! umieszczony byt w
lewym przednim rogu komory silnika, dokladnie ponizej zderzaka — BK) dwukrotny
zwyciezca Rajdu Londyn-Sydney Andrew Cowan osadzit mercedesa 280 na dnie, maszyna
byla nie do uratowania. Wiadomo, iz debiutanci umieja na r6zne sposoby usmiercaé
powierzone im mercedesy, natomiast tutaj mieliSmy do czynienia z bt¢gdami kierowcow
wysoce zaawansowanych, bledami charakterystycznymi dla nowicjuszy. Zatosne to, nie
$mieszne.



Podczas pokonywania drugiej petli rajdu Tony Fowkes nie miat litosci dla
niewystarczajaco chronionego przed kamieniami silnika i dopuscit do jego peknigcia od
spodu. Zar serc niemieckich skoncentrowat si¢ wowczas na Sobiestawie Zasadzie, czym ten
poczut si¢ prawdziwie wzruszony. Polak stat si¢ jedyna i ostatnig nadzieja firmy Mercedes;
od niego zalezalo, czy nastapi ostateczna klgska, czy mimo wszystko uda si¢ jej uniknac.

Niesamowity to cztowiek. Ogrodnik z Krakowa, uczestnictwo w rajdach rozpoczat w
wieku, w jakim inni koncza. Umie dokonywaé rzeczy niezwyktych. W 1966 roku walczac z
Mikinenem zdoby! mistrzostwo Europy, a prowadzit wowczas model Steyr Puch 650 TR, w
ktérym dato si¢ o jedng trzecia zwigkszy¢ moc silnika (/) usuwajac ogrzewanie.

Zauwazmy, ze Bjorn Waldegaard czesto angazowat mechanikow do naprawy
ogrzewania - w Rajdzie Safari! Jeli kto pyta, po co w Afryce taki luksus, wyjasnienie
otrzyma nastepujace: aby po przejezdzie przez wodg momentalnie osuszy¢ szyby ( z pary
wodnej od wewngtrz — BK).

Wr6émy do Zasady. Znany jako ,,Sobek, indywidualista w kazdej zaliczanej ekipie,
nazywany tez powszechnie ,,samotnym wilkiem®, wedtug okreslenia Stuarta Turnera, ktory w
1970 roku wziat go do Ford-World-Cup-Team. Gdy Zasada startowat w Rajdzie Safari dla
firmy Porsche, tuz przed startem wyprowadzit swo6j woz z warsztatu i powrocit z wielkim
napisem ,,Poland* na dachu. Jego uwielbienie dla kraju ojczystego jest bezgraniczne, a Swiat
stanowi trybune propagandowa. Sobek uzyskuje oczekiwany odzew: gdzie si¢ pojawi, tam
gromadzg si¢ polscy emigranci. (widziatem to wielokrotnie i potwierdzam — BK)

Liczni fani pozdrawiali go w Kostaryce, Peru; stali na trasie w Dar-es-Salam, tym
razem powiewali flagami w Nairobi. Wczesniej obecni byli w Australii i Malezji. On
wytrwal przez pietnascie lat w osobliwej roli krakowskiego ogrodnika posiadajgcego
najdrozsze samochody zachodnie, najwyrazniej za cichg zgoda polskiego rzadu (ktérego
premier - niebywale - umozliwit wiasnemu synowi - zawodnikowi rajdowemu, nabycie lancii
stratos).

Majac 48 lat Zasada nie uchodzi juz za nieprzystepnego ekscentryka, jak dawniej,
lecz za oszlifowany talent. Oczywiscie popelnia bledy, dwa razy wpadl samochodem do
rowu, bez zgubnych skutkow, szybkoscia nie doréwnywat Singhowi, lecz jechat tak
poprawnie, uparcie, ze podziwiat go caty afrykanski kontyngent Mercedesa. Sam mowi tak:
.Na widok kamerzystow i fotografow wigkszos¢ kierowcow dodaje gazu, bo chca si¢
pokazaé z najlepszej strony. Ja nie chcg sig¢ pokazac, jade wolniej. Moim zdaniem tamci stoja
w miejscach, gdzie tatwo w napadzie paniki wyleciec z trasy. Jestem osoba bojazliwa, przed
przekroczeniem rzeki zawsze wysylam przodem pilota“.( prawda, pare razy wskakiwatem do
wody, przed autem co wida¢ na zdjeciu w kenijskiej gazecie, ale w , tej rzece”, w ktorej
moglismy si¢ utopi¢ bylismy razem w aucie i... ktos nade mng czuwal. Nad Sobkiem tez — BK)

Wszystkie wody Kenii nie sprawity Sobiestawowi kfopotu. Zakladat snorkel raczej
rzadko, tylko w razie koniecznosci. Stawszy si¢ wylacznym pupilem Mercedesa odczut cos,
czego w poprzednich druzynach mu brakowato: ducha wspélnoty, tozsamos¢ zespotowa. Gdy
gdziekolwiek zauwazat firmowy punkt obstugi, zatrzymywat si¢ by sprawi¢ chlopcom ('z
serwiséw — BK) rados¢. Jako jedyny doprowadzit mercedesa do mety Rajdu Safari 1978 bez
problemow technicznych - wprawdzie zajal dopiero szoste miejsce. Czy datoby si¢ lepiej?

Odpowiada: ,,Nie. Nawet gdybym nie zmarnowal czasu z powodu jednego wylecenia
z trasy, blotnych putapek i uszkodzonych opon, duzo wiecej bym nie osiggnat. Samochdd jest
po prostu zbyt zwyczajny, zbyt seryjny. Czuje si¢ zupetnie, jakby miat standardowy silnik.
(czasem fabryczne modyfikacje nie idg w oczekiwanym kierunku. Wiemy, Ze nasze auto
treningowe, wrécito samolotem do fabryki, jak tylko z niego wysiedlismy, i po jego doktadnej
analizie dokonano szeregu poprawek we wszystkich autach rajdowych. Rezultat ? Odwrotny
od oczekiwanego, szczegdlnie jesli chodzi o moc i elastycznos$é silnika oraz o twarde
zawieszenie, ktore przestato wybierac afrykariskie nieréwnosci. Obydwaj doskonale to



odczulismy po paru przejechanych kilometrach przed startem, ale wtedy juz nic nie mozna
bylo poprawié¢. Musielismy jechaé tym, co bylo i parokrotnie zalowalismy, ze nie jedziemy
., naszq treningéwkg” — BK) Konieczna bylaby tez pigciobiegowa skrzynia. Producent
powinien mocniej zaangazowac si¢ w sport motorowy .

Niejeden podsumuje 26 Rajd pojemnym stowem , interesujgcy . Nalezy zauwazy¢
rozsadek organizatoréw, ktdrzy przy calej zarozumiatosei i nieznajomosei innych
$wiatowych imprez jednak zrozumieli, ze zajezdzanie aut na $mier¢ obserwowane bywa z
zacickawieniem tylko raz na dekadg, za$ na ogot oznacza koniec kazdego sportu
samochodowego. Pod wzgledem pogody tegoroczna impreza przypominata t¢ z 1968 roku,
najwilgotniejszg i najniebezpieczniejsza ze wszystkich.

Cywilizacja weiska Rajd Safari w szablon odpowiedni dla sportu, zgubny dla
przygody. Nieprzejezdnych brodéw nie pozostawiono jako wielkie znaki zapytania, lecz
wyraznie oznaczono jako nieprzejezdne: ,,Objazd najblizsza drogg asfaltowa™.

Rozmyslnie wybrany zostat taki, a nie inny termin, co zapewne bardzo zadowolilo
profesjonalistow i jak zwykle zniechgcito 90% amatoréw. Tylko masochisci zdolni sg
poswieci¢ Wielkanoc na udziat w zawodach i na dodatek placi¢ za to w szesciu ratach.

Jeszcze mile stowo do zwycigzey:

- Jean-Pierre, jeste$ najlepszy. Dwa starty, dwa zwycigstwa: w Monte Carlo i Safari. Tego
jeszcze nie bylo. Jaka taktyka przyniosta dobry skutek?

- Chceiatem byé trzeci, dlatego nie musiatem si¢ szczegélnie wysilac... a moze z tego samego
powodu moje auto byto w dobrej formie.

Szes¢ kilometrow przed meta, na glownej szosie, przy wjezdzie do Nairobi pierwsze
miejsce niemal uciekto Nicolasowi, gdy jaki$ ghupiec nagle zapragnat zawroci¢ nie
spogladajac w lusterko wsteczne. Wysilek, przygotowania, odciski na posladkach i dloniach
zdawaly si¢ i$¢ na marne, bowiem jakis tubylec zagrodzil droge swoim autem, niczym
murem Jean-Pierre’owi - sze$¢ kilometréw przed konicem rajdu, przed sukcesem!

Peugeot uderzyt w przeszkodg.

Ekipa serwisowa blyskawicznie wykonala niezbgdne prace - zawodnik odzyskat
samochéd pognieciony, ale zdatny do uzytku. Nie tracita juz czasu na naprawg chiodnicy,
gdyz caly przod byt rozbity. Pouczyla: ,jedZ najszybciej, jak potrafisz, jeszcze masz szans¢™.

Wzdhuz ulic stata publiczno$é w kilkunastu szeregach po obu stronach. Zachwycita
sig jeszcze jednym poslizgiem kontrolowanym tryumfatora w centrum stolicy, na ostatnim
rondzie. Wszyscy widzieli, ze to jezdziec niepokonany.

WYNIKI

26 Rajdu Safari, trzeciej (z jedenastu) rundy Rajdowych Mistrzostw Swiata, w Kenii, w
dniach 23 - 27 marca 1978 roku

Start i meta w Nairobi, tgczna dtugosé 5000 kilometrow, wystartowato 69 uczestnikow,
sklasyfikowano 13

1. Nicolas/Lefebvre (Peugeot 504 Coupé) 498 minut karnych; 2. Preston junior/Lyall
(Porsche 911SC) 535; 3. Aaltonen/Drews (Datsun 160J) 550; 4. Waldegaard/Thorszelius
(Porsche 911SC) 588; 5. Lampinen/Liddon (Peugeot 504 Coupé) 817; 6. Zasada/Krupa
(Mercedes 280E) 930; 7. Hellier/Shah (Datsun 160J) 1106; 8. Tundo/Kaworth (Ford Escort
RS1800) 1134: 9. Shah/Eisha (Datsun 710) 1244; 10. Ruedin/Ender (Mitsubishi Colt Lancer)
1250. (498 minut karnych zwyciezcy to znaczy, ze Nicolas w sumie spoznit si¢ 8 godzin i 18
minut w stosunku do zalozonego przez organizatora czasu przejazdu poszczegolnych etapow
miedzy PKC-ami !!!! A suma naszych spéznien w calym rajdzie na poszezegolnych PKC-ach
wyniosta 930 minut czyli 15 godzin i 30 minut !!! — BK)



Klasyfikacja do Mistrzostw Swiata po trzech rundach (z jedenastu):
1. Porsche 34 punkty; 2. Fiat 28; 3. Ford 26; 4. Opel 22; 5. Lancia 20; 6. Peugeot 18; 7.
Renault 17; 8. Datsun 16; 9. Mercedes 12; 10. Volvo 10.

Opisy ilustracji:

Obok nadtytutu: Szwabska solidno$¢ okazata si¢ w Rajdzie Safari prawie nieefektywna.
Sposrod czterech kierowcow zespotu Mercedesa dojechat do mety tylko przebiegty,
rutynowany Sobiestaw Zasada z Polski, zapewniajac sobie cho¢ szoste miejsce.

Str. 30: Zwycigzcy: Jean-Pierre Nicolas (z prawej) i pilot Jean-Claude Lefebvre. Wielki
tryumf Peugeota.

Str. 31: Wszystkie poslizgi na nic. Gwiazdor Bjorn Waldegaard, goscinnie wystepujacy w
barwach Porsche, dopiero na czwartym miejscu, mimo dopingu kibicow w strojach prosto z
pokazu mody.

Str. 32 gora: Jean-Pierre Nicolas mial malo czasu na podziwianie wschodnioafrykanskiej
przyrody. Obdarzony pot¢znym nosem Francuz jechat dla Peugeota - po zwycigstwo.

Str. 32 $§rodek i dot: Na stoniach Rajd Safari raczej nie robi wrazenia, natomiast niektorzy
Masajowie uczestniczg w widowisku, przynajmniej w charakterze widzéw.

Str. 34 (35): Kenijczycy zycza ,,dobrego lotu" wytrawnemu akrobacie z Finlandii Rauno
Aaltonenowi, lecz nie na wiele to si¢ zdato. Wykonawszy datsunem popisowy skok
wyladowat ,,dopiero® na trzecim miejscu (powyzej). Wspottowarzysz z druzyny Datsuna
Harry Killstrém (po lewej) musial nawet przebole¢ catkowitg utratg tylnej osi. Na drogach
Rajdu Safari ucierpialy tez opony, zuzywatly si¢ zadziwiajgco szybko.

Str. 35: Najlepszy z Niemcow w tym rajdzie Heinz Gellert z Rockenhausen w swym fordzie
escorcie RS2000 - tu na siedzeniu nawigatora.

Str. 36 gora: Gtowny reporter ,,Kisumu Morning Star spokojnie pokonuje katuz¢ na rowerze
stuzbowym, nie obawiajac si¢ zalania silnika.

Str. 36 dét: Nie pomogly dhugie skoki (ponizej) ani doglebne analizowanie sytuacji (po lewej,
na pierwszym planie Bjéorn Waldegaard): drugie miejsce Prestona i czwarte Waldegaarda to
bilans firmy Porsche.



