Polska afera na XL
Rajdzie Monte Carlo

' Wgrszawska FSO, zachgcona ubiegiorocznymi dobrymi wy-
nikami Polskich Fiatow, nawet w drugorzgdnych rajdach, zdecy-
dowata si¢ na wystep w Rajdzie Monte Carlo. W, samochodach

FSO stawali moze nie wszyscy najlepsi krajowi zawodnicy, ale
przedsigwzigciu nadano duzo rozglosu znadziejg na sukces.
Przygotowaniem samochodow zajela si¢ fabryka, za$ przygoto-
waniem zawodnikéw ZG PZM.Zapewniono im trening na trasie
rajdu juz w grudniu 1970 r. Nad obstuga techniczng w czasie za-
wodéw czuwaé mialy dwa serwisy fabryczne. Pomyst na wysta-
nie Polskich Fiatéw na Rajd Monte Carlo z punktu widzenia pla-
now fabryki zapewne byt dobry. Gorzej natomiast przedstawiaty
sie mozliwosci sportowe tych samochod6éw. Promocja wyrobu
FSO byla jednak celem nadrzgdnym, bowiem mozliwosci kon-
kurowania choéby tylko w klasie, raczej watpliwe. Zdawal sobie
takze z tego sprawe S. Zasada, ktory przed wyjazdem na trening
do$¢ sceptycznie ocenial swoje mozliwosci w Polskim Fiacie:
Jezeli zmieszczg si¢ w pierwszej szes¢dziesiatce, bedzie to juz
powaznym sukcesem'* — mowil.

Wsrod czterech zaproszonych przez PZM zalog znalezli sig
tez zawodnicy Automobilklubu Krakowskiego: S. i E. Zasado-
wie, R. Nowicki z P. Mystkowskim (Automobilklub Warszaw-
ski) i M. Bien w zatodze z Robertem Mucha. Zespét na Fiatach
125p dopetniali K. Komornicki — B. Krupa, oraz A. Rucinski
i A. Wedrychowski — ci ostatni zaproszeni w Kategorii wetera-
néw. To byla piatka na Fiatach 125p, natomiast na BMW 2002 TI
startowali A. Smorawinski — R. Zyszkowski. Rajd zapowiadat sie,
7¢ bedzie bardzo licznie obsadzony, zgtoszono bowiem do zawo-
dow 286 samochodow z 29 parnstw i tylko 9 zespotow fabrycz-
nych. Ta ostatnia liczba $wiadczyla wymownie o tym, jak niewie-
le marek samochodéw miato szans¢ w Rajdzie Monte Carlo. Te-
goroczny rajd nie roznil si¢ wiele od dwoch poprzednich, trasa
wynosita 5700 kilometrow, a proby sportowe I1 i III etapu ulegly
tylko niewielkim zmianom. Prasa polska donosia obszernie
o starcie Polskich Fiatow. Tytuly w prawie kazdej gazecie glosi-
ly: ..Szerokiej drogi dla kierowcow i pilotow*, W piatek start XL
Rajdu Monte Carlo - Polacy dobrej mysli*, ,,Duze zainteresowa-
nie XL RMC - silniki juz graja*, ,,Ostatnie meldunki®, ,,Na razie
dobrze jada — nasze Fiaty“, ,Meldunki z tras Rajdu Monte Carlo
méwig o dobrej jezdzie Polskich Fiatow — wbrew pesymistom®,
. Wszystkie Polskic Fiaty na mecie I etapu w Monte Carlo“, ,, Trzy
Polskie Fiaty kontynuuja Rajd Monte Carlo* i wreszcie hiobowa
wiadomo$é: ,,Rajd Monte Carlo juz bez Polakow!*.

A wiec po kolei. Do drugiego etapu stangli wszyscy Polacy:
R. Mucha - 1 minuta spéznienia, S. Zasada 3,5 min., K. Komor-
nicki — 6,5 min. i R. Nowicki z powodu defektu mechanizmu
réznicowego, do ktérego ,,zapomniano* nala¢ oleju! Juz 20 km
po starcie wycofal si¢ R. Mucha, ktéry rozbit auto na jednym
z zakretow, rowniez K. Komornicki postawil samochod na da-
chu, ale kontynuowal jazde odrabiajac nawet straty. Wreszcie
przyszio stynne Chamrousse — odcinek specjalny polozony wy-
soko, obficie .,obandowany* §niegiem. Zdarzenie, ktore tu nastg-
pilo, stalo si¢ praprzyczyng wycofania si¢ polskich zatég i niesta-
wy, jaka okryli si¢ polscy zawodnicy w Monaco i w kraju. Nig-
dy zaden incydent w sportach motorowych nie zajat tyle miejsca
w prasie krajowej i nie wyzwolit tyle namigtnosci i napastliwych
atakéw na zawodnikow i osoby towarzyszace, nawet te bedace
tam nieoficjalnie, jak A. Sobanski. Z potoku relacji i komentarzy
wybratem jeden, ktory wydal mi si¢ najbardziej wywazony i od-
dajacy istote zdarzen. A tak w ogdle to zrobilem to z obowigzku
kronikarskiego, bowiem brali w tym incydencie udziat takze za-
wodnicy Automobilklubu Krakowskiego.

Sprawe po powrocie zawodnikow z rajdu tak zrelacjonowat
Stefan Kubiak w ,,Sportowcu*: ,,Zaloga Polskiego Fiata, K. Ko-
mornicki — B. Krupa rzeczywiscie zakopata sige w sniegi na po-
boczu drogi. Przyczyng wypadnigcia z trasy byla najprawdopo-
dobniej nadmierna szybkosc¢ na prostej, byt pdino zredukowa-
na tuz przed zakretem, ktory nagle wylonil sig przed kierowcq...
zegarki wskazywaly kilkanascie minut po godzinie 2-giej. Ist-
nieje takie niepisane prawo, ze jesli w czasie rajdu unierucho-
miony woz przeszkadza innym atogom, to si¢ go spycha jeszcze
bardziej w bok, aby nie przeszkadzal w kontynuowaniu wyscigu
(dientelmeni jednak pomagujq wprowadzic go na droge — au-

tor). Pomaga w tym takie zaloga zepsutego auta. Podobnie
dzieje sie, gdy szybszy pojazd dogania marudera. Ten wowczas
daje droge. To zresztq calkiem naturalne i —w sporcie nie tylko
samochodowym — zrozumiale. Otdz nie zawsze.

K. Komornicki pragnqc za wszelkq cene jechac dalej, wy-
skoczyt 7 wozu tkwigcego w Sniegu na droge i zatrzymat S. Za-
sade, ktory wiasnie nadjechal jako pierwszy. S. Zasada tak jed-
nak zaparkowat Fiata, ze wkrotce utworzyta sig kolejka rajdo-
wych maszyn, poniewaz nie sposéb bylo wymingc¢ samochod
Polaka. Zasada nie mogl jednak zjechac na pobocze, w obawie,
e sam poiniej nie wygrzebie sig ze Sniegu. Komornicki zdawal
sobie sprawe, ze dwie zalogi, a wigc cztery osoby nie wypchajq
samochodu z rowu na droge. Blokujgc przejazd innym przyby-
wajgcym zalogom mozina wiec bylo wymusic niejako pomoc.
Czyzby S. Zasada przystal na takq koncepcje? Bo np. Komor-
nicki nie zgodzit sig na propozycje Zasady, kidry chcial wycig-
gnqc unieruchomiony samochaod przy pomocy linki. Bal sig, ze
to fortel kolegi: ucieknie, pojedzie dalej, gdyz ma tylko kilkana-
Scie minut w zapasie (? — aut.)... Tymczasem przyjeidzajqcy
2 trasy kierowcy odchodzili od zmystow, tracqc cenne minuty na
przymusowy postdj. Wkrdtce nadjechata i trzecia polska zato-
ga. Teraz sytuacja z niejasnej stala si¢ skandaliczna. Oto wio-
ski pilot z Fiata 124 wsiadf w pewnym momencie do samocho-
du Zasady i mimo energicznych protestow matzonki mistrza,
odjechat do przodu. Wymingl bez trudu naszego Fiata stojgce-
go w rowie i odblokowat trase. Po prostu i zwyczajnie tak jak
nalezato to zrobi¢ na samym poczqtku... Trzeba jeszcze wie-
dzie¢ o szarpaninie i rekoczynach Komornickiego na osobie
Wilocha oraz kompromitujgcym zachowaniu sig naszego repre-
zentanta w calym tym nieprzyjemnym incydencie... Wreszcie
przy pomocy Adama Smorawiriskiego i Ryszarda Zyszkowskie-
go, Komornicki i jego pilot Krupa wydostali si¢ z przydroinej
pulapki. Teraz zgodnie ze zwyczajem ci, ktorzy udzielali pomo-
cy, ruszyli znéw na trase w odwrotnej kolejnosci: Smorawiriski
— Zyszkowski, Ewa i Sobieslaw Zasadowie, a wreszcie Komor-
nicki z Krupq. Zawodnicy gnali po sliskiej nawierzchni jak sza-
leni pragngc odrobic straty. Na jednym z zakretow wylecial na
pobocze i utkngt w sniegu BUW Polakéw. Zrozumieli, ze teraz
rajd sie dla nich skoriczyl, choc mieli jeszcze niklq nadzieje li-
czqc, ze za chwilg nadjadq koledzy. Istotnie nadjechali. Zasada
przyhamowal, powiedzial cos grzeczno$ciowego i popedzil da-
lej. Nie nalegali, wiedzqc, ze w jego sytuacji decydujq sekundy.
Ale oto zjawit si¢ Komornicki.

— Tu trzeba ze czterdziesci oséb — krzykngl — zrébcie mu
zdjecie, ze tu trzeba ze czterdziestu meiczyzn, zeby wypchngc
woz na szose.

I pojechat. Wtedy Adam Smorawiriski przyprowadzil trzech
ludzi ze wsi; w pigtke bez trudu wyprowadzono samochdd na
droge. I to juz wiasciwie wszystko...”

Jednak nie, bowiem w $wietle afery pod Chamrousse, na plan
dalszy zepchnieta zostala nieudolnos¢ kierownictwa i serwisow.
Oni to bowiem preferowali opony ,,Dunlop* z 500 kolcami w sy-
tuacji, gdy na czesci trasy byl czarny asfalt, to z tego powodu da-
chowaty samochody Komornickiego i Muchy. Nikt nie wiedzial.
gdzie beda serwisy, S. Zasada z mapa w reku wydawal dyspozy-
cje, sam zreszta rezygnujac z ,.Dunlopéw*. Jako jedyny jadacy
na ,,Stomilach* z Debicy nie mial probleméw i nie ,,dachowat™.
Przez 400 km Komornicki jechat bez szyby, a serwisow nie na-
potkal. Zaiste kierownictwo ekipy nie ingerowalo w sprawy ze-
spotu. Nawet wtedy, gdy agencje podawaly wiadomosci o awan-
turze w okolicy Chamrousse, nikt z zawodnikami nie rozmawial.
Marian Biefi skomentowal to gorzkim dowcipem: ,,Oni pewnie
mysla, ze my jeszcze jedziemy*. Chyba wiasciwg diagnozg po-
stawil red. Jankiewicz w ,,P.S." piszac, ze S. Zasada nie powi-
nien wdawac sie w te aferg dluzej niz 2 minuty. Miat bowiem
szanse na dobry wynik. W przeciwienstwie do K. Komornickie-
20, ktory szalal na trasie i osiggat wyniki poréwnywalne ze zna-
komicie przygotowanymi Fiatami 124, S. Zasada jechal rozwaz-
nie i po pigtym Os—ie znajdowal si¢ nawet na 20 miejscu. Do



trzeciego etapu wystartowalo i zostalo sklasyfikowanych tylko
30 samochodow. Z kronikarskiego obowigzku przypomne, ze
XL Rajd Monte Carlo wygral Szwed D. Anderson na Alpinie Re-
nault, na drugim miejscu przyjechata tez Alpina.

Po rajdzie nie ustawaty prasowe, radiowe i telewizyjne dysku-
sje ~ poszukiwano kozta ofiarnego. Niespodziewanie prébowano
wing obarczy¢ S. Zasade. Stefan Kubiak napisat w ,,Sportowcu®:
., Zalezalo nam wszystkim, aby nazwe Polskiego Fiata bezble-
dnie — na zasadzie odruchu warunkowego — kojarzono z nazwi-
skiem Sobiestawa Zasady... Decydujqce znaczenie mial tu bo-
wiem wybdr marki wozu przez mistrza... Istotne jest, aby
w czasie trwania imprezy pisala o tym prasa w Holandii, Au-
strii, Skandynawii. To byt glowny, podstawowy cel... A jednak
kierowca skutecznie zniweczyl te ambitne plany reklamowe.
Nasz mistrz postanowil wyruszyc na trase incognito. Jako ,,So-
bek“: , Ten doskonaly zawodnik nie potrafi nawet odrobic par-
szczyzny — powiedzial cierpko jeden z dzialaczy opuszczajgc sa-
le konferencyjng...” 1 wreszcie na zakonczenie wywodu, z ktore-
go wybralem kilka znamiennych zdan, stwierdzenie ostatnie ,, Au-
tomobilizm to sport niebezpieczny. I dlatego chcielibysmy wszy-
stko wiedziec do korica. W trosce o mistrza, o Sobiestawa Zasa-
de. ,,Sobek“ nas nie interesuje* — Co za hipokryzja?! Jeszcze ty-
tut w ,,Przegladzie Sportowym* — ,, Kierowcy nie doréwnali kla-
sie samochodow* i juz w zasadzie sprawa byla ,,ustawiona*“.
Czy tu aby nie chodzito o , koryto®, ktére FSO zapetnito sprzetem
rajdowym, a dostgp do niego nie dla wszystkich byt wygodny?



