Samolotem 7 polskimi oponami na Rajd Zlote Piaski w Bulgarii

Po swietnym wyniku w Rajdzie Ziote Piaski w 1980 roku, w ktorym zajelismy drugie miejsce
w klasyfikacji generalnej, byliSmy w Bulgarii juz dobrze rozpoznawalni. Zrozumiate wigc, ze
po "lekkim zuzyciu" wzigtej na trening z lokalnej wypozyczalni Lady 1100, w nastgpnym roku
nasza obecnos¢ w tej przeciez jedynej wypozyczalni mogla nie wzbudzic entuzjazmu. A
musielismy mieé jakies auto na opisanie trasy. Ciggnigcie dodatkowego auta z Polski przy
owczesnych klopotach na granicach (rok 1981!) i braku mozliwosci naprawy auta
treningowego tam na miejscu przy jakiejs powazniejszej awarii, sugerowaly, ze trzeba szuka¢
auta na miejscu. Kolejny wigc telefon i prosba do Czubrikowa zakoriczona sukcesem, troche
potowicznym. Pamigtajgc o mocno sfatygowanych oponach rok wczesniej, wypozyczalnia
zgodzita si¢ da¢ nam auto, ale pod warunkiem, ze bedziemy jezdzi¢ na naszych wlasnych
oponach.

Tu stowo wyjasnienia. W Buigarii produkowano opony do samochodow osobowych o nazwie
VIDA, ale nie wiem, czy opony jak i wiele innych rzeczy byly nie do kupienia przez osoby
prywatne, czy byly tylko bardzo drogie. Faktem jest, ze przed rajdem jak i po rajdzie, ja, moje
serwisy, oraz wszyscy inni uczestnicy zawodow byli oblegani przez Bulgaréw, ktorzy
proponowali niebotyczne sumy i to w markach zachodnioniemieckich za kazdg, nawet mocno
zjechang opong.

Majgc podpisang umowe na badania opon radialnych z OZOS-em mogtem opony z Olsztyna
uzywaé i zuzywaé za darmo. Tyle, ze opony byly w Olsztynie, lub w Warszawie, a nie w
Bulgarii. Ale klub olsztynski, w barwach ktorego jezdzitem miat tez od 1977 roku umowe
reklamowq ( dzisiaj nazywa sig to sponsoringiem) z LOT-em. Wprawdzie nie dostatem nigdy
od LOT-u ani ztotéwki, ale miatem w roku do dyspozycji pare biletow lotniczych, do
wykorzystania przeze mnie i przez Piotra. Lada (zwana inaczej Ziguli, produkowana byla w
ZSRR w miescie Togliatti na licencji Fiata, byla to prawie wierna kopia Fiata 124, auta
zdecydowanie bardziej nowoczesnego od naszego Fiata 125P) miala takie same felgi jak
Polski Fiat 125p. A ja miatem takie felgi w garazu i na nie zamontowatem olsztynskie opony
radialne o rozmiarzel 65x13. Udalem si¢ wlasnie z takim bagazem podrecznym, pigcioma
calymi kotami na lotnisko na Okgciu. Zdumieni celnicy na warszawskim lotnisku pierwszy raz
w Zyciu widzieli tak wyposazonego pasazera. Ale LOT byt moim sponsorem, kto trzeba byt
uprzedzony o moim dodatkowym bagazu i mimo ze nie miatem na te kota zadnego biletu
zostaly po odprawie zaladowane do luku bagazowego. Zeby si¢ odprawi¢ miatem dodatkowo
Jjednak powazne pisma: z Gtéwnego Urzedu Cel, z Polskiego Zwiqzku Motorowego i z dziatu
doswiadczalnego OZOS-u o absolutnie niezbednych prébach takich opon w warunkach
ekstremalnych, do tego papier, przed ktorym drzeli wszyscy celnicy w Europie, wydrukowany
w jezyku francuskim ,, karnet ATA”. Celnicy obejrzeli to wszystko, przybili mi wszystkie
niezbedne pieczqtki i z takim cudacznym bagazem wpakowano nas do samolotu. Na miejscu w
Sofii znowu czekat Ilia Czubrikow, zawiozt nas do wypozyczalni, gdzie nas jak najbardziej
pamietano, kota w Ladzie zamieniono na nasze i pojechalismy na objazd trasy. Trening
przebiegl bez zadnych problemow. Po rajdzie w wypozyczalni zatozono na naszq treningowke
z powrotem bulgarskie kota, a nasze poharatane "do krwi" z naszym serwisem wrocily do
celow badawczych do Polski.

Dwa tygodhnie po rajdzie do Zarzqdu Glownego PZM-otu przychodzi telex (nie bylo jeszcze na
Swiecie e-maili i internetu, a nawet faxoéw) adresowany na Piotra Mystkowskiego, pilota
naszej zalogi z prosbq by przesta¢ do Bulgarii kopie umowy na wypozyczenie naszej Lady.
Juz myslatem, ze na przykiad godzing po zwrocie auta rozleciat sig silnik lub cos w tym
rodzaju. Na szczgsScie nie bylo tak Zle. Jako ze nie wyrzucam Zadnych papierow, czego
dowodem jest ta strona, oczywiscie tamtej umowy tez nie wyrzucitem. Telex byl adresowany
do Piotra, bo po bolesnym dla wypozyczalni uzywaniu Lady rok wczesniej, tym razem umowa
byla sporzqdzona na Piotra. A chodzilo Bulgarom nie o jakies dodatkowe szkody, ale o naszq



nietypowq umowe z podmiankq opon. Umowa byla z tego powodu tak wyjgtkowa i chyba tak
Jjg wszyscy tam oglgdali, az im zaginela. A w porzqdnym kraju socjalistycznym w papierach
porzqdek musial by¢, zwlaszcza jesli chodzito o dolary. Wystalismy do Bulgarii odpowiednig
kserokopig i wszystko zakoriczylo si¢ dla pracownikéw wypozyczalni i dla nas szczesliwie.
Dodam, ze z Bulgariq i Bulgarami miatem i wczesniej i pozniej jeszcze przez lata bardzo
przyjacielskie i sympatyczne kontakty rajdowe.

A moje spotkanie po latach z Ilig Czubrikowem w jego domu w gorach niedaleko Sofii
wycisngto nam z oczu naprawde po pare tez wzruszenia... Bylo to 26 sierpnia 2019 roku. Nie
widzielismy sig z llig tylko... 29 lat, od czasu startu w wyscigu goérskim TURCKHEIM we
Francji w 1990 roku. On wtedy startowat na Peugeot 205 16T Grupy B, a ja na tylno-
napgdowym Fordzie Cosworth Grupy N. Wtedy Ilia byl zdecydowanie szybszy ode mnie.

Po przywitaniu (zdjecie) i usciskom zaprosit wpierw do malej knajpki na, jak powiedzial,
drobne co nieco ( zdjecie). Potem pojechalismy do gory do letniego domu parnstwa
Czubrikow, polozonego nad pigknq zielong doling. W domu niewiarygodna ilos¢ pucharow,
plakietek i rajdowych nagrod. Nie wiem, czy Ilia wiedzial juz o swojej chorobie, ale jakby
chcial si¢ wszystkiego dowiedzieé, o wszystkim opowiedziec, jakby przeczuwal, ze to moze
nasze ostatnie spotkanie. Kiedy po wielu godzinach nastqpil czas rozstania Ilia upart sig, ze
mnie wyprowadzi na droge powrotng do Sofii, jakby nie ufajgc mojemu GPS-owi. Trzy razy
sig zatrzymywal, po czym decydowal, ze jeszcze kawalek mnie poprowadzi, az naprawde
niewiele zostalo kilometrow do miasta...

llia Czubrikow zmart w Sofii na nowotwor 6 grudnia 2020 roku.

Odszedl jeden z najbardziej znanych europejskich kierowcow rajdowych II potowy XX wieku.



