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W nowoczesnej piekarni mechanicznej jest znacznie wigcej probleméw tech-
nicznych niz w samochodzie. Zamitowanie do maszyn wyniést Andrzej Ja-
kubowski ¢ motoryzacji.

,Je§li przeliczyé to co robi na sekundy, to okaZe sig, ze nikt inny tak
szybko tego nie potrafi.. Bronistaw Chojna z zamknietymi oczami trafia
reka pod maske wozu i nie patrzac naprawia to co trzeba”.

Jakubowski wrdcit z Rajdu Mon-
te Carlo. Za serwisowym Fiatem
na przyczepie przyjechat Opel,
trzynasty samochéd na mecie raj-
du. Do Monte Carlo na tej samej
przyczepie jechata Renault 5. Je-
szcze do Austrii zawodnicy i ser-
wis podrézowali réwno, potem juz
sie mie mogli utrzymaé w gnaja-
cej kolumnie wozéw. Przyjechali
na mete pierwszych etapéw do-
ktadnie wtedy, gdy zawodnicy cze-
kali na wjazd do parku maszyn.
Zdazyli umyé szyby i nalaé pali-
wo. Sen serwisu przed dalszym
etapem jest o pare godzin krétszy
niz rajdowcow. Muszg wyjechaé
wczesniej na trase, znalezé miej-
sce, ustawié¢ sig i czekaé. Kiedy
zjawi sie kierowca, stanie, powinni
w cztery minuty zmieni¢ kota, wy-
stuchaé polecen i pedzi¢ dalej. W
Monte Carlo jezdzili bez wytchnie-
nia. Brudni i nieprzytomni ze zme-
czenia walili sig do t6zka i przed
wieczorem wyjezdzali na trase.

Kiedy na ktérym§ z zakretéw
obcigzony Fiat przytart o skatg, na
nadwoziu pojawita sig gteboka
krecha, nawet nie staneli zobaczyé
co sig stato, mieli jeszcze po g6-
rach osiem kilometréw jazdy i nie-
cate dziesie¢ minut czasu. W nor-
malnych warunkach to duzo, ale
nie w gorach! Przyjechali wczes-
niej o minute, wyszukali kawatek
miejsca w szpalerze innych serwi-
sowych aut. Tam gdzie gromada
mechanikéw czekata na jeden woz
z taborem cigzaréwek, oni rozsta-
wili skromny warsztat i patrzyli,
jedzie «czy nie jedzie. Opel przy-
jechat na obreczy. Opona spadia
kilka metréw przed metq odcinka.
Jeden z serwisu odkrecat kota i
stawiat * auto ' na podnoéniku, dru-
gi lat paliwo, inie byto ruchu nie-
przemyélanego. Jeszcze $wiece.
Palce parzy goraca porcelana
,Championéw"”. Za chwile muszg
byé na punkcie kontroli iczasu. Pi-
lot gtosno podaje czas. Brakuje
paru sekund na zapigcie pasow.
Jedli mierzyé umiejetnosé serwisu
czasem, to mistrzem jest Franci-
szek Arominski, bohater gtosnej
historii z wymiang tylnego mostu
w trzynascie minut. Taka operacja
w dobrze pracujacej stacji obstu-
gi trwataby kilka godzin. Andrzej
Jakubowski zmienia uszczelke pod
gtowica silnika w Oplu w nieca-
te p6t godziny. A ten sam zabieg
na stacji trwa dwa—trzy razy wie-
cej. Mistrzem serwisu jest réwniez
pan Bronistaw Chojna.
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Pracuje w warsztacie i jest z za-
wodu mechanikiem. Ma w sobie te
szczeg6ing ceche dobrego rzemie-
$lnika ktéra kaze profesorom poli-
techniki tytutowaé¢ cztowieka repe-
rujacego ich samochéd i zwracaé
sie per ,mistrzu”. Ma w sobie po-
wolnosé w pracy. Jest to powol-
no$é pozorna. Jesli przeliczyé to
co robi na sekundy, okaze sie, ze
nikt inny tak szybko tego nie po-
trafi. Jesli siega do torby po klucz,
wyjmuje ten klucz z bezbiedna
pracyzjg, strona wiasciwg i jedy-

ng. Z zamknietymi oczami trafia
reka pod maske wozu i nie pa-
trzac naprawia to co trzeba. Z
Btazejem Krupg i doskonatym fran-
cuskim mechanikiem w kilkanascie
minut wymienili skrzywione tylne za-
wieszenie.

Na rajdzie pan Bronek nie lubi
sie przemegczaé. Przyglada si@ jak
inni tatajg urwane kawatki, wymie-
niajg zawieszenia, szukajg nerwo-
wo czesci. W jego samochodzie,
ktéry prowadzi Krupa ,,nie ‘ma pra-
wa sie nic dziaé”. Moéwi te stowa
z takim spokojem, ze az denerwu-
jacym. Obywatel z Pragi, tej migdzy
Brzeska a Targéwkiem, przez lata
postugiwania sig¢ mtotkiem i prze-
cinakiem, nabyt skomplikowang
sztuke radzenia sobie w kazdej
sytuacji. Pomimo niechgei do klu-
cza dynamometrycznego, stabej
znajomo$ci momentéw sity, mégtby
sie¢  habilitowaé ze znajomosci
konstrukciji ‘Renauit.

Nie jest cztowiekiem rozmownym.
Jesli wygtosi dwa zdania, jedno za
drugim, malezy uznaé to za prze-
moéwienie. ,Robota, to robota i
cze$él. Wszystko fjedno gdzie”.
Widziatem jak pracowali w But-
garii wspdlnie Andrzej Jakubowski
i pan Bronek. W dwie godziny roz-
bity przéd Renault Gordini 17,
miat nowe zawieszenie, chtodnice,
a nawet chyba i jeden bfotnik. Nie
pamigtam doktadnie ktéry z mich
spawat, obaj robig to chyba jed-
nakowo dobrze.

Zdarzyto sie kilka razy, ze no-
wy fabrycznie samochéd piekarz z
mechanikiem kontrolowali i ana-
lezli petno drobnych usterek, kito-
re na trasie mogty byé nie do od-
gadniecia dla mniej wprawnych w
technice kierowcow. Kazdy z takich
przypadkéw dawat pézZniej, juz na
trasie, powéd do goraczkowych
rozwazah: czy na pewno pod $ru-
bg — ,szpitkg” kolektora wystar-
czy podkiadek, czy nie wypali sig
dorabiana specjalnie uszczelka, czy
nie trzeba byto stabiej dokreci¢
tozysk, czy sie¢ nie zatrze nowa re-
peraturka pompy:

Jedli trzeba, w ulewnym deszczu
ktadg sie pod wéz nie patrzac na
to, ze nastepne pare godzin spe-
dzg w mokrych kombinezonach. Za
swoja pracg, W czasie sportowej
imprezy nie biora ani grosza. Ja-
kubowski grzebie sie w sporto-
wych samochodach z zamitowania,
Chojna — z ambicji.

O obu moéwi sig, ze majg ztote

: rece i nerwy jak postronki. Sg we

Francji i jej nie widza. Jada przez
Europe i nie bardzo wiedzg w ja-
kim sa kraju. ‘Dla nich droga liczy
sie z punktu do punktu. Od uszko-
dzonego i do oczekujacego ich
rak samochodu rajdowego. Dziwni
ludzie. Normalni ludzie. Podobno
ze $wiata, ktoéry odszedi. A moze z

nadchodzacego  $wiata rzetelnej
pracy?
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