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Hindus doktadnie oglagda kratg
chtodnicy mercedesa. Prawg dto-
nig sprawdza, czy pod gwiazda
jest doS¢ miejsca na umieszcze-
nie amuletu - ktéw guzca, ktory
przed czternastu laty zakonczy?
zycie na chfodnicy prowadzone-
go przez Hindusa volvo (zarazem
doprowadzajac do dachowania).
Od tej pory Joginder, najstarszy
z oSmiu synéw Bathana Singha
Bachu, mocuje te z¢by na kazdym
aucie, ktére prowadzi w rajdzie;
dotychczas byty to: volvo, dat-
sun, ford, porsche, volkswagen,
mitsubishi. A aktualnie mercedes.
»Musze poprosi¢ o zezwolenie
na wywiercenie dwoch otwo-
row w atrapie chtodnicy”.
Na pewno nie spotka sie z od-
mowg, gdyz wiadomo, Ze za nic
nie wystartowatby pozbawiony
sity tej afrykanskiej Swini, nawet
mercedesem. Udostepnit ekipie
z Niemiec zaplecze swego inte-
resu z uzywanymi samochodami
na Koiange Street w Nairobi,
dat miejsce w warsztacie. Gdy
niemiecki mechanik naprawia
jeden z dwoch mercedeséow 280
E, Joginder Singh przypatruje
sie, sam chwyta sprzet spawalni-
czy i wSlizguje si¢ pod przechy-
lony pojazd - w jego zakladzie
nie ma nowoczesnych podno$ni-
kéw. ,,.Lepiej, ze sam jestem maly
izwinny”.

Niemcy moga pracowaé bez
przeszkdd, Hindus trzyma si¢ na
0got z boku. Mimo to w ciggu
tygodnia stopniowo poznaje sa-
mochdd. Nigdy jeszcze nie byt
kierowca w mercedesie, teraz
tez mu si¢ nie Spieszy. Przyjdzie
jego kolej w drugiej potowie tre-

Afrykanska gwiazda

Jak Mercedes przygotowuje si¢ w buszu do zwycigstwa w Rajdzie Safari.

ningu, gdy Polak Zasada odleci z
powrotem do kraju. Joginderowi
odpowiada taki uktad. Nie pyta
»po co?”’, ,jak?” 1 ,dlaczego?”,
jedynie obserwuje. Zdazyt wyro-
bi¢ sobie opini¢: ,,Podoba mi sie
konstrukcja tych maszyn, i ten
spos6b pracy. Przybyli dwaj spo-
kojni, powazni mezczyZni, nie
jakas wielka, krzykliwa groma-
da. Przylecialy z nimi dwa auta,
a teraz jedno wraca samolo-
tem, pieé¢ tysiecy kilometréw.
Gdy doktadnie zbadaja je u sie-
bie, dowiedzg si¢ sporo o Raj-
dzie Safari. Niewiele ekip dziata
tak konsekwentnie i w tak prosty

sSposob”.
Z. kolei podsumowuje swoje ty-
godniowe spostrzezenia: ,,Po-

trafie w mercedesie zwycigzyé
w tym rajdzie”. A moéwi to naj-
lepszy kierowca Safari wszech-
czasOw (zwyciezca w generalnej
klasyfikacji w latach 1965, 1974,
1976; dziewietnaScie razy starto-
wal, siedemnascie razy dotart do
mety), ktory odrzucit propozycj¢
Peugeota, wybierajagc Mercedesa.
,.Francuzi wcigz maja klopoty ze
swoimi maszynami. To straszne,
jak staby zryw ma peugeot 504
1 to po tylu latach préb. Mercede-
sy dojada do mety”.

Sobek z Polski jest dwa lata star-
szy od Jogindera, czyli zbliza si¢
do pigcdziesigtki. Sobiestaw Za-
sada mogtby by¢ doskonatg zywa
reklamg wszelkich przedsigwzieé
typu: ,jak zachowac¢ zdrowie
1 urod¢”. Wyprostowany, silny,
Swietnie zbudowany, zawstydzit-
by kazdego réwieSnika. Przysta-
pi teraz do pierwszego fragmentu
treningu, na petli dtugosci 1800

kilometréw, jazda non stop. By
maksymalnie zblizy¢ si¢ do rze-
czywistych warunkéw walki, roz-
pocznie o 14,00 (o tej godzinie za-
wodnicy faktycznie wystartuja),
w najwigkszym upale. Wyrusza
na trase kilkadziesigt minut wcze-
Sniej, bioragc mnie jako pasazera,
a jego pilot Btazej Krupa dogo-
ni nas moim wypozyczonym Ssa-
mochodem; potem przesigde¢ si¢
1 wréce.

Tankujemy  przy  wyjezdzie
z Nairobi. Czarnoskorzy szaleja
na widok mercedesa z patgkami
bezpieczefstwa, okratowanymi
reflektorami i perforowang alumi-
niowg szyng zastepujaca zderzak
z przodu. Ktada si¢ pod samo-
chodem, obmacuja ptyte podsil-
nikowg, wsadzaja glowy przez
okna, uSmiechajg si¢ do mistrza
kierownicy.

- Rallye, rallye?

- Tak, trening przed Safari

- Jak si¢ nazywacie?

- Zasada

- Aha. Kto jeszcze pojedzie mer-
cedesem?

- Joginder

Na to jeden z Murzynéw upusz-
cza koncowke weza 1 zaczyna
podskakiwaé, wszyscy obecni
w poblizu zbiegaja si¢, taficza
wokot nas.

- Mercedes - Joginder, mercedes
- Joginder, mercedes - Joginder,
jak wspaniale!

W tych okolicznoS$ciach pobie-
ranie paliwa trwa kwadrans.
Afrykanie pragng koniecznie
skontrolowac¢ poziom oleju, cho¢
kierowca zapewnia, ze jest pra-
widtowy.

- Nie szkodzi, sprawdzimy

Stanowczg chcg tez zobaczy¢ sil-
nik, ale Zasada nie pozwala.

,- Czemu mialbym ich rozcza-
rowywac? Spodziewaja sie¢ tam
masy niesamowicie wygladaja-
cych lejkéw gaznikow zasysaja-
cych powietrze. Trudno komukol-
wiek wytlumaczy¢, ze jezdzimy
z seryjnie produkowanymi silni-
kami.
Zyczyltby
mocy:

,»- 300 KM, to byloby najlepsze.
Wtedy mozna by zmierzy€ si¢ i z
teamem Porsche.”

Pyta mnie, jaka moc maja pojaz-
dy tej firmy.

»- 250 KM. Waldegaard byt tu
przed dwoma tygodniami, juz
odjechatl z powrotem

- Tak; skoro porsche ma 250 koni,
my potrzebowalibySmy 300, aby
ich pobi¢. Porsche jest lzejsze
o dobre 300 kilo.”

Zasada nigdy jeszcze nie siedzial
za kierownicg osobowego merce-
desa, jakkolwiek ciezarowy raz
prowadzit. Zachwycony jest wta-
Sciwo§ciami modelu 280 E:

.- To auto z zewnatrz wydaje si¢
duze. Ale patrzac ze Srodka wi-
da¢, ze ma tylko troche ponad
4 metry dlugosci, da si¢ tak fatwo
prowadzic”.

Cudowne jego zdaniem jest pro-
gresywne wspomaganie kierow-
nicy:

.- Plerwszego dnia nie odczu-
wasz, ile zaoszczedzite§ sit, ani
pierwszej nocy; na drugi dzief
tez nie. Ale na trzeci, gdy czu-
jesz kazdy swoOj migsien, jestes
wdzieczny za takie rozwigzanie.
Ono pozwala prowadzgcemu
utrzymaé si¢ w dobrej formie,

sobie nieco wigcej

bardziej niz cokolwiek innego™.
Wjezdzamy na trudny teren
Ngong Hills. Padajace w listopa-
dzie 1 grudniu deszcze o rozmia-
rachkataklizmumocno wyptukaty
drogi, wyniosty na powierzchni¢
olbrzymie kamienie, powigkszy-
ly dziury. W styczniowej spieko-
cie mul zalegajacy w gltebokich
koleinach stwardnial jak cement.
Gdy nie ma zakretéw, Zasada
rozwija szybko§¢ 140 km/h, nie
zwazajac na stan nawierzchni.
Jedynie przed przecinajacymi w
poprzek droge rynnami naciska
krétko hamulec, obniza przéd
pojazdu, a w nastgpnym momen-
cie odcigza przod, krotko dodajac
gazu i przeskakuje przeszkode.
Komfort jazdy jest niekoniecznie
wtaSciwy dla mercedesa. Niewy-
obrazalne nier6wnoSci powoduja
réwnomierne silne wstrzasy, od-
czuwane az w mozgu. Czy samo-
chdd nie jest zbyt sztywny? Przy-
pominam sobie, ze w rajdowych
peugeotach wszystkie te zagte-
bienia i wzgorki na zwirze wywo-
tuja podobne, ale delikatniejsze
drgania. Mam poza tym nadzieje,
ze wybrano opony Pirelli; te od
Dunlopa nie sg tak dobre.
Docieramy do glebokich rowéw
poprzecznych — pozostatoSci po
strumieniach czy rzekach. Chwi-
lami posuwamy sie z predkoScig
piechura. Zasada czeka na ude-
rzenie w oston¢ miski olejowej
o nawierzchnig, ale stychac tylko
bebnienie kamykow o spdd samo-
chodu, wigc przy$piesza. Na pro-
stym odcinku (o ztej nawierzchni)
demonstruje stabilno$¢ kierowni-
cy, trzymajac ja jednym palcem
przy predkosci 130 km/h.

.- MySle, ze tych z Mercede-
sa trzeba naprawde namowié
do stworzenia dziatu sportowego.
Jeden z naszych czterech samo-
chodéw znajdzie si¢ w pierwszej
trojce. W przypadku nowicjusza
w Rajdzie Safari to bedzie sensa-
cja — uSmiecha sie szeroko”.
Joginder powiedziat: ,,Zwy-
ciestwo; dla mnie liczy sie tyl-
ko wygrana”. Zasada moéwi:
»W pierwszej trojce”. A co na
to najwazniejszy w firmie?
Erich Waxenberger (47 lat), za-
skoczony takimi ,,absurdami”
orzekl: , Trzeba stgpa¢ po ziemi.
By w Rajdzie Safari zajgé
pierwsze miejsce, musieliby-
Smy zdecydowal si¢ na inne
auto, na przyktad 450 SLC,
a nasz dzial rozwojowy powi-
nien cale miesigce zajmowacl
si¢ gldwnie tym zagadnieniem.
Ale w firmie Daimler-Benz nikt
nie chce czego§ takiego. Zamie-
rzamy tylko pokazaé, co potrafi
niemal seryjny mercedes. Moz-
liwe jest ewentualnie, ze dwa
z naszych czterech wozéw beda
w pierwszej dziesigtce™.

Z prehistorii: stuttgarcki oddziat
rozwoju wcigz starat sie zachowy-
wac kontakt ze sportem samocho-
dowym, gtéwnie wspomagajac
prywatnych kierowcéw. Przeko-
nac si¢ o tym mozna przegladajac
pozycje budzetowa ,,wspieranie
sportu”. Najbardziej spektakular-
nym jednostkowym wydarzeniem
byto skonstruowanie zdolnego
do udzialu w wyScigach Mer-
cedesa 450 SLC. Przed trze-
ma laty prywatny  zespot
wzigl nim wudzial w wyScigu
na torze Niirburgring.



W kwestii rajdéw nic si¢ wszak
nie dzialo od roku 1965, kiedy
to fabryczna zaloga Mercedesa
uczestniczyla w Rajdzie Safari
i Rajdzie Akropolu. Do wschod-
niej Afryki wystano wowczas
trzy egzemplarze 300 SE; jeden
z nich, prowadzony przez Euge-
na Bohringera wyleciat z trasy
na pierwszym bfotnistym zakre-
cie, dwa pozostale réwniez nie
odniosty sukcesu. W koncernie
Daimler-Benz sportowego ducha
pobudza od 15 lat Erich Waxen-
berger, gtéwny szef dziatu roz-
woju podwozi pojazdow specjal-
nych (chronologicznie pierwszym
zadaniem tej komorki byta praca
nad wozami klasy SL). Ten po-
chodzacy z Bawarii inzynier nie
wysuwa si¢ na pierwszy plan, nie
lubi okreSlenia ,,Mercedes-Spor-
t-Waxenberger” (w ttumaczeniu:
Waxenberger od sportowych wo-
z6w Mercedesa). Niewatpliwie
to zdolny, ostrozny taktyk, ktory
swa pasj¢ do sportu motorowego
stopniowo dopasowuje do poli-
tyki przedsigbiorstwa Daimler-
Benz, co jest zajeciem absolutnie
ryzykownym. W siedzibie firmy,
w stuttgarckiejdzielnicy Untertiir-
kheim nie wspomina si¢ bowiem
o wilasnym dziale sportowym,
a kazda inicjatywa w tym kierun-
ku wzbudza wewnetrzne niepo-
koje. Mimo to atmosfer¢ mozna
okresli¢ jako ,,zyczliwa dla spor-
tu”. Samo zagadnienie jest jednak
delikatne, wymaga ostroznosSci.
Poprzedni spec od technologii
w zarzadzie, legendarny Scheren-
berg, zasadniczo nie sprzeciwial
si¢ wozom sportowym - oCzywi-
Scie oczekiwal w tym wzgledzie
na jasne przyzwolenie kolegéw
z najwyzszych wladz (ktérego
ostatecznie nie uzyskat). Jego
nastepca Breitschwerdt takze byt
zwolennikiem matych krokow,
oczywiscie ostroznych. Faktycz-

nie problemem jest tutaj cig¢zar
tradycji imperium Daimler-Benz,
nietatwy do udZzwignigcia. Zsta-
pienie z wyzyn pomnikéw Neu-
bauera i Fangio na poziom do-
raznych, konkretnych dziatan
w matej skali to zadanie raczej
dla dziatu PR niz technicznego.
Gdyby nie silny impuls z ze-
wnatrz, w Stuttgarcie bytoby
jeszcze gorzej. Jonathan Ashman
zbrytyjskiego przedstawicielstwa
koncernu silnie zaangazowat si¢
w udziat Mercedesa w Rajdzie
Londyn-Sydney w roku 1977, nie
zwazajac na zdanie kierownictwa.
Jednak nie pozostawiono tych
Anglikéw samych, bez zaple-
cza; udzielono im pomocy tech-
nicznej: Waxenberger ze swoimi
ludZmi wspierat druzyne i docze-
kat zwyciestwa Andrewa Cowa-
na w mercedesie 280 E. Sukces
wzmocnit zainteresowanie spor-
tem w centrali oraz ambicje An-
glikow, ponawiajacych zabiegi
i naciski w kierunku uczestnic-
twa w Rajdzie Safari, zaprzysig-
gtych zwolennikéw wyprawy do
wschodniej Afryki. W Untertiir-
kheim zdecydowano: trzeba ich
wesprze¢ — tym bardziej, ze Rajd
Safari popularniejszy jest niz
Londyn-Sydney. Wiadomo byto,
ze trudno$ci w Kenii okazg si¢
wigksze niz w rajdzie-maratonie,
co wynika z panujacych w Afry-
ce nielatwych warunkéw prze-
mieszczania i znacznie mocniej-
szej konkurencji doSwiadczonych
i bojowo nastawionych zalég,
podczas gdy z Londynu do Syd-
ney jechali prawie sami amato-
1Zy.

Doszto do kooperacji Daimler
Benz United Kingom ze stuttgarc-
kim dzialem technicznym, obej-
mujacej nawet wspdolng partycy-
pacje w kosztach. Przynajmniej
nie bylo juz potrzeby kupowania
wozow, jak w przypadku Lon-

dyn-Sydney. Dwa z czterech sa-
mochodéw otrzymaly brytyjska
obsad¢: Andrew Cowan i Tony
Fowkes za kierownicami; row-
niez Joginder Singh uwazany jest
za brytyjskiego uczestnika. Zasa-
da zaoferowat swdj udziat bezpo-
Srednio w Stuttgarcie, podobno
gratis. Kierowcy ci, to poza Fow-
kesem Swiatowej klasy specja-
liSci w tej konkurencji, zaharto-
wani weterani, znajacy wszystkie
tajemnice buszu; ich wiek powy-
zej 40 lat nie jest w takiej impre-
zie ani troch¢ wada. Firma data
Erichowi Waxenbergerowi zielo-
ne Swiatlo na Nairobi, stawiajac
zasadnicze zadanie: samochody
muszg by¢ jak najbardziej zbli-
zone do seryjnych. Sg r6zne tego
powody: brak czasu i mozliwoSci
na dtugotrwate prace rozwojowe,
a w zadnym wypadku nie mozna
wysta¢ samochodéw nieprzete-
stowanych; tylko z uzyciem se-
ryjnych produktéw uzyska si¢
interesujace pod wzgledem tech-
nicznym wyniki; tylko takie sa-
mochody wzbudzg zaciekawienie
publicznosci - klientow.

Zakres potencjalnej modyfikacji
modelu 280 E zostat wigc wy-
raznie zawe¢zony. Na przyktad
oba pojazdy treningowe wypo-
sazone byly w zwykte, catkiem
seryjne silniki. Na rajd zamontu-
je sie jedynie inne walki rozrza-
du, co podniesie moc o ok. 10%,
w okolice 200 KM. W podwoziu
zastosuje si¢ inne amortyzatory
(Bilsten albo Sachs); spirale po-
zostang seryjne, cho¢ zapewne
z wersji eksportowej dla krajow
o ztych drogach. Waxenberger
przyrzeka, ze uktad kierowniczy,
skrzynia biegéw, hamulce, prze-
ktadnia gtéwna, tylna o$ i zawie-
szenie beda absolutnie seryjne.
Zmianie ulegnie zbiornik paliwa
(bedzie miat pojemnoS¢ 120 li-
trow) 1 wnetrze (przednie fotele

kubetkowe, tylne siedzenia usu-
niete). Naturalnie - mocna ostona
catego spodu i taka tez plyta za-
stepujaca zderzak z przodu, do-
datkowe reflektory. Scista wier-
nos$¢ parametrom standardowym
wida¢ w pozostajacych bez zmian
rozmiarach koél: obrecze 51/2
cala z oponami 165 VR 15 Pirelli
P7 o profilu MS albo Dunlop SP.
Ogumienie na pewno si¢ zakupi,
zupetnie nie szukajac ,,uprzejmo-
Sci” czy ,,wzajemnoSci” ktérego-
kolwiek z producentéw; nie ma
mowy o sponsorach badz ,,ofi-
cjalnych dostawcach”.

Anglik  Fowkes  rozeznawat
w  wytworni kwestie klimaty-
zacji — po pierwsze odpowiada
ona tradycjom firmy, po drugie
z pewnoscig wydatnie zwigksza
przyjemnos¢ jazdy. Ze Stuttgar-
tu przyszio zdecydowane ,,nie”;
,nie”” dla wzrostu masy o 28 kg,
,nie” dla obnizenia mocy o 6,5
KM (stownie: szeS¢ 1 pot konia
mech.), ,nie” dla pogorszenia
rozktadu nacisku osi. To byto-
by zbyt kosztowne ustgpstwo na
rzecz — bezsprzecznie chwytliwej
- reklamy. Jak stwierdzit Waxen-
berger, ,,przesadnym ulepszeniom
nie bytoby konca: automatyczna
skrzynia biegéw, potem moze
jeszcze silnik Diesla...”.

Zmniejszenie  wagi, uzyska-
ne wskutek wyrzucenia siedzen
1 ogrzewania, skompensowane

zostanie w znacznej mierze przez
dodatkowe wyposazenie rajdo-
we, wiec cigzar wlasny wynie-
sie dobre 1500 kg. Juz w trakcie
treningu okazato si¢, jak wiele
bedzie musiato znieS¢ zawiesze-
nie i sztywna karoseria. Ostatnia
z trzech petli bardzo data si¢ we
znaki. Pod jej koniec pojazd te-
stowy Zasady wygladat na doS¢
rozklekotany. Ludzie z ekipy
Mercedesa nie chcieli wiele si¢
na ten temat wypowiadac, przez

chwilg zastanawiali si¢ nawet, czy
w ogoble ze wszystkiego nie zre-
zygnowac¢. W trakcie nocnej na-
rady przewage zdoby? ostatecznie
poglad, ze trzeba rozwigzaé poja-
wiajace si¢ problemy, korzystajac
z doswiadczen treningowych. Do
katalogu modyfikacji wpisano
wigc stosowne wzmocnienia pod-
wozia; finezyjne, wprowadzane
bez wigkszego rozgtosu.
Problem zabezpieczenia technicz-
nego rozwigzany jest mozliwie
najprosciej: planuje sie wystaé
»szeSciu do dziesigciu” mecha-
nikéw, bardzo nieliczny zespo6t
w poréwnaniu z ponad dwudzie-
stoma specjalistami wysylanymi
choéby przez Peugeota. Uszczu-
plona tez zostanie monstrual-
na ekipa, towarzyszaca zwykle
na trasie Joginderowi. On sam
stwierdzil: ,,Nie ma sensu bra¢ ja-
kichkolwiek hinduskich czy afry-
kanskich pomocnikéw; mercedes
jest zbyt skomplikowany. Po pro-
stu ufam, ze samochdéd wytrzy-
ma, a naszym zalogom wystarczg
trzy-cztery wozy serwisowe”.

A przeciwnicy? Z punktu widze-
nia dyrekcji i zarzadu Daimlera
tego pytania nie nalezy stawiac;
celem nie jest wygrana, lecz je-
dynie wykazanie, jak sprawny
w  ekstremalnych  warunkach
moze by¢ seryjny produkt firmy.
Mimo to niektérzy uparcie upa-
truja w Mercedesie jednego z pre-
tendentéw do zwycigstwa. Sobie-
staw Zasada nastgepujaco ocenia
konkurentow: ,,Porsche - normal-
nie nie do pobicia; Datsun - bar-
dzo silny, ma olbrzymie do$§wiad-
czenie na szlakach afrykanskich;
Peugeot — tu wszystko zalezy
od tego, czy wyciagneli wnioski
z ostatnich porazek™. Przecho-
dzac do personaliow: nie kto inny
jak sam Bjorn Waldegaard ruszy
w busz jako giéwny faworyt na
dwustupieédziesigciokonnym po-

rsche 911 SC (to nastgpca modelu
Porsche Carrera). Zawodnikiem
numer 2 z Zuffenhausen jest Ke-
nijczyk Vic Preston junior. Dat-
sun wyekwipuje cztery egzem-
plarze modelu 160 J (pojada nimi
dobrze znani Rauno Aaltonen
1 Shekhar Mehta). Peugeot wy-
§le cztery badz pig¢ samochodéw
model 504 (limuzyny i V6 Co-
upé), a ich kierowcy — m.in. try-
umfator z Monte Carlo Jean-Pier-
re Nicolas, Hannu Mikkola, Timo
Mikinen - na pewno nie zaliczaja
si¢ do najstabszych. Zawodnikéw
»trojramiennej gwiazdy” czeka
ciezka praca w Afryce.

Podpisy pod zdjeciami:

str. 75) Cztery mercedesy 280 E
maja pod koniec marca walczy¢
w jednym z najtrudniejszych
1 najgoretszych rajdow Swia-
ta. Zgodnie z tradycjag Daimle-
ra spektakularny start w Rajdzie
Safari w Kenii przygotowywany
jest wielkim naktadem sit i Srod-
kéw. AUTO ZEITUNG obser-
wuje trening zatogi Mercedesa w
sktadzie Zasada - Krupa (na zdje-
ciu powyzej)

str. 77) STUTTGARCKI HIN-
DUS. Rutynowani kierowcy
z Afryki zapewnig zwycigstwo
w Rajdzie Safari predzej niz ci ze
Swiatowe] czotowki. Mercedes
zaangazowal wiec trzykrotnego
tryumfatora tej imprezy Joginde-
ra Singha i korzystat tez z jego
warsztatu.

str. 78) AUTO ZE STUTTGAR-
TU. Podobnie jak na udany rajd
Londyn-Sydney, Mercedes wysy-
fa do Afryki model 280 E. Odpo-
wiednio przygotowane w Szwabii
limuzyny osiggng w Kenii moc
co najmniej 200 KM.
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