Mercedes Wi123

Beczka na Safari

tekst: Wojciech Jurecki zdjecia: Archiwum Btazeja Krupy

Ponad 5 tys. km w 4 dni i 4 noce po jednych z najgorszych drég na swiecie,
niemal zwyklym autem, ani chwili wypoczynku. Jesli byt samochéd, na ktérym
robito to niewielkie wrazenie, to byt nim Mercedes W123. Sobiestaw Zasada
z Btazejem Krupa dwa razy sprawdzili go na trasie rajdu East African Safari.

Jercedesy startowaly w rajdach
‘w latach 50. i do polowy lat 60.,
o W Epoczawszy od 300SL Gullwinga,
przez 230 SL, po wozy serii W111 — 220SE
i 300SE. Powr6t do rajdéw nastapil dopie-
ro w drugiej polowie lat 70. W 1976 roku
Mercedes homologowal w Grupie 2 model
W123 280E, poiniej w Grupie 4 model
W107 450SLC. Rajdowa kariera tych aut
nie miala potrwaé dlugo, bo juz w 1980
roku Mercedes wycofal sie z programu raj-
dowego. W123 zadebiutowal zwyciestwem
w liczacym 18 tys. km maratonie Londyn-
Sydney (Cowan/Malkin/Broad). Drugie
miejsce zajal takze 280E zalogi Fowkes/
O Gorman. Mercedes odwaznie przysta-
pil do rywalizacji w imprezach o trudnych
warunkach, wzglednie cigzkim W123.
O ile Mercedes 450 SLC Rallye wigcej
mial w sobie z czolgu niz z rasowej rajdow-
ki, to 280E byl lzejszy, chociaz niewiele.
Zatankowany i w pelni wyposazony wazyl
okolo 2 ton.

Oficjalny zesp6l Mercedesa w sile czterech
280E zostal zgloszony do rajdu East Afri-

can Safari Rally na rok 1978. Wystarto-
waly zalogi: Jodinger Singh/David Doig,
Andrew Cowan/Johnstone Syer, Anthony
Fowkes/ Klaus Kaiser i z nr 18 — Sobiestaw
Zasada/Blazej Krupa. Zasada byl wredy
u szezytu rajdowej aktywnosci, mial za sobg
juz cztery wystepy w Safari na Porsche 911
(w 1970 roku z Mieczystawem Sochackim,
nastgpnie w latach 1971, 1972 i 1973
z Marianem Bieniem). Safari niemalze
z lza w oku wspomina Blazej Krupa, boha-
ter niniejszego artykulu: Mercedes ten dzi-
siaj bardziej kojarzy sie z wygodng zachodnig
takséwkg, nig 7 rajdami. Nie mial adnego
zacigcia sportowego i sf1¢i}‘f raczej do ro-
bienia wielu tysiecy kilometrow. Wredy byl
obiektem westchnien tysigcy polskich kierow-
cow. My udowodnilismy, ze ten samochdd
po bardzo nieduzych modyfikacjach, potrafil
nie tylko jechac po bezdrozach 200 km/h, ale
i ukoniczy¢ Safari.

5,5 tys. km non-stop, niemal cztery doby
bez snu, ogromny wysilek fizyczny i stres.
Aby to wytrzymaé, potrzebna byta silna
motywacja i dobra kondycja. Oto jak wy-

Wynajeta przez zespdl Mercedesa hala serwisowa w Nairobi. Trwajg ostatnie przygotowania Mercede-
sdow do East African Safari 1979. Trzy z widocznych 280E to wozy rajdowe, jeden to treningwka.

gladalo przygotowanie do trudéw Afryki:
Przygotowanie zaczynalismy od zaszczepie-
nia si¢ na woltq febre, ospe i wszelkiego ro-
dzaju cholere. Poza tym lykalismy pastylki
na malarie. Wprawdzie ksigze Eustachy Sa-
pieha, ktdrego pornalem na miejscu mdwil,
ze on przez 30 lat zyje w Kenii i malarii nie
zlapal, ale nie za bardzo w to wieryylismy.
Dalej dieta: przed rajdem jadlo sie dwa razy
dziennie: vano lekkie sniadanie, a okolo
godziny 19 porzgdng kolacje. Duzo si¢ na-
tomiast pilo, przede wszystkim wode mine-
ralng, albo cokolwiek, co moina bylo kupic¢
w wioskach w formie butelkowanej. Sobie-
slaw Zasada byl oredownikiem intensywnego
budowania formy, czemu najrozsadniej bylo
sig poddac i nie protestowac. Whjazd z Zasa-
dg na rajd to bylo nieustanne odchudzanie
sie. Sobek byl motorem treningu i lapania
kondycji. Musielismy tez utrgymywac wage,
cho¢ prawde méwige obaj bylismy , szczupa-
ki". Zasada podchodzil do tego z pelng powa-
ga do tego stopnia, ze gdy bylismy w Nairobi
w styczniu, to codziennie inwestowal monete
i codziennie si¢ wazylismy na wadze stojqcej
nieopodal hotelu. Zeby polepszy¢ kondycje
fizyezng biegalismy, tak zwanym Swiriskim
truchtem, po pare kilometrdw. Nie zawsze
jednak bylo to mozliwe. Trzeba pamigtad, ze
bedac w hotelu w buszu (ang. lodge), pare
metréw za hotelem zacrynalo sig terytorium
dzikich zwierzqt i one tam rzeczywiscie byly.
Specjalnie nie musialem sie zbyt intensywnie
preygotowywaé, poniewaz caly sexon rajdo-
wy 1977 byl dla mnie bardzo intensywny,
bylem w swietnej kondycji fixycznej.

W styczniu przed rajdem, ktory rozgrywa-
ny byl w kwietniu, odbywalo si¢ zapoznanie
z trasq. Do opisywania trasy stuzyly nam
wynajmowane auta, male Mazdy, Datsuny
160, a raz nawet Land Rover. Niektére nie
wytrpymywaly [ oddawalismy je w oplaka-
nym stanie, jednak pamigtam, ze ogromng
solidnoscig i wytrzymaloscig wykazal sie
Datsun. Ze wzgledu na zmudne sporzqdza-
nie notatek, nieprzejezdne drogi ovaz rzadko
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S=fari 1978, Mercedes zalogi Zasada/Krupa unikajac zderzenia z ciezarowka wiezdza na skarpe. Dzieki pomocy kibicow szybko kontynuuja jazde. Moze to wyala-
=¢ dramalycznie, ale tego typu incydenty na trasie rajdu East African Safari stanowily normalke.
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Nowickiego. Ten garazysta, posiadajacy
przedstawicielstwo i serwis Peugeota, dwa
razy wygral rajd Safari na zwyklym, seryj-
nym Peugeocie 404 (1963 i 1968).

RAJDOWA BECZKA

Tak jak wiele aut z lat 70., Mercedes 280E
byl przerobiony do rajdu Safari w stopniu
minimalnym. Nie mial zadnych czeéci pod-
wozia wykonanych ze specjalnych materia-
fow, czy wyczynowych hamulcéw. Byla to
po prostu wzmocniona tu i tam Beczka,
taka jaka znamy. Mercedes mial solid-
na klatke bezpieczenstwa, podwyiszone
i utwardzone zawieszenie i duraluminiowe
oslony podwozia: Ogélnie modyfikacje byly
prawie niewidoczne, ale ¥ pewnoscig wlozo-
no w nie dugo wiedzy i pracy, a auto wyglg-
dato niexwykle czysto. Podczas katowania,
jakie Mercedes dostal na Safari, nic sig nie
urwalo, nie bylo zadnych powazniejszych
problemdw.

Przeznaczenie wozu zdradzalo zaledwie kilka
szezegdtow, W aucie treningowym przednie
reflektory oraz wlot do chlodnicy (za atrapa
znajdowaly sie dodatkowe dwa wentylato-
ry elektryezne) oslaniano druciang siatka,
w rajdéwee zakladano je lub zdejmowano
zaleznie od potrzeb. Maske pomalowano na
czarny mat. Z przodu zamontowano potgz-
ny zderzak w formie duraluminiowej wypra-
ski. Przydal sie on w 1978 roku, gdy polskiej
zalodze przy okolo 150 km/h, na prostej
waskiej $ciezce wirdd trawy pod kola wy-
skoczyla antylopa: To byl ulamek sekundy,
potworny huk i zwierze uderzylo samochdd
z przodu z lewej strony. Odjechal reflektor,
zgigla sig spyna i prakeyeznie zerwalo nam
caly blotnik. Mimo, ze na dzikie zwierzeta,
napotykalismy niemal wszedzie, jedyny raz
wlasnie weedy doszlo do zderzenia.

P Po takich drogach najczesciej sie jezdzilo:
gliniasty frakt, ktory po kilkunastu minutach
deszczu zamienial sie w blotnista putapke.
Predkos¢ jazdy dochodzila do 200 km/h.

¥ |nna typowa atrakcja to przejazd korytem
strumienia, czyli wadenem.

Z tylu Mercedes 280E mial stopnie na zde-
rzaku i uchwyty na klapie bagainika. Pod-
czas przepraw przez bloto pilor wskakiwal
na stopnie i trzymajac sie uchwytéw docia-
zal tyl auta. We wnetrzu byla wspomniana
juz klatka. Zaloga siedziala w seryjnych fo-
telach, przypigta czteropunktowymi pasami
szelkowymi. Cale wyposazenie specjalne
deski rozdzielczej to radiostacja, dodatkowe
przelaczniki, dwie Haldy i podnézek dla pi-
lota, w ktorym miescil sig wlacznik klaksonu
i uruchamianie wycieraczek oraz spryskiwa-
cza, zasilanego z powiekszonego zhiornika
plynu. Z tylu zamiast kanapy byly dwa kola
zapasowe, narzedzia i zbiornik z woda pitna.
Prawie caly bagaznik zajmowal dodatkowy
zbiornik paliwa o pojemnosci 120 litrow. Ra-
zem z pozostawionym seryjnym zbiornikiem,
Mercedes zabieral okolo 200 lirow paliwa.
Resztg bagaznika wypelnialy klucze do kol,
lewarki, fopaty itd., wszystko umocowane
solidnie, po niemiecku: Ten samochdd, kedry
mielismy na treningu, byl porzadng rajdéwka,
ocyywiscie olbroymia ,szafa”, ale dosyé dziar-
sko podrézowala ona bokiem. Jedna uwaga,
jakq zglosilismy, zwigzana byla z oponami.
Jeidzac na réinych oponach stwierdzilismy,
ze japoniskie Dunlopy zdecydowanie gérowaly
zaréwno nad innymi markami, ktdre mielismy
do dyspozycji, jak i europejskimi Dunlopami.
Pamigtam, ze te japonskie opony, przysylane
samolotem z Japonii, kosztowaly jakas kosz-
marng sume. Jednak rémmica na ich kurz_vs‘c’
byla olbrzymia i stanowczo zazqdalismy, zeby
na rajd byly wlasnie te opony.

Silnik DOHC M110, 2,8-litrowy i 6-cylin-
drowy, rozwijal moment obrotowy 280 Nm
przy 6000 obr/min i moc maksymalna 240
KM przy 6500 obr/min. Naped do zeszpe-
rowanego dyferencjalu przenosita skrzynia
4-biegowa.

Ciekawostka byl sprzet do jazdy po blocie.
Mercedes zaopatrzony byl w taticuchy énie-
gowe. Natomiast nowoscia, wowczas nie-
znang w Europie, byly specjalne metalowe
plotki do podkladania pod kota: Ruszylem
na rajd ze swoimi pasami marki Klippan oraz
z drabinkami do podkladania pod kola. Dzis
takie drabinki to obowigzkowe wyposazenie
kazdego terenowca, weedy wszyscy w ekipie
widzieli je pierwszy raz w Tyciu. Dostalem je
z Kanady, szwagierka proyslata mi je w 1975
roku przed rajdem ,Rosyjska Zima”, by po-
magaly na $niegu i lodzie. Smiem twierdzic,
ze w 1978 roku skonicxylismy Safari dzigki
tym drabinkom.

Ale o tym za chwile.

BEZ ODCINKOW SPECJALNYCH

Pod koniec lat 70. rajdy do MS rozstrzygaly
sie juz na odcinkach specjalnych. Laczace
je sekcje drogowe, czyli tzw. dojazdowki,
nalezalo przejezdiaé z zalofong przez or-
ganizatora $rednig predkodcig, zazwyczaj
pozwalajaca na normalng jazde w ruchu
publicznym. Tymczasem rajd Safari rzadzil
sie whasnymi prawami: Tam w ogdle nie bylo
odcinkéw specjalnych. Cale Safari to byla
dojazddwka, podzielona Punktami Kontvoli
Czasu, a predkosci srednie dobrano tak, zeby
kazdy lapal spéinienia. Wygrywal ten, kto na
mecte mial najmniejsze spdznienie. Od pierw-
szego do ostatniego metra rajdu jazda pelnym
owizdkiem — proste i zabdjcze. Najnizsze za-
lozone srednie to okolo 50 km/h, natomiast:
najszybszy odcinek mial przecigtng 129 lub
139 km/h. Whobrazmy sobie jak szybko
trzeba jechaé, aby na 50-60 kilometrach
miec sredniq 139 km/h! Pedzilismy waskimi
sciezkami w trawie. Syybkosciomiery sie za-
mykal. Jednak jesli $rednia wynosila ponad
120 km/h, to paradoksalnie wiedzialem, ze
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=iz bedzie problemu zeby zdazyé. Natomiast
ik Byl 59 km/h, to wiadomo, ze nie bez po-
wodu. Taki odcinek okazywal sig niemal nie-
srzesendny. W ododatku, jesli w danym roku
== wielu zawodnikéw przejechalo kidrgs
“ioie bez spdgnien, to na nastepny podwyi-
szamo srednig.. Jadge waska scietkg przex
st 1 predkoscia dochodzacq do 200 km/h,
w ciggu dnia jeszcze moina bylo mie€ jakies
sz poczucie bexpieczenstwa, najgorzej bylo
- W swiatlach reflektoréw co pewien
widaé bylo oczy, Swiecace oczy, na wy-
sokosct powiedzmy 2 m. Pryy tej szybkosci
mewet majac doskonaly wzrok nie widzialo
se. o3 to sie Swiecq oczy praka, ktory siedzi
lez1. czy Dyrafy, a moze slonia? Pamig-
jak skutecnie zdemolowalo Merce-

=

dyby tak w nocy najechad na slonia.
= 1ego nikomu. Dla mnie osobiscie te
Sewizo soybkie odeinki w nocy, w buswu, to
iy najbardzie] niebezpieczne momenty.
Ak bvlo ciekawiej, rajd odbywal sie
pomze deszczowej, przy upale i dugej wil-
wici, po drogach czasami nawet na
skoéci dochodzacej do 3200 m n.p.m.,
wartym ruchu. Na kazdym Safari byly
¢ z udzialem miejscowych kierow-
ibicow. Drogi dzielily sie na dwa za-
e typy: wspomniane ju waskie pro-
sn= Sciezki przez busz i piasek oraz szersze
o=t drogi, tamtejsza odmiana drogi

gléwnej: Typowa szutrowa droga na Safari
byla po prostu pasem golej gliny. Gdy choc
kilkanascie minut popadal deszcz, zamienia-
la sig w trzesawisko. Jesli wtedy wjechala na
nig ciezaréwka, zapadala sig po osie i sta-
wala. Begradni wobec tego ludzie crekali az
droga przeschnie (zazwyczaj okolo godziny)
i stwardnieje. Wredy dopiero moina bylo wy-
pchngé ciezardwke z pulapki i jechac dalej.
Niestety koleiny, ktdre zostawialy cigzavéwki
mialy do pdl metra glebokosci i kilkadziesigt,
a nawet kilkaset metrdw dlugosci. Zasuwajgc
na rajdzie w okolicach 200 km/h trzeba bylo
na nie bardzo wwazad, by zupelnie nie urwaé
zawieszenia!

Zawodnicy startowali w zwyklych ubra-
niach i bez kaskow. Zasada z Krupg mieli
tylko na uszach stuchawki z interkomen.

Ekipe Mercedesa obslugiwaly samochody
serwisowe oraz przystosowane do holowa-
nia Land Rovery szybkiego wsparcia. Wszy-
scy przemieszczali sig po trasie rajdu wedlug
niezwykle skomplikowanej logistyki. Nad
nimi krazyl za dnia helikopter, a w nocy sa-
molot, stuzacy za baze lacznogei radiowej.
Ze wzgledu na odleglosci i czesto gorzysty
teren, radiostacje tylko miedzy samochoda-
mi nie zapewnialy lacznosci. W 1978 roku
Beczka z numerem 18 (Zasada/Krupa)
szybko zostala jedynym Mercedesem na

A Jodinger Singh;: okazjonalnie rajdowiec, na co
dzien wiasciciel fego warsztatu samochodowego
w Nairobi. Zdjecie pochodzi z magazynu ,Auto
Zeitung".

4 Jodinger Singh (w turbanie) rozmawia

z Sobieslawem Zasadg (w kapelusiku) podczas
zapoznania Z trasq w roku 1978, Obok treningo-
wy Mercedes 280E,

trasie, od tego momentu cala ta machina
pracowala wylgcznie dla tej zalogi. Oro jak
do tego doszlo:

Byla pierwsza noc rajdu. Teren gorzysty, pa-
dal deszczyk, bylo slisko. Z predkosciq okolo
120 km/h zblizamy sie do szerokiego zakretu
w prawo. Juz 7 daleka widze, e Sobek nie
dohamuje do tego zakretu. On te to widzi,
stawia wigc auto bokiem. Tylne kola sung
W rowie, przeduie po drodze. Weedy mielismy
jeszeze ze 150 km/h. W kovicu auto napchalo
przed sobq tyle blota, ze zarylo sig i stang-
lo. Jechalismy jako ostatni Mercedes, wigc
nike 7 teamu nie mdgl nam pomde. Rzuca-
my sie do odkopywania. Co chwila musia-
lem rzucaé lopate i z latarkq ganiaé zakret,
zeby zwalniaé kolejne auta, aby nikt nas nie
skasowal. W gdrze latal samolot wsparcia.
Przex radio dajemy znaé, ze jest problem.
Moéwig, ze prrysla Land Rovera i nas wy-
ciggnie. Ale kiedy dojedzie? Nie wiadomo,
dzialamy wiec sami. [ wtedy pryydaly sie
moje kanadyjskie plotki od szwagierki! To
dzigki nim sie wygrzebalismy: lewarowanie,
plotki pod kola, kilka cm do przodu i mno-
wu lewarowanie, plotki... Trwalo to z pél,
a moze godzing cigzkiej pracy. Potem jedzie-
my dalej. Dojezdzamy do wadenu, takiego
suchego szevokiego koryta rzeki. Poniewaz
caly czas padal deszcz, przejezdna rzecrka
zamienila sie w rwqcego potwora. Przed
brodem tlum samochoddw, dziennikarzy



imiejscowych kibicéw. Auta sq po kolei kiero-
wane na drugi brzeg. Stojg Mercedesy Sing-
ha i Cowana, juz nie jadg w rajdzie. Singh
pr:ibawuf jmhgr S;’_\'Mcrr pnkmtck‘- r:ek;‘. ale
silnik zassal wode, wybuchl i to byl koniec.
Tak samo, I_\’.fc ze puu-'u[i. prt'ibnu.'uf Cowan,
ale skovicyyl identycznie jak Singh. Byla to
juz za gleboka woda dla Mercedesa. Od tego
czasu rzeka jeszcze proybrala. Z wwagi na
nisko umieszczony wlot do filtru powietrza
nie moglismy forsowaé rzeki o wlasnych si-
lach, z wchz{m_\’m silnikiem. Ludzie rzucajg
najpierw rzutke z drugiego brzegu, potem
przeciggajaq ling. Zaczepiajq nam ling, prze-
cigga nas Land Rover. My siedzimy w aucie,
zdaje sig, ze wlot do filtra zatkalismy szmatq.
Ostrzegali nas, ze pewnie caly samochdd sig
majdzie pod wodg, ale my twardo siedzimy.
Ulariska krew, a tak naprawde jedyna szan-
sa by kontynuowaé rajd! No i zaczelo sig.
Woda siggala zaledwie do linii klamek, ale
nurt byl tak silny, ze natychmiast zaczela sig
pfzeirzwar_‘ przez dach i zmﬂ'ez‘fis‘mj sig pﬂd
wodg. Dodatkowo poczulismy, ze znosi nas.
Na szczgscie Land Rover byl tak silny, ze dal
rade pociggngé Mercedesa. Jechalismy centy-
metr po centymetrze. W konicu wyjechalismy
na drugi, dos¢ stromy brzeg. Widzalem, ze
keos siggngl pod maske i odetkal filtr powie-
trza, my w ogéle nie wysiadalismy. Sobek po
prostu prrzekrecil kluczyk w stacyjce, odpalil
i ruszylismy jak burza.

Ta opowies¢ moze nie bylaby taka pikantna,
gdyby nie pdiniejsze zdarzenie. Na ktdryms
kolejnym punkcie kontroli czasu jeden z se-
dridw mdwi, ze ciggniemy za sobg jakas ling.

Mercedes polskiej zalogi oparty na skarpie, rok 1978, Blazej Krupa wydostaje sie z wozu.

WAskocrylem 7 auta. Ryecrywiscie, za samo-
chodem kilkanascie metréw solidnej kanopnej
liny, ktora konczy sig sladem po zerwaniu.
Badamy dokqd ona biegnie pod samochodem
i nagle staje sig jasne skad si¢ wziela: to jest
lina, na ktérej przeciggano nas przez rzeke!
Musiala si¢ urwac gdy juz bylismy na drugim
brzegu! Co by bylo, gdyby pekla kilka me-
tréw wezesniej? Zasada i Krupa poplyneliby
do oceanu i by¢é moze nie opowiadalbym dzis
tej historii.

Fowkes z nr 12 w czwartym Mercedesie
rozbil drugiego dnia rano oslong silnika
i miske olejows, zatarl silnik i musial si¢
wycofaé, a polska zaloga ukoriczyla rajd na
doskonalym 6. miejscu.

Na Safari 1979 Mercedes wystawil az 6
aut. Na trzech W107 w najnowszej wersji
450 SLC 5.0 Rallye pojechali: Preston/
Lyall, Waldegard/Thorszelius oraz Mikko-
la/Hertz. Na trzech Mercedesach 280E Ke-
nijezycy Singh/Doig, Cowan/Syer oraz z nr
19 — Sobiestaw Zasada z Blazejem Krupa.
Z powodu tak licznej ekipy, samochodéw
serwisowych bylo juz kilkanascie, do tego
zwyczajowo terendwki szybkiego wspar-
cia, samolot i helikopter. Z aut szybkiego
wsparcia polska ekipa skorzystala pierwszej
nocy rajdu, kiedy Mercedes opuscil droge
i niczym kombajn, zaczal masakrowaé plan-
tacje sizalu. W koncu zawist podwoziem na
resztkach agaw sizalowych: Auto nie mialo
zadnych uszkodzen, ale za nic nie dawalo sie
go wlasnymi silami postawi¢ na kolach. Na
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szczescie w poblizu byl jeden z Land Roverdw
7 wyciggarkg i moeng ling. Chuwile pozniej
mow pedzilismy.

Po utopieniu polowy ekipy Mercedesa
w 1978 roku, w rajdowych 280E dokonano
waznej modyfikacji, lepiej przystosowujac
je do pokonywania brodéw i rzek. Dotych-
zasowy wlot do filtru powietrza z okolic
zderzaka przeniesiono do... wnetrza. Jeden
z nawiewow na desce rozdzielczej zasy-
sal teraz powietrze do silnika. W zwigzku
z tym halas wewnatrz byl duzo wigkszy. Do
tego w aucie byla specjalna rura prowa-
dzaca ponad dach, nasadzana na wlot po-
wietrza w razie przejazdu przez naprawde
gleboka wode.

Mniej wiecej w polowie rajdu przestalo byé
zabawnie: Na dojezdzie do punktu serwiso-
wego dogonilismy zawodnika na Fiacie 131
Abarth. Priba wyprzedzenia z prawej nie
udaje sig. Fiat odbija w prawo. Druga pro-
ba to samo. Kierowca ma kierownice z lewej
tak jak my, nie slyszy syenalu? Niemozliwe.
Sobek prébuje wyprredzié z lewej, krawe-
dzig pobocza. Pada deszcz, jest sliski asfalt,
szybkos¢ bliska maksymalnej. Dochodzi do
kontaktu. Wykonujemy pickny, niekovicza-
¢y sig slizg bokiem, po poboczu. Cud, ze nie
b}'fu drzewa, vown, ludzi, ze auto nie fiknelo
wielu kozlow. Uff, wrdcilismy z dalekiej po-
drézy, nie bylo nawet okazji by ,pogratulo-
wad" naszemu konkurentowi sportowego za-
chowania. Parg godzin pézniej, na Il etapie
ma kretej gorskiej drodze znowu dogonilismy
tego Fiata. Siedzielismy mu na zderzakw,
parg razy probowalismy wyprzedzic, ale
w cholernym kurzu, na dziwvach to bylo
wrecy niemozliwe. A nasz konkurent nie
mial zamiaru nasz przepuscic. Mialem na
tym odcinku zamnaczone strumyki przecina-

jace droge, wigc trzeba bylo wymdc czujnosé,
bo po deszczu (jaki akurar weedy czesto pa-
dal) zamienialy sig one w rwgce vzeki i po-
rywaly cale kawaly drogi. Tymczasem Sobek
caly zdenerwowany naciskal Wlocha. Nagle
ten gwaltownie skreca, znika nam sprzed
maski, a przed nami pojawia si¢ ogromna
dziura, wielkosci paru pokojéw. Za pdino
na reakcje, tracimy grunt pod kolami, lecimy
w dél i crolowo walimy w sciane z gliny.
Efekt jest podobny, jakbysmy walneli w be-
ton. Potezny wypadek: Sobek uderza nogg
w deske rozdzielczg i roxwala kolano. Jest
ledwo przytomny od uderzenia. Ramieniem
wywalam swoje drzwi i wyciggam przez nie
Sobka. Za nami jechal Singh, zatrzymal sig
i wezwal dla nas pomoc, ktéra yjawila si¢ po
godzinie. Auto zmasakrowane, nie ma mowy
o dalszej jefdzie. We wraku zostaly m.in.
moje notatki i ulubione pasy, ktére uratowa-
ly mnie od najgorszego, slynne kanadyjskie
drabinki i... kawal zycia. Zawozg nas do
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la w Nairobi na badania i zastryyki
wrezcowe, pierwsyym samolotem odla-
sgemy do Europy. Do dzisiaj zveszta mam
saswiadczenia o tych zastrzykach 7 Nairobi.

1978 roku, po zapoxnaniu x trasq i jaz-
1 treningowymi 280E, szef zespolu Evich
Waxenberger mial zabra¢ Mercedesy samolo-
tem do Sturtgartu na sprawdzenie, poprawki

! wrmacnianie konstrukcji. Nasz woz
po 2 rygodniach w terenie byl w stanie nie-
naruszonym, czemu Waxenberger bardzo sie
wil. Poprosil, aby przejechaé nim po bardzo
driurawej drodze i jednak troche go ,zuiy¢”.
lodinger Singh obiecal w tym ,pomdc”. Poje-
chalismy wigc na typowq droge a la Safari,
d Nairobi. Byl to blotnisty trakt z dzivrami
i kolemami od cigzaréwek. Singh wsiada do
Mercedesa i pyta, kto z nim pojedzie. Jakos
sig nie kwapil, wigc Erich wymaczyl
mlodego intyniera 7 fabryki i poje-
i. Wracajq nie dalej jak po 10 minutach.
Z daleka widze, ze Mercedes jest jakis taki
kodlawy: cxteroslad, pokryywiony we wszyst-
ke mozliwe strony, drywi otwarte, prrednia
: odstaje od ramy... Po prostu Singh po-
Lecual 7 predkoscig okolo pdltorej stéwy przez
v po cigzaréwkach i to wystarezylo. In-
ev, ktdry wysiadl 7 Mercedesa, byt bardzo
i powiedzial, ze przezyl wlasny koniec.
kazdy samoch6éd moina zniszezyé,
i to bardzo szybko. Jednak Mercedes byl
pod oym wzgledem nieprzecigtny: Dzigki
karoserii i umiejetnosci jazdy Sob-
w2 po rajdzie liczacym ponad 5000 km po

il
Bl

T

\

ill"."i?\ﬁ‘

|

it
H %‘]‘

\

!
Hlly:
x\

1
i

it
|

bezdrozach (w 1978 roku — przyp. red.)
drzwi w naszym rajdowym Mercedesie za-
mykaly si¢ tak samo elegancke, jak przed
rajdem. Natomiast w 1979 roku wyprabo-
walismy w praktyce sztyunos¢ te) karoserii
i to, ze dzisiaj mozemy siedziec i roxmawiad,
rawdzigczam wlasnie solidnosci nadwozia
Mercedesa. Proypomnijmy, Ze mowa o samo-
chodzie, ktéry 7 punktu widzenia dzisiejszego
prrvgotowania aut do sportu, byl prak
nie seryjny. Podczas vajdu nie urwalo sig nic,
mimo ze wielokrotmie wpadalismy w dziury
takie, ze normalnie powinien si¢ rozpasc.
Safari to nie tylko rajd samych dojazddwek

i kawaleryjskiej jazdy po zwyklych drogach.
Ten rajd wymagal specjalnego podejscia. Na
Safari nic nie zalezalo od jednego zakretu,
ani od jednego odcinka (podobnie jest dzis na
rajdzie do Dakaru). Trzeba bylo by¢ dobrym
przez crtery d'rrb_\' prawie non-stop. Li'r:}'l'u
sig przede wszystkim wumiejetnosé migkkiej,
szybkiej jazdy, w dzien i w nocy, po blocie
i w kurzu. Ale bodaj najwigksza trudnosé
to nie polec na ,kruczkach”, wynikajqcych
ze specyfiki samego srodox

iska: nie uderzyé
w ukryty kamien, nie wrwac kola na dziv-
rze, nie ugrrezngd w blocie i wytrzymaé to
wszystko bez spania.... ca

Safari 1978, Zasada i Krupa oraz jedyny z czterech Mercedesdw na mecie, na Swietnym 6. miejscu.
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