LE SPORT AUTOMOBILE EN

u R i s s i par David Oliver

L’U.R.S.S. ne passe pas pour un paradis du sport
automobile. On ignore cependant que plus de 1500 épreuves
sont organisées chaque année en Union Soviétique,
qui prend ainsi le deuxieme rang derriére les Etats-Unis en
nombre d’épreuves et de concurrents.

Ces épreuves vont des cross que disputent les camions GAZ
ou ZIL, des buggies a moteur Lada, aux courses de Karts,
aux grass-tracks ou courses en circuits sur les lacs gelés
en hiver, en passant naturellement par les circuits
et courses de cotes.

La course automobile est encouragée par le gouvernement,
comme tous les autres sports en U.R.S.S. et /'on trouve
des Automobile Clubs attachés aux universités,
aux écoles ou aux complexes sportifs comme Spartak,

Daugava et Zhalgiris.




pposée : la parade des « F le Est»
avant le départ de la Coupe de I'’Amitié disputée a
Borovayia, prés de Minsk I'an passé. Au premier
plan, une Estonia 19 de construction soviétique.
Ci-dessus, a gauche : le Champion 1977
de la Coupe de I’Amitié en Formule Est :
le tchéque Karel Jilek, directeur et chef pilote
de l'usine M.T.X.
A droite : sile sponsorship n’existe pas en
U.R.S.S., il a cours dans les autres pays de I'Est :
ici la Lada groupe 2 du champion hongrois
Pal Gaal (patronné par Castrol) est sur le point
d’étre doublée par une Skoda 130RS officielle.
Ci-contre : la Formule Est RAK du Champion
de Pologne Martin Bernaski.

Les russes participent parfois avec succeés
aux courses de motocyclettes de |'autre
coté du rideau de fer, mais leur premiére
vraie voiture de course monoplace fut
construite par un groupe de mécaniciens
en 1954. Elle était propulsée par un moteur
de moto de 500 cc qui développait 42 ch a
7000 tr/mn et fit ses débuts sur le stade
Karov de Leningrad.

En 1958, ce groupe avait fondé l|'usine
Estonia de Tallin qui produisit 36 Estonia 3
dés l'année suivante. |l s’agissait d'une
évolution de la premiére monoplace, a
chassis multitubulaire. Au début des
années 60 apparut I'Estonia 5 & moteur
Wartburg. Estonia se lanca ensuite dans la
construction de Karts et produisit en 1964
un 125 cc, le moteur M.Z. venant d’Alle-
magne de I'Est. Celui qui remporta le plus
de succés est le K-5 dont plus de 800
exemplaires furent construits entre 1965 et
69

C’est lui qui fut utilisé par I'équipe Soviéti-
que lorsqu’elle rencontra les italiens a
Monza avec un certain succés en 1965. A
la fin de la derniere décade apparurent
I'Estonia,9 a moteur Wartburg 1 litre et
I'Estonia 14 a moteur Volga 2,5 | qui rem-
porta la course de Formule 2 & Minsk en
1966 a la moyenne de 118,92 km/h, aux
mains du « Maitre des Sports» Gennadi
Garkov de Moscou.
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Depuis 1972, la course en monoplace est
divisée en trois classes :

Formule 4: 350 cc — Estonia 15 a moteur
Ish de motocyclette.

Formule 3: 1300 cc — Estonia 19M a
moteur Lada-Zhiguli.

Formule 2: 2000 cc — Estonia 18 a
moteur Moskvitch 1588 cc et Zhiguli 1566
CC3

La plus récente F3 Estonia 19M est & chés-
sis multitubulaire et carrosserie en fibre de
verre. Les radiateurs sont latéraux. Les
freins sont & disque, les roues en magne-
sium coulé. Les extincteurs sont automati-
ques. Tous ces éléments sont concus et
réalisés par le constructeur et le moteur est
le Lada-Zhiguli basé sur la Fiat 124, qui est
le premier moteur moderne léger disponi-
ble en U.R.S.S. Estonia s'était pourtant
procuré quelques Cosworth au début des
années 70.

Les seuls accessoires de fabrication étran-
geére sont les pneus de course. Ce sont des
Dunlop quand il a été possible de se les
procurer, sinon des Kleber ou des Barums
fabriqués en Tchécoslovaquie.

o : train avant de la MTX 103 tchéque,
la voiture Championne de la Coupe de

I'’Amitié que conduit Jilek. :l'arriére

dela HTS 77 est-allemande a moteur Lada.

Remarquez la boite inversée, facon
Porsche 908 ou Alfa 33. : 'aspect

un peu fréle du train arriére de I’Estonia 19.

Q : l'arriére de la MTX 103 victorieuse.

Le seul autre constructeur de voitures de
course en Union Soviétique est l'institut
Chadi de Kharkov qui est dirigé par I'ancien

_coureur Vladimir Nikitin et se spécialise

dans la fabrication de prototypes expéri-
mentaux tels qu’une voiture a turbine des-
tinée a attaquer le record du monde de
vitesse sur un lac gelé. Un autre projet de
cet institut avait été une Formule 1 de 3 I,
mais comme son moteur ne développait
que 250 ch, la Chadi F1 n’aurait guére eu
de chances de se qualifier au départ d'un
Grand Prix.

Les voitures russes de compétition dans les
catégories tourisme sont plus connues
chez nous. On se rappelle en effet |'équipe
de quatre Moskvitch qui participa au pre-
mier rallye Londres-Sidney en 1968 ainsi
que les participations de Moskvitch et Lada
au Safari de 73 et a I’Acropole en 76. En
outre, les Moskvitch 412 s’alignent régulie-
rement en groupe 1 en Grande-Bretagne
comme les Lada 1200. Une Moskvitch rem-
porta le Championnat britannique des Pro-
duction Saloons en 1972.




Les courses du groupe 1 sont réparties en 3
classes en Russie, toutes construites a plus
de 5000 exemplaires :

Classe 1: 1300 cc — Lada/Vaz 101
Classe 2: 1600 cc — Lada/Vaz 103 et
Moskvitch 412

Classe 3: 2000 cc — Volga Gaz M24

Les coureurs automobiles en Union
Soviétique sont tous officiellement des
amateurs, mais comme c’est le cas pour
les autres sports, les vedettes regoivent
beaucoup d’encouragements et de primes
de la part des autorités.

|Is ont fait leurs débuts au sein d’un club ot
ils ont conduit des machines habituelle-
ment construites par les membres du club:
en partant du Kart ou du Buggy, allant aux
berlines pour les plus doués.

Les meilleurs pilotes sont habituellement
essayeurs ou mécaniciens dans les usines
ou diplémés d’universités techniques. lls
peuvent disposer de voitures d'usines et
ont le temps de s’entrainer.

Le sponsorship commercial n‘existe pas et
le carburant, les pneus et les frais de dépla-
cement sont distribués en prix. Les quel-
ques membres privilegiés de I'équipe natio-
nale disposent d'une Lada-Zhiguli pour leur
usage personnel.

En haut : /a premiere ligne de

la Coupe de I'’Amitié a Minsk : Jilek
ale numéro 22 avec sa MTX 103,

Jiri Cherva le 21 avec une autre MTX
et /’est-allemand Melkus arbore

le 81 sur sa Melkus.
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Les meilleurs pilotes sont admis a s'aligner
en Groupe 2 national et en Formule 3, bap-
tisée « Formule Esty». Les Championnats
sont patronnés par deux revues sportives :
« L'automobile en sécurité » et « Automne
doré». L'échelon suivant pour un pilote
prometteur sera d’étre sélectionné dans
I’équipe nationale pour participer a la série
des « Coupes de I'amitié » internationales
qui se disputent chaque année entre les
équipes de Russie, de Tchécoslovaquie, de
Pologne, d'Allemagne de I'Est, de Hongrie
et de Bulgarie. Ces cing courses sont orga-
nisées a Minsk en Russie, sur le circuit
Schleig en Allemagne de I'Est, a Most en
Tchécoslovaquie, Torun en Pologne,
Albena en Bulgarie.

Il'y a une coupe de I’Amitié pour les Karts,
mais les principales catégories sont les ber-
lines Groupe 2 et les monoplaces Formule
Est de 1300 cc. Les Tchéques espérent lan-
cer une catégorie 'Sport 1600 cc a partir de
cette année.

L'an passé, la premiére course de la Coupe
de I’Amitié s’est déroulée le 5 juin sur le cir-
cuit Borovayia situé a quinze kilomeétres au
Nord Est de Minsk, en Bielorussie, a
650 km de Moscou. Le circuit est approxi-
mativement triangulaire, il traverse une
forét. On y dispute des épreuves internatio-
nales depuis 1969. Il ny a aucune protec-
tion telles que rails ou grillages, seuls quel-
ques pneus enterrés a moitié délimitent la
piste. Les premiers secours sont également
embryonnaires. La plupart des circuits de
ces pays utilisent des routes et le manque
de sécurité presque total commence a
inquiéter les organisateurs. L'un des meil-
leurs pilotes russes de Formule Est, Jukk
Reintem s’est tué a Schleis en 1976 et un
autre Russe a trouvé la mort aux essais de
la course de 1977 a Borovayia.

Un tout nouveau circuit comprenant toute
la sécurité est prévu a Kiev, sur lequel se
dérouleront les courses internationales
dans I'avenir.

En haut : /la Formule 1 expérimentale

Classement des Cou pes de I'Institut Chadi, qui ne s’est pas révélée
v S assez compétitive pour pouvoir rivaliser
de ' Amitié 1977 avec les voitures qui courent le
Championnat du Monde.
1300 cc Groupe 2

Aldrich Brunslik (Tchécoslovaquie), Skoda

130RS - Milan Gid (Tch.), Skoda 130RS -

Valeri Waisvila (U.R.S.S.), Lada BA3. En bas : un arrét de la Lada 101 groupe |
1300 cc Formule Est du bulgare Ivan Nokalov.
Karel Jilek (Tch.), MTX-103 - Vaslav Lim

(Tch.), Avia Lada - Jiri Cherva (Tch.),

MTX-103.
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