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e-Catlo, le Safari |

africaine. Il a apporté hier a Peugeot sa sixiéme victoire depuis 1963, ce gui

NAIROBI. — Ce premier trimestre 1978 est placé sous le signe de Jean-Pierre CELE
Nicolas qui vient de remporter, a deux mois d’intervalle, deux des plus importantes constitue un record. Or} voit ici un passage de la voiture du vainqueur, ce gui
épreuves routieres : le Rallye Monte-Carlo et le Safari Rally. Nicolas est le donne une idée des difficultés rencontrées tout au long des 5.000 km de I'épreuve.
premier Frangais & gagner cette épreuve africaine ; il est surtout le seul & avoir G (Page 12) ;
réussi le doublé la méme année et le quatriéme étranger a I'emporter en terre ! (Photo D.P.P.I)
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Pas de grandes' perfor-
mances au meeting de
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LE DEMI-FOND
SORT DU TROU
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Le succés de Glasgow
confirme le renouveau du
demi-fond francais. « |l
devrait rapidement re-

trouver sa place parmi.

I'élite mondiale », dit Ste-

fini. I a troqué son Finn
contre un Soling avec le-
quel il est en train de dé-
montrer @ la Semaine
‘d’Hyéres qu’il - n’a rien

perdu ..de. . ses talents

En remportant la Coupe
Esmond, Marie-Laure De
Lorenzi a fait' a Saint-
Cloud la preuve de sa
grande valeur. A dix-sept
ans, elle marche déja sur
| e s traces de Catherine

Leeds, mais tout de
méme deux Frangaises
sur le podium du 100 m
brasse : A. De Susini et
Catherine Poirot. Ce qui
leur laisse espérer quel-
ques bonnes places pour

5 .n ¥ - A .
£ : ph__aln_,‘ Ventraineur infid o e ur. Lacoste et d’Anne-Marie | ['ata.
Médaille d'argent en 1976, médaille de bronze en | sera plus junior Pannée prochaine. Madrid était son tional. Palli. Une future grande | -
1977, la jolie Brigitte Latrille a enfin obtenu la | dernier rendez-vous avec les Championnats - du (Page 10) (Page 11) championne. (Page 5) (Page 5)

monde juniors. Elle ne I’'a pas manqué. ;

' consécration parmi les moins de vingt ans. Et l'or
(Page 9)

fui va si bien. Il était d’ailleurs temps, car Brigitte ne




NAIROBI. — Jean-Pierre Nicolas
(@ gauche) et som coéquipier Jean-
Claude Lefebvre, avant le départ,
pendant les reconnaissances. Hier a

MARDI 28 Tl S a
MARS Varrivée ils n’étaient tout de méme
pas aussi frais. (Phote DPP1)
1978

SAFARI RALLY

Nicolas Peugeot 504 V6) a réussi le doublé historique

De notre envoyé spécial Francis RESTE

NAIROBI. — Trois étapes composaient le menu @u
26° Safari, et trois marques partaient avec les faveurs
du pronostic. La premiére boucle revint 2 Porsche et a
Waldegaard, qui affirmérent une supériorité totale sur
tous les autres équipages. La deuxiéme fut 3 1'avan-
tage de Datsun dont deux voitures, celles dAaltonen
et Kallstrom, étaient pratiquement classées ex aequo a
la premiére place. La troisiéme enfin, la bonne, s’ap-
pela Peugeot et Jean-Pierre Nicolas.

Deux mois exactement aprés sa victoire au Rallye
Monte-Carlo, le Marseillais réussit donc un doublé his-
torique que personne avant lui n’avait pu réaliser. Ove
,Andersson, le premier, puis BJorn Waldegaard ont bien

eux aussi remporté ces deux epreuves clé du Champlon-

nat du monde, mais jamais la méme année.

Jean Pierre est en outre le quatrleme pilote etranger
3 s'imposer au Kenya en vingt-six ans de Safaris, aprés
Hannu Mikkola (72), Ove Andersson (75) et Bjorn Wal-
degaard l’an dernier. Et si I'on est amateur de statis-
tiques, on retiendra également qu'il est bien sir le pre-
mier Francais a gagner cette épreuve, sur une voiture
francaise de surcroit. Avec le succés de Nicolas, Peu-
geot redevient donc cette année le recordman de victoires
au Safari : six depuis 1963.

Nicolas-Lefebvre failirent pourtant, en vue de Iarri-

Davinder: jambe cassée

NAIROBI. — Davinder Singh, le pilote de 1’Opel
Kadett accidentée dans la deuxiéme étape, a finale-
ment été moins touché que mne le laissaient entendre
les bulletins d’information : il souffrait seulement
d’'une jambe cassée.

Le prix par équipes n’a pas été atiribué eette année

| ancune écurie n’ayant ramené trois voitures a larri-
vée.

Popineau t «C'était le moteur », L'abandon de
‘Péqnipage francals Popineau-Decorps (Cltroen CX) a
la fin de la premiére étape a été di a la rupture du
moteur (segmentation), un mal dont les prémices

- étaient déja apparues sur la ligne de départ... — F. R.

vée, tout perdre en I'espace de quelques secondes. Il ne
restait que deux contréles horaires a franchir, sur la

' route nationale. L’avance des deux hommes sur leur sui-

vant immédiat, Vic Preston, était confortable : 37 mi-

~ nutes, il ne pouvait plus rien leur arriver. Si pourtant :

une voiture qui déboitg soudain devant le museau du
V6, le choc inévitable...

L’avant de la Peugeot est: trés endommage fe radia-
teur a reculé ,]usqua la pompe a eau. Heureusement,
l’assistance est a 100 metres. Trois coups de marteau
par-ci, un tour de clé par-la. Contact
aussitot. Jean-Pierre fonce vers Nairobi, qu’il rejoint
sans plus de probléme : la température d’eau n’a méme
pas dépassé 80 degrés et pourtant, sur le portique d’ar-
rivée, la chaleur est accablante. Jean-Pierre et Jean-
Caude ne la ressentent plus : c’est tout & I’heure qu’il
a fait chaud pour eux.

Pour gagner le Safari, il fallait comme toujours avoir
une certaine dose de réussite avec soi. Cette année, Jean-
Pierre Nicolas avec son incroyable mésaventure de der-
niére heure, I'a bien montré. Mais tout au long -de
l’épreuve; il a su se frayer un chemin sans probléme 13
ou les autres trébuchaient. Les paroles de Jean Todt
avant  le départ nous revinrent alors en mémoire :
« Gagnera- celui qui aura le moins d’ennuis. » Hier en

début dapres—mldl, on connalssalt le nom de 1élu :

Nicolas.

Coup dur pour les Datsun

Nous avions laissé lundi les concurrents dans les pre-
miers' kilométres de la troisieme étape. Kallstrom menait
alors, avec une minute de bénéfice sur Aaltonen et
quatorze minutes sur Preston et Nicolas ex aequo, de-
vant Waldegaard et Makinen.

Aaltonen avait laissé le commandement a son cama-
rade d’écurie pour six minutes perdues lorsque sa Dat-
sun était restée a cheval sur des rochers. Les:Datsun
essuyaient leur premier revers, puisque dans le méme
secteur, Mehta se retirait, moteur cassé. Mais elles
tenaient encore bon au commandement, et Aaltonen réus-
sissait méme a rattraper son équipier.

Le principal intérét de la course était alors de suivre
Ja remontée conjuguée de Preston et Nicolas sur les
leaders, et celle, plus en retrait mais encore plus spec-

: le V6 repart.

taculaire, de Waldegaard, 'homme de ce début de troi-
sieme étape. En l'espace de sept contréles horaires, le
Suédois reprenait en effet 13 minutes aux leaders. Mais

a Elmentaita, c’en était fini de ses espoirs de retrouver -

le commandement : un demi arbre de transmission cassé
le rejettait & 1 h 22

Les espoirs de Porsche reposalent des lors sur la
seule voiture de Vic Preston, qui faisait jeu égal avec
Nicolas, le mano a4 mano des deux hommes les rap-
prochant légérement du tandem de téte. De 19° leur
retard avait fondu a 14’ puis a 13’ :

Mais ce n’était plus deux Datsun que pourchassaient
la Peugeot et la Porsche, mais une seule : la Violet de
Kallstrom Aaltonen avait rétrogradé a la quatriéme
place, a la suite d’'un accrochage au ceceur de la nuit
avec un camion qui ne lui avait pas laissé le passage.
Le temps de retirer la Datsun du fossé, et treize minutes
s’étaient écoulées...

Au Ch 60 de Molon, le classement était alors le sui-
vant : 1. Kallstrom ; 2. Preston et Nicolas a 13’ ; 4
Aaltonen a 17" ; 5. Waldegaard & 1 h 23’ ; 6. Lampinen ;
7. Zasada, etc.

On remarque que Timo Makinen ne flguralt plus parmi
les hommes de téte. Il était arrété quelque part dans
la nature, amortisseur et demi-arbre de roue cassés. La
voiture d’assistance qui devait le dépanner n’arriva que
longtemps aprés sa mésaventure, et la réparation ne put
étre effectuée, si bien que Makinen et Todt, qui avaient
perdu 7 heures, étaient hors délais. Peugeot ne gagne-
rait pas le prix par équipe. Pour Lampinen, les malheurs
semblaient terminés, le probléme de carburation ayant
enfin été résolu.

Seul des trois coupés V6, celui de Nicolas et Lefebvre
était exempt d’ennuis : seulement quelques inquiétudes
du coté des amortisseurs. Pour Jean-Pierre, la consigne
était  maintenant d’attaquer & fond. Il se lancait seul
a la poursuite de Kallstrom et de son infatigable Datsun

.car Vic Preston avait perdu le contact avec le Francais.

Comme Bjorn Waldegaard, le Kenyan avait cassé un
demi-arbre de transmission, nouvelle épidémie qui pre-
nait la suite de celle ayant atteint les amortisseurs. De
13 au CH 59, le retard de Nicolas passait a 12° au
CH 61, puis a 10’ enfin au CH 62 de Cocheccio. 700 km
avaient alors été couverts, soit pratiquement 50 % de

Thruxion Formule 2

Giacomelli malgré le retour de Surer

THR.UXTON. — Pas de surprise THRUXT
v m résultat de la prelgxere > 2
du Champi

— Prexmere manche du
Championnat d’Europe de Formule 2 ; 535 tours
km. Temps venteux et
progressivement plus beau.

de 3 km 800 soit 209
frais devenant
zﬂpnm:udépart.mclassés

le moteur ratatouille.

" Treiziéme tour : arrét de Ribeiro qui change
un pneu ; arrét de Henton qui repart plusieurs
tours plus tard. Nouvel arrét de Dallest dont

Vmgf; et uniéme tour : arrét de Perkins qui

terrain.

% ® CLASSEMENT :
782 BMW). 1 h 6 13" 77 (moy
ad (Marc’ h 782 BMW),

De notre énvoyé spécial Bernard GAUTIER

Quarante-septiéme tour : Surer passe Dougall.
Quarante-neuvieme tour : Colombo, dont le
_ moteur ratatouille, perd de plus en plus de
> Glac?gfgéo g&;}fff,’ ques tours plus tard. Cheever
I ha6 17 32
782 BMW).; h 6 24' 66:
W) S } le nnteur

cette derniére et passionnante boucle. ‘Ce n’était plus
le Safari-Rally, mais bien le Grand Prix du Kenya.

Un contrdle plus loin, le retard de Jean-Pierre était” i
remonté a 11’. L’entreprise semblait difficile. D’ailleurs, . .

aprés l'arrivée, le Marseillais nous confiait : « A ce
moment, je n’y croyais pas . Je ne pensais pas pouvoir
reprendre 11 minutes a Harry. Dans les bourbiers je
ne pouvais pas utiliser foute la puissance du coupé. Sa
Datsun était terriblement efficace. Il n’était pas a ma
portée. »

La pression de Jean-Pierre était pourtant suffisante
pour donner des sueurs froides a Kallstrom, sans cesse
contraint a attaquer. Mais le Suédois est costaud et son
expérience de ce genre d’épreuve est celle d’'un v1eux
renard. Alors, seul un probléme pouvait le remettre a
portée de tir de Nicolas. Il ne tarda pas a survenir.
Entre les controles d’Isiolo (64) et Meru (65) alors que
les premiéres voitures redescendaient déja vers Nairobi,
en contournant les formidables reliefs du mont Kenya,
Kallstrom arrachait un. bras de suspension, et le diffé-
rentiel suivait : c’était 1’abandon.

Nicolas prenait la téte du Safari, avec une avance

" trés mince sur Aaltonen qui faisait le forcing derriére -

lui aprés sa mésaventure : 9 minutes seulement. Preston
et sa Porsche étaient moins dangereux, accusant un
retard de 30 minutes. Waldegaard, Lampinen et Zasada,

ce dernier sur la seule Mercedes rescapée n'avait plus

qu'un seul objectif : terminer.

Aaltonen malchanceux

Au controle 68 d’Embu, plus de 400 km d1ff1c11es sepa—
raient encore Nicolas et Peugeot de la terre promise.
Et Pécart avec Aaltonen diminuait : 8, puis 6’, deux
controles plus loin a Nyeri. Mais ces deux minutes
perdues s’expliquaient :

ne tournait plus que sur cing cylindres durant plusieurs
kilometres. Desorma1s, le moindre petit probléme aurait
son importance. aprés 4.500 km de course. A la troi-
siéme place, Preston perdait encore plus nettement le
contact : il était resté plusieurs minutes prisonnier de
la boue. ;

A 300 km de Nairobi, Nicolas pouvait enfin. respirer
un peu : Aaltonen avait eu des ennuis avec son boitier

trente-deuxiéme . tour il abandon-
nait, joint de culasse claqué suite
a la surchauffe du moteur. Co-
lombo et Surer se retrouvaient
donc en téte a téte, tandis que,

Heures de

3 réussissait a passer Winkelhock.
Presque aussxtﬁt nduveau rebon

fu-

: en traversant une riviére, l'eau
avait pénétré sous le capot de la 504, dont:le moteur :

4 Heures de Monza

Une formalité
pour Finotto-Facetti (BMW- CSL)

de direction et se retrouvait a 12 minutes. La cause

_ semblait entendue, d’autant plus que des lors l’écart

allait augmenter.

C’était alors T'un des derniers coups de théatre, le
pont arriere de la Datsun d’Aaltonen devait étre changé
a la derniere assistance, peu avant le CH 73 de Matha-
tani., L’opération eétait effectuée en un temps record,
environ trente-cing minutes. C’était suffisant’ cependant
pour permettre a Vic Preston de s’emparer de la .place

- de dauphin derriére Nicolas, Aaltonen rétrogradant en

troisiéme position.

Derriere Waldegaard, Lampinen complétait le. succes
Peugeot a la cinquiéme place devant la Mercedes de
Zasada qui avait effectué cette derniére boucle 'au
ralenti, terminant a 7 heures 12’ de Nicolas. Les res-
ponsables de. la firme allemande auraient sans doute
porté la Mercedes bien fatiguée a bout de bras si_cela
avait été nécessaire.

DIX eqmpages en avaient: terminé hier soir - vers
iy heures avec le 26° Safari et on en atiendait en tout
16 a l’arrivée. Une proportion plus importante que ees
derniéres années due au temps beau et chaud au cours
des deuxiéme et troisiéme . étapes.

Classement général officieux : 1. Nicolas-Lefebvre (Peugeot
504 coupé V 6), 498 pts, soit 8 h 18’ de pénalisation; 2.
Preston Jr-Lyall “(Porsche: 991 SC), a 37‘; 3. Aaltonen-Drews
(Datsun, 160, JPA 10), a 52’; 4 Waldegacrd-Thorszehus
(Porsche 911 SC), a 1 h:30°; 5, Lampinen-Liddon - (Peugeot
504 coupé V. 6), a5 h 19'; 6. Zasada Krupa (Mercedes 280 E),

a7 h 12'; 7. Hellier- Shah (Datsun Violet Berline), & 10 h 8';
8 Tundo-Haworth (Ford Escort RS 1800), a 10 h 36'; 9.
Shah-Eisa (Datsun Violet) ; 10. Reudin-Ender (Mitsubish Col'l') i

Correspondance spéciale Bob CONSTANDUROS

MONZA — Du début des essais cetti. Le classement semblait ‘de-
jusqu’au drapeau a damiers, on
savait qui allait gagner les Ouatre Mais,
Monza, deuxieme man-
che du Championnat d’Europe voi-
tures de tourisme.
Carlo Facem et Martino Finotto
ont été les plus rapides
et la BMW

voir rester 1nchange ;
alors au’il restait vmgt
minutes de course, I'Escort a’arri-
vait pas, embrayage cassé. Clest
la BMW 320 I preparée par Eggen-
berger qtg devenait secoxu‘le:ll apres
des probl m¢s aux essais,
e oo | Aiemands Kurt Koos et Heis




Rajd Safari

Nicolas (Peugeot 504 V6) i jego historyczny dublet
Specjalny wystannik dziennika I’Equipe - Francis RESTE. Wtorek 28 marca
1978.

NAIROBI - Dwudziesty szosty Rajd Safari sktadat sie z trzech etapéw i startowaly w nim
trzy dobrze rokujgce marki samochodéw. Pierwsza petla przypadta Waldegaardowi
jadacemu Porsche, ktéry zdobyt catkowita przewage nad konkurentami. Druga okazata
sie pomyslna dla dwéch Datsunéw - Aaltonena i Kallstroma, ktére zajety ex aequo
pierwszg pozycje. Natomiast trzeci etap, ten wtasciwy, nalezat do Peugeota i Jean-
Pierre’a Nicolasa.

Doktadnie dwa miesigce po zwyciestwie w Rajdzie Monte Carlo marsylczyk
wygrywa po raz drugi - jest to historyczny dublet, nikt przed nim tego nie dokonat. Ove
Andersson - jako pierwszy, a nastepnie Bjorn Waldegaard réwniez wygrali te dwie
kluczowe konkurencje Mistrzostw Swiata, ale nigdy w tym samym roku.

Jean-Pierre jest tez czwartym zagranicznym kierowca rajdowym, ktory przez
dwadzies$cia sze$¢ lat zwyciezyt w kenijskim Rajdzie Safari. Przed nim byli Hannu
Mikkola (w 1972), Ove Andersson (w 1975) i Bjorn Waldegaard (w zesztym roku). I jesli
lubimy statystyki, to mozemy réwniez zaznaczy¢, ze jest tez pierwszym Francuzem,
ktéry wygrat te zawody i to w dodatku francuskim samochodem. Dzieki sukcesowi
Nicolasa, Peugeot ponownie stat sie rekordzistg zwyciestw w Safari - to juz széste od
1963 roku.

Nieopodal mety Nicolas i Lefebvre o mato nie stracili wszystkiego w kilka sekund.
Mieli przed sobg jeszcze tylko dwa punkty kontroli czasu na drodze krajowej. Ich
przewaga nad bezposrednim konkurentem, czyli V. Prestonem, byta dobra - 37 minut.
Wiasciwie nic nie mogto sie juz sta¢. A jednak - jaki§ samochéd wyskoczyt znienacka
przed maske V6 i kolizja byta nieunikniona.

Przéd Peugeota zostat bardzo uszkodzony, chtodnica wgnieciona w pompe wodng. Na
szczes$cie stato sie to jakies 100 metrow od serwisu. Trzy uderzenia mtotkiem, pare
ruchéw kluczem i problem zostat rozwigzany. V6 mogto ruszac¢ dalej. Jean-Pierre pognat
w kierunku Nairobi, gdzie dotart juz bez przeszkod. Temperatura wody nie przekroczyta
nawet 80 stopni, natomiast na mecie upat byt nieznosny. Ale Jean-Pierre i Jean-Claude
go nie odczuwali, im byto goraco pare chwil wczesnie;.

Jak zawsze, aby wygrac¢ Safari, trzeba byto mie¢ tut szczescia. Jean-Pierre Nicolas
udowodnit to w tym roku swoim nieprzewidzianym wypadkiem w ostatniej chwili przed
meta. Natomiast przez pozostatg czes$¢ drogi bez problemu pokonywat trase tam, gdzie
jego konkurenci napotykali przeszkody. Dobrze ujat to Jean Todt przed startem: ,Wygra
ten, ktory napotka najmniej ktopotéw.” Wczoraj weczesnym popotudniem poznaliSmy
nazwisko wybranca - Nicolas.

Mocny cios dla Datsunow

ZostawiliSmy konkurentéw w poniedziatek na pierwszych kilometrach trzeciego
etapu. Prowadzit wtedy Kallstrom z minuta przewagi nad Aaltonenem i czternastoma
minutami nad Prestonem i Nicolasem ex aequo, za ktérymi znajdowali sie Waldegaard i
Makinen.



Aaltonen oddat prowadzeniem koledze ze stajni (Datsuna) tracac szeS¢ minut, gdy jego
auto zawiesito sie na skatach. Datsuny poniosty swojg pierwsza porazke, kiedy z
zawodow wycofal sie Mehta z zepsutym silnikiem. Ale jeszcze dobrze sie trzymaty i
Aaltonenowi udato sie nawet dogonic¢ kolege z zespotu.

Glownym celem poscigu stato sie dogonienie wychodzacych na prowadzenie Prestona i
Nicolasa, a takze, troche wiecej opdZznionego, ale bardzo mocnego Waldegaarda - lidera
poczatku tego trzeciego etapu. Na przestrzeni siedmiu punktéw kontroli czasu Szwed
skrocit dystans do lideréw o 13 minut. Ale w Elmentaita jego nadzieje na odzyskanie
prowadzenia prysty - stracit 1 godzine i 22 minuty przez peknieta péto$ napedowa.
Nadzieje Porsche spoczywaty juz tylko na Vicu Prestonie, ktérego samochdd - jako
jedyny - stawiat czota Nicolasowi i obaj kierowcy zderzak w zderzak powoli skracali
dystans do dwoch lideréw. Ich opdZnienie zmniejszyto sie z 19 do 14 minut, a nastepnie
do 13.

Ale Peugeot i Porsche nie gonity juz dwoch Datsunéw Violet, ale jednego — Kallstroma.
Aaltonen spadt na czwartg pozycje po tym, jak w srodku nocy zahaczyt o ciezaréwke,
ktdra nie ustgpita mu drogi. Zanim wyciggnieto Datsuna z rowu mineto trzynascie
cennych minut.

Na Punkcie Kontroli Czasu 60 w Molon klasyfikacja byta nastepujaca: 1.
Kallstrom; 2. Preston i Nicolas z 13’; 4. Aaltonen z 17’; 5. Waldegaard z 1h23; 6.
Lampinen; 7. Zasada, itd.

Wida¢, ze Timo Makinen nie znajdowat sie juz w czotéwce. Utknat gdzie$ na pustkowiu z
zepsutymi amortyzatorem i pétosia. Auto serwisowe, ktére miato mu poméc dojechato
po bardzo dtugim czasie i naprawa okazata sie niemozliwa. A wiec Makinen i Todt,
ktérzy stracili 7 godzin, byli poza limitem czasu. Peugeot stracit szanse na zwyciestwo
druzynowe. Jesli chodzi o Lampinena, to po rozwigzaniu problemu z gaznikiem, jego
ktopoty wydawaty sie nareszcie zakonczone.

V6 Nicolasa i Lefebvra jako jedyne z trzech nie miato problemdéw, nie liczac kilku
drobiazg6éw z amortyzatorami. Teraz obowigzywata ich peina mobilizacja. Jean-Pierre
rzucit sie samotnie w poscig za Kallstromem i jego niezmordowanym Datsunem - Vic
Preston zniknat z oczu Francuzowi.

Kenijczykowi (na Porsche - BK), podobnie jak Bjornowi Waldegaardowi, pekta po6tos
napedowa. Byta to kolejna epidemia wsréd Porsche, po tej, ktéra dotkneta
amortyzatory. 13-minutowe opdznienie Nicolasa z PKC 59 zmniejszyto sie do 12 minut
na PKC 61, potem do 10 na PKC 62 w Cocheccio. Za nami byto juz 700 km, czyli prawie
potowa ostatniej, pasjonujacej petli. To juz nie byt Rajd Safari, ale Grand Prix Kenii.

Na kolejnym punkcie kontrolnym opé6Znienie Jean-Pierre’a powrocito do 11
minut. Przedsiewziecie wydawato sie trudne. Zresztg po rajdzie marsylczyk przyznat
nam sie: ,Wtedy przestatem wierzy¢, ze sie uda. Nie sadzitem, ze dam rade odebra¢ 11
minut Harry’emu. Na bagnach nie mogtem wykorzysta¢ catej mocy mojego Peugeota.
Jego Datsun byt niesamowicie sprawny. Byt poza moim zasiegiem.”

Presja Jean-Pierre’a byta jednak na tyle duza, by Kallstrom czut jego goracy oddech na
plecach i musiat stale dociskac gaz. Ale Szwed jest mocnym zawodnikiem i bardzo
doswiadczonym w takiej walce, wiec tylko jaka$ awaria mogta go wystawic Nicolasowi.
[ wkrotce sie pojawita. Miedzy punktami kontroli czasu w Isiolo (64) i w Meru (65),
kiedy pierwsze auta juz wracaty do Nairobi objezdzajgc niesamowitg gore Kenia,
Kallstrom urwat wahacz tylnego zawieszenia, a zaraz potem caty tylny most. To byt dla
niego koniec.

Nicolas przejal prowadzenie rajdu z bardzo niewielka przewaga nad Aaltonenem (tylko
9 minut), ktéry cisnat za jego plecami nadrabiajac straty po nocnej przygodzie. Preston i



jego Porsche byli mniej niebezpieczni z 30-minutowym opd6Znieniem. Waldegaard,
Lampinen i Zasada (w ostatnim ocalalym Mercedesie) mieli tylko jeden cel - dojechac.

Pechowy Aaltonen

W punkcie kontrolnym 68 w Embu Nicolasa i Peugeot dzielito jeszcze ponad 400
trudnych kilometrow od ziemi obiecanej. A dystans z Aaltonenem malat - 8 min., a dwa
PKC dalej, w Nyeri, juz tylko 6. Strata tych dwoch minut miata swéj powdéd - w trakcie
przejazdu przez rzeke woda dostala sie pod maske 504 i przez wiele kilometréw silnik
pracowat tylko na pieciu cylindrach. Teraz, po 4500-km trasie, najmniejszy problem
miat znaczenie. Preston, znajdujacy sie na trzeciej pozycji, coraz bardziej sie oddalat -
ugrzazt na kilka minut w btocie.
300 km przed Nairobi Nicolas mdgt troche odetchng¢ - Aaltonen miat ktopoty z
obudowa przektadni kierowniczej i stracit 12 minut. Sprawa wydawata sie zatatwiona,
tym bardziej, Ze od tej chwili odstep zaczat sie zwiekszac.
Byt to jeden z ostatnich zwrotéw akcji. W czasie serwisu, tuz przed PKC 73 w Mathatani,
tylny most Datsuna Aaltonena musiat zosta¢ wymieniony. Operacja zostata wykonana w
rekordowym czasie okoto trzydziestu pieciu minut. Wystarczyto jednak, zeby Vic
Preston przejat druga pozycje tuz za Nicolasem i zrzucit Aaltonena na trzecia.
Za nimi byl Waldegaard, a Lampinen dopeiniat sukces Peugeota zajmujac pigte miejsce,
przed Mercedesem Zasady, ktory przejechat ostatnig petle w zwolnionym tempie,
konczac w 7h12 po Nicolasie. ( powdd byt bardzo prozaiczny. Dookota Mount Kenia caty
czas jechaliSmy w niewiarygodnie rozjezdzonym przez ciezaréwki i auta rajdowe przed
nami btocie wgskq gorskq drézkq. Mercedes najciezszy ze wszystkich aut co chwile stawat.
Wyskakiwatem i czasami udato mi sie wypchnqé samemu auto, wskoczy¢ na tylny zderzak
i tak dojechac do miejsca gdzie auto mogto mnie dalej wieZ¢é. Raz na takim odcinku pod
gore spadtem ze zderzaka w btoto, szczesliwie Sobek sie nie zatrzymat az do szczytu, a ja
biegtem za oddalajqcym sie Mercedesem z kilometr. Biegtem, to wielkie stowo, w btocie do
pot tydki. Cztapatem. Ale czasami wypychanie auta sie nie udawato i trzeba byto zaktadac
taricuchy lub postugiwac sie mojq ,tajnq broniq” przywiezionq z Kanady. Podktada¢
stalowe drabinki pod tylne kota, po ktérych samochdd przesuwat sie do przodu ze ...20
centymetréw. Ale za ktéryms razem ruszat do przodu. - BK) Kierownictwo tej niemieckiej
firmy pewnie bytoby gotowe donie$¢ wyczerpane auto na wiasnych rekach, gdyby byta
taka konieczno$¢.

Dziesie¢, z szesnastu oczekiwanych, ekip zakonczyto wczoraj koto godziny 17.00
26. Rajd Safari. Byt to lepszy wynik niz w poprzednich latach, co miato zwigzek z piekna
pogoda panujacg w trakcie drugiego i trzeciego etapu.

Oficjalna klasyfikacja generalna:

1. Nicolas - Lefebvre (Peugeot 504 coupe V6), 498 pkt, 8h18;
2. Preston Jr - Lyall (Porsche 991 SC), +37 min.;

3. Aaltonen - Drews (Datsun 160 JPA 10), +52 min.;

4. Waldegaard - Thorszelius (Porsche 911 SC), +1h30min.;
5. Lampinen - Liddon (Peugeot 504 coupe V6), +5h19min,;
6. Zasada - Krupa (Mercedes 280E), +7h12;

7. Hellier - Shah (Datsun Violet Berline), +10h36 min;

8. Tundo - Haworth (Ford Escort RS 1800), +10h36 min,;
9. Shah - Eisa (Datsun Violet);

10. Reudin - Ender (Mitsubishi Colt).



Davider - ztamana noga
NAIROBI - Davinder Singh - kierowca Opla Kadetta, ktéry miat wypadek w trakcie
drugiego etapu, odnidst 1Zejsze obrazenia, niz to podano w pierwszych komunikatach.
Ma tylko ztamang noge.

W tym roku nie przyznano nagrody druzynowej, poniewaz zadna stajnia nie
doprowadzita trzech samochod6w na mete.

Popineau: , To byt silnik”. Francuska ekipa Popineau - Decorps (Citroen CX)
odpadta na koncu pierwszego etapu ze wzgledu na awarie silnika (pierscienie ttokowe).
Pierwsze zapowiedzi problemu pojawily sie juz na starcie. - F. R.

Zdjecie str. 1:

NAIROBI - Jean-Pierre Nicolas (z lewej) i jego pilot Jean-Claude Lefebvre na rekonesansie
przed rajdem. Wczoraj na mecie nie wyglqdali juz tak rzesko.

(Zdjecie DPPI)

Zdjecie (str. 2)
Nienasycony Nicolas - po Monte-Carlo czas na Safari!

Poczatek 1978 r. uptywa pod znakiem Jean-Pierre’a Nicolasa, ktéry na przestrzeni
dwdéch miesiecy wygrat dwie najwazniejsze imprezy samochodowe - Rajd Monte-Carlo i
Rajd Safari. Nicolas jest pierwszym Francuzem, ktéry triumfowat w tych afrykanskich
zawodach. Jest tez przede wszystkim pierwszym kierowca rajdowym, ktéry zdobyt ten
dublet tego samego roku i czwartym obcokrajowcem, ktéry wygrat Safari. Wczoraj
zapewnit Peugeotowi sz6ste zwyciestwo od 1963 r. - jest to rekord. Na zdjeciu wida¢
auto zwyciezcy, co daje pojecie o trudnosciach do pokonania na 5000-km trasie rajdu.





