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L'immense immeuble de Marshalls
Limited, importateur Peugeot au
Kenya, n’est guére éloigné du cen-
tre nerveux du Safari Rally, au
coeur de Nairobi. Quelques centai-
nes de métres tout au plus. Si ce
n’était la formidable hauteur du
Kenyatta Conference Center, tour
dont les multiples étages sont
autant de pagodes renversées, on
pourrait apercevoir depuis
I'ambassade de Sochaux la longue
bande de pelouse cramoisie, par
laquelle les concurrents du Safari
quittent ou rejoignent le parc

fermé. Celui-ci est délimité par une
esplanade dallée, qui s'étend au
pied de la tour qui porte le nom du
premier personnage du Kenya, le
Président Mzee Jomo Kenyatta.

Tout autour de cette ligne de
départ et d’arrivée, ce genre de
campus ombragé grouillera quel-
ques jours avant et aprés le
« Happy Easter » (les fétes de
Paques) d’une foule bigarrée: des
visages d’ébéne, comme des tétes
d’épingle émergeant de taches de
couleurs Il y.a trois jours,

Hag

lorsque Ii part ‘d’u 26° Safari a

_été donné au pied du Kenyatta

Center, les représentants de
I'ordre, armés de leur traditionnel
mais néanmoins inquiétant gour-
din, sorte de manche de pioche
évasé dans sa partie inférieure, ont
eu bien du mal a contenir cette
foule enthousiaste a l'intérieur des
barriéres qui les séparaient de leurs
idoles. Il faut savoir que pour la
population de Nairobi, le Safari
revét une importance au moins
égale a celle qu’attachent les Bas-
tiais @ une demi finale de Coupe de
I'UEFA de football, lorsque leur
équipe joue a Furiani.

“h o3

_Kallstrom (Datsun) deuxiéme & I'issue de la seconde étape
(en r_naut); en bas, /e Tanzanien Bert Shankland, traditionnel
animateur du Safari, fut trahi par le moteur de sa Peugeot.




Au début de cette nuit du dimanche 26 au
lundi 27 mars, Nairobi est calme. Demain
vers midi, on connaitra le nom du vain-
queur du Safari. Dans la rue, au pied des
batiments de la société Marshalls, des fla-
ques d’eau miroitent dans la lueur des lam-
padaires. De grosses gouttes s’écrasent
sur le bitume. Un gardien, son inévitable
baton pressé sur sa poitrine, fait les cent
pas sur le trottoir. Une porte dérobée cra-
che un rai de lumiére. Six étages plus haut,
une cuisine improvisée laisse échapper des
odeurs de bacon et d'ceufs frits. Un gar-
¢on, les bras chargés de verres vides,
pousse une porte a double battants.

Dans la moiteur du
« boardroom »

Dans une grande salle de réunions, nous
reconnaissons Gerald Allegret, le Directeur
du service competition Peugeot, qui fait les
cent pas, les mains croisées derriére le dos,
profondément plongé dans d’indéchiffra-
bles pensées. Des dizaines de personnes
sont assises autour d’une grande table,
suspendues aux nouvelles que dispense de
temps a autre la voix nasillarde d’un poste
émetteur-récepteur. Prés de la radio,
Paddy Cliff, aujourd’hui responsable de
Marshalls, ancien équipier de Nowicki, ce
Polonais qui a gagné deux fois, en sa com-
pagnie, le Safari au volant d’une 404 en
1963 et 1968. Et aussi beaucoup de béné-
voles.

Une immense carte d'état-major, qui figure
le parcours du Safari, est fixée au mur. Ce
soir, les épingles de couleur qui désignent
les équipes d’assistance, les avions et bien
shr les pilotes de la marque de Sochaux
encore en course, sont fichées au niveau
du Contrdle Horaire n°® 64 d’Isiolo, a envi-
ron 60 % du tracé de la troisieme et der-
niere étape. Si Gerald Allegret transpire, ce
n’est pas seulement parce que les porte-
fenétres largement ouvertes sur la terrasse
de I'immeuble laissent entrer un air moite.
C’est aussi parce qu'il sait que Jean-Pierre
Nicolas, pour l'instant deuxiéme a 11 minu-
tes de la Datsun Violet d'Harry Kallstrom,
peut encore apporter la victoire a Peugeot.
Tout a I'heure, vers 16 h 30, au départ de
cette derniére et décisive étape, Jean-
Pierre était classé troisieme ex-aequo avec
Preston (Porsche 911 SC), a 19’ d’Aalto-
nen alors leader, et a 16’ de Kallstrom
deuxiéme. Aaltonen, d’abord pris au pieége
de la boue, puis retardé lorsque des
camions eux aussi embourbés bloquaient
la piste, avait cédé du terrain. Nicolas et
Preston étaient alors revenus a 13’ de la
Datsun de téte. Le Marseillais était plus
tard débarrassé de la menace du jeune
Kenyan lorsque ce dernier cassait, comme
Waldegaard d’ailleurs, un demi-arbre de
transmission. Alors que le Safari n’avait
plus que 500 km a vivre, on allait sans
doute assister a un final digne d’un Grand
Prix. La Peugeot avait en effet a Isiolo. gri-
gnoté encore deux petites minutes a la
Dat-un.

Dans le « Boardroom » Peugeot, Gerald
Allegret a empoigné le micro. « Dites a
Jean-Pierre de mettre toute la
gomme », commande-t-il & une équipe
d’assistance perdue quelque part au pied
du Mont Kenya.

La plupart des témoins ne comprend pas
le Frangais, mais sent, au ton autori-
taire de la voix, qu'il se passe quelque
chose. « — Des nouvelles de Timo? »
(Makinen) reprend M. Allegret. — « Non,
aucune », reprend en frangais une voix
mystérieuse dans la radio. Il y a une heure
environ, nous avions appris que le Coupé
504 V6 de Makinen, alors sixiéme, avait été
réduit au silence du coté de Thomson's
Falls, amortisseur et demi-arbre de roue
cassés. Le grand Timo et son coéquipier
Jean Todt ne devaient pas étre 3 la féte, en
attendant la voiture d’assistance partie les
dépanner. On ne saura que plus tard que la
piste étant dans cette zone couverte de
bourbiers, le Saint-Bernard, qui s’était
perdu maintes fois, n"avait rejoint que trés
difficilement les deux hommes en panne.
Une fois sur place, on avait tenté de
démonter un demi-arbre sur la voiture
d'assistance, mais cela s’était avéré impos-
sible : les boulons étaient rouillés. Ainsi,
aprés sept heures d’efforts dans une soli-
tude hostile, Makinen et Todt avaient-ils
fini par renoncer : ils avaient dépassé le
délai de mise hors-course.

Une fin que I"équipage du Coupé n° 1 ne
méritait certainement pas, aprés avoir été
les héros de la deuxiéme étape, lorsque
Timo avait réalisé un véritable festival dans
les montagnes voisines du Kilimandjaro,
les fameuses Taita Hills ou Bjorn Walde-
gaard, alors leader avec rien moins que 43’
d'avance sur deux Datsun, avait perdu le
Safari lorsqu’il avait cassé sa suspension
arriere. Le pauvre Makinen, remonté en
troisieme position a portée de tir des Dat-
sun, avait da faire échanger son pont
arriére, puis avait cassé dans la fange une
bielette de direction, ce qui I'avait rejeté a
la septiéme place au terme de la deuxieme
étape, puis a la sixieme apres I'abandon de
la Datsun de Mehta, moteur cassé, au
début de la troisieme.

— « Comment va Simo ? » reprend
Gerald Allegret, s’inquiétant du sort de
Lampinen qui pilote le troisiéme Coupé V6.
— « Tout va bien pour lui maintenant : ses
ennuis de carburateur sont réparés. »

Le crachotement de la radio succéde a
cette bonne nouvelle. Mais le patron est
tout de méme contrarié : « 1l est a crain-
dre que Timo doive abandonner, lache-
til. Cela va nous priver du prix
par équipe. C’est trés important au
Safari...

Quelques mots crachés par la radio vont
redonner le sourire & M. Allegret. « Kalls-
trom is stopped between lIsiolo and
Meru, with rear diff broken », entend-
on. (1).

— Ca y est, dit quelqu’'un, Jumbo est
passé devant ! »

— M... dit sobrement M. Allegret. Il se
reprend, et empoigne vivement le micro .

Waldegaard comptait 43 minutes d’avance a la fin de la premiére étape.
Une erreur de navigation puis une crevasse ont mis fin aux espoirs d’Aaltonen (Datsun).

« lci Gerald Allegret. Pouvez-vous me
confirmer cette information ? »

— Oui, oui, répond précipitamment une
voix en francais. Kallstrom a arraché
toute sa suspension arriére. C’est fini
pour lui. Jumbo a pris la téte. Nous
venons de le voir a l'assistance. Par
contre, nous ne savons pas quelle est
maintenant son avance sur Aaltonen...
Le patron se tourne vers nous. Un coup de
fil a la salle de presse nous informa aussi-
tot : Nicolas compte a8 Meru (CH 65) 396
pts de pénalisation (c’est-a-dire 6 heures 36
minutes), Aaltonen 405 et Preston 426. La
Peugeot préceéde donc la Datsun de 9’ et la
Porsche de 30".

« Pour Preston, commente M. Allégret,
je ne m’‘inquiéte pas trop. Mais gare a
Aaltonen. Quant a Jean-Pierre, il va
devoir en mettre un sacré coup de
manivelle ! »

Il est préoccupé, a mi-chemin entre la
satisfaction qu’il éprouve de voir I'une de
ses voitures en téte, et franchement il ne
s’y attendait guere, et la crainte de la
menace Datsun. Sur cette piste grasse,
collante, ot la moindre flaque d’eau peut
dissimuler une pointe de rocher aussi affu-
tée que la lame d’un couteau, tout peut
encore arriver. 9 minutes d’avance dans les
derniers 400 kilomeétres, ce n’est rien du
tout. Raunon Aaltonen, qui n'a pas perdu
espoir, bien au contraire, le sait bien lui
aussi. Ce vieux renard de Finlandais qui a
pris part a son premier Safari en 1962, a
frolé de peu la victoire I'an dernier, se con-
tentant de la deuxiéme place derriére Bjorn
Waldegaard.

Pérette et le pot-au-lait

Cette année, il n"a dii qu’a la malchance de
ne pas étre en téte. Embourbé deux fois,
puis cette stupide histoire avec un camion,
du codté de Molo (CH 60). Sans cela, il
serait devant, confortablement. Mais il sait
également que c’est cela le Safari. Comme
disait Jean Todt: « 1l faut étre celui qui
connait le moins d’ennuis. »

Dans sa nouvelle Datsun 160 J-PA 10, a
laquelle il a donné le baptéme de la course
cette année, Rauno croit en ses chances.
La japonaise encaisse merveilleusement les
chocs entre les pierres, s’extrait désormais
avec la plus grande facilité des chausse-
trappes de la boue. Rien ne peut plus I'arré-
ter. Nicolas va étre une proie facile. La
preuve ? a Nyeri, controle horaire n° 70, le
retard d’Aaltonen sur la Peugeot est des-
cendu de 9 a 6 minutes. S'il accuse encore
un maigre retard sur Jean-Pierre a ce stade
de la course (on n’est plus qu’a trois heures
de I'arrivée), Rauno I'a rejoint sur la route.
Jean-Claude Lefebvre et Lofty Drews, les
coéquipiers respectifs des deux hommes
qui ont désormais jeté toutes leurs dernié-
res forces dans la bataille, pointent ensem-
ble & Nyeri. Nicolas ignore encore le mon-
tant de son crédit sur la Datsun. La voyant
a ses cOtés, il sait que son avance ne doit
pas peser bien lourd.

Aaltonen apercoit le regard inquiet du
Francais. Lui, il est confiant au contraire. Il
sait qu’il va gagner. Il décide de porter un
(1) Kallstrom est arrété entre Isiolo et Meru, pont arriére cassé.

81



Classement a l'issue de la premiére étape

1. Waldegaard-Thorszelius (Porsche 911 SC), 153
minutes de pénalisation ; 2. Aaltonen-Drews (Datsun
160 J-PA 10) et Kallstrom-Billstam (Datsun Violet), a
43’ ; 4. Makinen-Todt (Peugeot 504 V6), & 45';
5. Mehta-Doughty (Datsun 160 J-PA 10), a 48';
6. Nicolas-Lefebvre (Peugeot 504 V6), a 51" ; 7. Pres-
ton Jr-Lyall (Porsche 911 SC), a 57’ ; 8. Lampinen-
Liddon (Peugeot 504 V6), 41 h 02" ; 9. Remtulla-Jivani
(Datsun Violet), a1 h 19’ ; 10. Fowkes-Kaiser (Merce-
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nouveau coup au moral de « Jumbo ». Il
embraye sans ménagements, arrache sa
Datsun et attaque les premiers lacets de la
piste boueuse devant la 504. Nicolas se
lance a ses trousses. Il ne pourra pas tenir
la cadence de Rauno.

« On venait de me changer les plaquet-
tes de. l'assistance, expliquera-t-il plus
tard. J'ai dG attendre une trentaine de
kilométres qu’elles veuillent bien se
roder... »

Dans la Datsun, c’est I'euphorie. « Ces six
minutes, on va les reprendre d’ici a
Makuyu » (CH 72) dit Aaltonen a Drews.
Ce dernier, qui connait le Kenya comme sa
poche, coéquipier d'une expérience excep-
tionnelle au Safari, sourit & son tour. Un
changement de route en Y se présente.
« A droite ! » crie le Kenyan.

Aaltonen fonce. Mais soudain les abords
de la piste sont déserts. Plus de specta-

teurs, si nombreux depuis le départ du
rallye sur le parcours. Drews est inquiet. Il
vérifie ses notes.

« M..., aboie-t-il. Je me suis trompé. »
Aaltonen fait un demi tour au frein & main.
Il a déja couvert six ou sept kilometres sur
le mauvais itinéraire. Nicolas a pris la
bonne route, lui. « On a da perdre six ou
sept minutes », estime Drews.

Aaltonen serre les dents. |l attaque comme
un forcené, au maximum de ses possibili-
tés et de celles de sa voiture. L'inévitable
va se produire au détour d'un virage. Une
crevasse happe la roue avant droite de la
Datsun. A cette allure, cela ne pardonne
pas. La roue se bloque dans le trou, et
l"auto part en tonneaux mais retombe sur
ses roues.

Aaltonen remet la premiére, accélere, et
fonce de plus belle. Mais la direction
n’obéit plus a son pilote, et le pont arriére

émet des bruits inquiétants. |l faudra chan-
ger le boitier de direction et le différentiel &
la prochaine assistance. Maintenant, c’est
fini. Rauno ne gagnera pas cette année,
d’autant que Preston, du coup, s’est
emparé de la troisieme place.

Nicolas ignore tout de la mésaventure
d’Aaltonen. Mais au fur et a mesure que le
but se rapproche, il commence a croire a
sa bonne étoile. Et il a raison : lorsqu'il
heurte sur la route qui le raméne a Nairobi
une voiture qui fait demi-tour sur la natio-
nale, cette bonne étoile va encore, une
derniére fois, veiller sur lui. |l pourra repar-
tir aussitdt, et cueillir une demi heure plus
tard sa deuxiéme victoire en championnat
du monde en deux participations. Le roi
des neiges de Monte-Carlo était aussi celui
de la boue du Kenya.

Cette année, « Jumbo » a di manger du
lion !

7. P.S. Choda ; 8. Denis.

Groupe 4 (G.T.) : 1. Nicolas ; 2. Preston; 3. Wal-
degaard ; 4. Lampinen ;5. Tundo.

Groupe 2 classe 1 : 1. H.P. Ruedin

Groupe 2 classe 2 : 1. Aaltonen

Groupe 4 : Nicolas

Le prix par équipes (3 voitures officielles désignées a
I'avance) n'a pas été attribué.

Les principaux abandons

Tere étape :

* Collinge (Peugeot 504 gr.1), accident.

¢ Joginder (Mercedes 280 E), moteur cassé, de I'eau
ayant pénétré dans les cylindres.

e Cowan (Mercedes 280 E), moteur cassé, de I'eau
ayant pénétré dans les cylindres.

e Barbour (Ford Escort RS 1800), moteur cassé.

* Popineau (Citroen CX), moteur cassé (segmenta-
tion).

e Dulcy (Porsche Carrera 2,7 1), embourbé, puis hors
course.

e Herrmann (Opel Kadett GTE), surchauffe.

2e étape :

* Fowkes (Mercedes 280 E), moteur cassé, de I'eau
ayant pénétré dans les cylindres.

e Remtulla (Datsun Violet), allumage électronique
déréglé.

e Kirkland (Datsun Violet), bielle coulée.

e |washita (Datsun Violet), collision avec une voiture

. ljavinder (Opel Kadett GTE), collision avec un
camion.
* Shankland (Peugeot 504 injection), moteur cassé.

3e étape :

e Mehta (Datsun 160 J-PA 10), moteur cassé.

e Makinen (Peugeot 504 V6), demi-arbre de roue, puis
hors course.

o Kallstrom (Datsun Violet), train arriére arraché.

{68 voitures au départ, 13 & I'arrivée. )
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 La Coupe FIA des conducteurs de rallye retient les résultats des épreuves du championnat du rhonde des marques,
ceux des rallyes de championnat d’Europe & coefficient 4 (Marlboro Arctic, Scottish et Pologne) et enfin ceux de
rallyes dits de « grande notoriété », au maximum 5; en 78, il s’agira du Total Rallye (Afrique du Sud), Southern Cross
Rally en Australie et du Giro d'Italia.

« Seuls les cing meilleurs résultats des rallyes du premier groupe, les deux meilleurs du second et le meilleur du troi-
siéme groupe seront pris en consi ion lors de I i du cl

* A noter que la participation a une ép du pi at d'Europe a coefficient 4 est nécessaire. Si ce n’était pas
le cas, le pilote devrait déduire son MEILLEUR résultat dans une épreuve du championnat du monde.




SAFAR/I RALLY 78

NOUVELLE

VICTOIRE
PEUGEOT 504

@ EFFIVENTE

PALMARES

1 Nicolas-Lefebvre (Peugeot 504 coupé V6).
2°Preston-Jr Lyall (Porsche).

3°Aaltonen-Drews (Datsun).
4°Waldegaard-Thorszelius (Porsche).
5°Lampinen-Liddon (Peugeot 504 coupé Vé).

Peugeot fait confiance a 504 PEUGEOT




Jean Etchegarray
RAJDOWE MISTRZOSTWA SWIATA Il RUNDA

RAJD SAFARI
23-27 marca 1978

,JUMBO”* WALCZYt JAK LEW

*Przezwisko nadane Jean-Pierre’owi Nicolasowi przez - Jeana Todta.

Okazaty budynek Marshalls Limited, importera marki Peugeot w Kenii, znajduje sie w centrum
Nairobi, niedaleko rozgorgczkowanego centrum Rajdu Safari. Co najwyzej kilkaset metréw. Gdyby nie
Kenyatta Conference Center, imponujgcy wiezowiec o licznych pietrach przypominajgcych
odwrécone pagody, mozna by dostrzec z siedziby Peugeota dtugg linie poczerwieniatych trawnikéw,
ktérymi zawodnicy wjezdzajg i wyjezdzajg z parku zamknietego. Teren ten jest ograniczony placem,
nad ktérym géruje pomnik najwazniejszej osoby w Kenii — Prezydenta Mzee Jomo Kenyatty.

Teren wokét linii startu i mety, rodzaj ocienionego dziedzinica, kilka dni przed i po ,,Happy Easter”
(Swieta Wielkanocne) bedzie sie roi¢ od réznobarwnego ttumu — hebanowe twarze, jak gtéwki od
szpilek wystajace z kolorowych plam. Trzy dni temu, kiedy 26 Rajd Safari wystartowat spod Kenyatta
Center, straznicy uzbrojeni w swoje tradycyjne patki (rodzaj trzonka od kilofa szerszego u nasady)
mieli spore ktopoty, by utrzymaé rozentuzjazmowany ttum za barierkami dzielgcymi go od swoich
idoli. Warto wiedzie¢, ze dla mieszkancéw Nairobi rajd ma podobne znaczenie jak dla Korsykan
potfinat Pucharu UEFA, rozgrywany przez ich druzyne w Furiani.

Poczatek nocy z niedzieli 26 na poniedziatek 27 marca - w Nairobi panuje spokdj. Jutro koto potudnia
poznamy nazwisko zwyciezcy Rajdu Safari. Na ulicy, u stép budynkéw Marshalls Limited, katuze I$nig
w blasku latari. Ciezkie krople rozbijajg sie o asfalt. Straznik, $ciskajgc mocno swojg nieodfgczng
patke, przemierza chodnik tam i z powrotem. Przez tajemnicze drzwi wydostaje sie promyk $wiatta.
Szesc¢ pieter wyzej, z prowizorycznej kuchni roznosi sie zapach bekonu i smazonych jaj. Jaki$ chtopak
obtadowany pustymi szklankami popycha dwuskrzydtowe drzwi.

Wilgoc¢ sali posiedzen

W duzej sali posiedzen rozpoznajemy Geralda Allegreta, Dyrektora Peugeot Sport. Gteboko
zamyslony, chodzi tam i z powrotem z dtorimi splecionymi za plecami. Kilkadziesigt oséb siedzi przy
duzym stole nastuchujgc wiadomosci, ktdre od czasu do czasu podaje przez radiostacje nosowy gtos.
Obok aparatu Paddy Cliff, dziS menedzer w Marshallsie, a dawniej pilot z zatogi Nowickiego - tego
Polaka, ktéry dwukrotnie wygrat Rajd Safari, w 1963 i 1968 r., za kierownicg Peugeota 404. Poza nimi
siedzg tam réwniez liczni wolontariusze.

Wielka mapa sztabowa z trasg rajdu wisi na Scianie. Dzi$§ wieczorem kolorowe pinezki, ktére
oznaczajg ekipy serwisowe, samoloty i oczywiscie zatogi Peugeota na trasie, sg przypiete na
wysokosci Punktu Kontroli Czasu nr 64 w Isiolo. Jest to okoto 60% trasy trzeciego, a zarazem
ostatniego etapu. Gerald Allegret sie poci, ale powodem tego nie sg tylko szeroko otwarte drzwi na



taras, przez ktore wpada wilgotne powietrze. Allegret wie, ze Jean-Pierre Nicolas, na razie drugi - 11
minut za Datsunem Violet Harry’ego Kallstroma - moze jeszcze zapewni¢ zwyciestwo Peugeotowi.
Wczesniej, koto 16:30, przy wyjezdzie na ten ostatni, decydujacy etap, Jean-Pierre byt klasyfikowany
na trzecim miejscu ex-aequo z Prestonem (Porsche 911 S.C.), ze stratg 19 minut do lidera Aaltonena i
16 do Kallstroma. Ale Aaltonen najpierw zakopat sie w btocie, a nastepnie opdiniony przez
ciezarowki, ktére rowniez ugrzezty blokujgc droge, ustgpit pola. Nicolas i Preston odrobili strate do 13
minut do prowadzgcego Datsuna. Marsylczyk pozbyt sie pdiniej zagrozenia réwniez ze strony
mtodego Kenijczyka, kiedy ten ztamat p6tos napedowg, podobnie zresztg jak Waldegaard. Zostato juz
tylko 500 km rajdu do pokonania i bez watpienie mielismy by¢ swiadkami finatu godnego wyscigu
Grand Prix. W Isiolo Peugeot nadrobit kolejne 2 minuty w stosunku do Datsuna.

W sali posiedzen Peugeota Gerald Allegret ztapat mikrofon. , Powiedzcie Jean-Pierre’owi, zeby
docisnat gaz do dechy”, polecit ekipie serwisowej znajdujacej sie gdzies u stép masywu Mount.
Kenia. Wiekszos¢ osdb na sali nie zna francuskiego, ale czujg po wiadczym tonie, ze cos$ sie dzieje. —
»Jakies wiesci o Timo?” (Makinenie), pyta Allegret. — , Nie, zadnych”, odpowiada po francusku
tajemniczy gtos przez radio. Mniej wiecej godzine temu dowiedzielismy sie, ze Peugeot Coupé 506 V6
Makinena, wtedy na szdstej pozycji, zostato zatrzymane w okolicy Thomson’s Falls przez ztamane:
amortyzator i pétos napedowa. Wielki Timo i jego pilot Jean Todt, oczekujgc na samochdd serwisowy,
nie dotrg na uroczystg mete rajdu. Dopiero pdzniej dowiemy sie, ze trasa w tym rejonie byta pokryta
bagnami, a ekipa niosgca im pomoc wielokrotnie sie zgubita, nim dotarta do czekajgcych mezczyzn.
Zawodnicy sami prébowali zdemontowaé potos, ale okazato sie to niemozliwe — sSruby byly
zardzewiate. To dlatego, po siedmiu godzinach wysitkdw na pustkowiu, Makinen i Todt zrezygnowali z
rajdu — przekroczyli dopuszczalny limit spdznienia w rajdzie.

Byt to koniec, na ktéry zatoga Coupé nr 1 na pewno nie zastuzyta. Byli bohaterami drugiego etapu, w
trakcie ktérego Timo dat prawdziwy popis w stynnych, sgsiadujgcych z Kilimandzaro, gérach Taita
Hills. Tam tez Bjoérn Waldegaard, wtedy lider rajdu z przewagg 43 minut nad obydwoma Datsunami,
odpadt z walki o zwyciestwo, po tym jak potamat tylne zawieszenie. Biedny Makinen, wrdéciwszy na
trzecig pozycje, tuz za Datsunami, najpierw musiat wymieni¢ tylny most, a nastepnie ztamat w bfocie
sworzen drazka kierowniczego, przez co spadt na siédme miejsce na koniec drugiego etapu. Na
poczatku trzeciego wskoczyt jednak na szdstg pozycje, po awarii silnika w Datsunie Mehty.

- ,Jak sie trzyma Simo?”, pyta ponownie Gerald Allegret, martwigcy sie o los Lampinena
prowadzgcego trzecie Coupé V6.

- ,Juz wszystko w porzadku, jego ktopoty z gaznikiem zostaty rozwigzane.”

Po tej dobrej nowinie nastepujg trzaski w radiu. Szef zespotu sie jednak niepokoi: ,Nie wykluczam, ze
Timo bedzie musiat zrezygnowag, rzuca. To nas pozbawi nagrody zespotowej. A to bardzo wazne w
rajdzie Safari ...”.

Kilka stéw wycharczanych przez radio przywrécg usmiech na twarzy Allegreta. ,Kallstrom zostat
zmuszony do zatrzymania sie miedzy Isiolo i Meru, rozwalony tylny most, stychad.(1).

- Swietnie, moéwi kto$, Jumbo przesunat sie naprzéd!”

- Cholera, stwierdza powsciagliwie Allegret. Zaraz tapie za mikrofon: ,Tu Gerald Allegret. Czy
mozecie potwierdzi¢ te informacje?”

- Owszem, szybko pada odpowiedZ po francusku. Kallstrom urwat cate tylne zawieszenie. To dla
niego koniec. Jumbo wyszedt na prowadzenie. Przed chwilg widzieliSmy go w serwisie. Nie wiemy
natomiast jaka ma teraz przewage nad Aaltonenem...”.



Szef odwraca sie do nas. Szybki telefon do biura prasowego dostarcza nam informacje: na wysokosci
Meru (PKC 65) Nicolas ma 396 punktéw karnych (co oznacza 6 godzin 36 minut spdznienia), Aaltonen
405, a Preston 426. A wiec Peugeot wyprzedza Datsuna o 9 minut i Porsche o 30.

,Prestonem sie zanadto nie martwie, méwi Allegret. Ale uwaga na Aaltonena. A Jean-Pierre bedzie
musiat sie niezle postaraé.”

Jest zatroskany - z jednej strony czuje satysfakcje widzac jeden ze swoich samochoddéw na czele
rajdu, a nie spodziewat sie tego, z drugiej zas strony obawia zagrazajgcego Datsuna. Na tej sliskiej,
lepkiej trasie, gdzie kazda katuza moze skrywaé fragmenty skat ostrych jak brzytwa, wszystko moze
sie jeszcze zdarzyé. 9 minut przewagi na ostatnich 400 kilometrach scigania to nic. Raunon Aaltonen
rowniez to wie i nie stracit jeszcze nadziei, wrecz przeciwnie. Ten szczwany lis, Fin, ktéry pierwszy raz
wzigt udziat w Rajdzie Safari w 1962 r., w zesztym roku byt bliski zwyciestwa, ale musiat zadowoli¢ sie
drugim miejscem, za Bjornem Waldegaardem.

Juz byt w ogrédku

W tym roku tylko pech sprawit, ze Fin nie jest na prowadzeniu. Dwa razy sie zakopat, potem ta
idiotyczna sprawa z ciezaréwka niedaleko Molo (PKC 60). Bez tego spokojnie jechatby na czele
zawoddéw. Ale on dobrze wie, ze taki jest wiasnie Rajd Safari. Jak mowit Jean Todt: "Nalezy by¢ tym,
ktory ma najmniej ktopotow."

Rauno wierzy w swojg szanse, jadac swoim nowym Datsunem 160 J-PA 10, ktéremu zapewnit chrzest
bojowy w tym roku. Ten japonski samochdd swietnie znosi wstrzgsy na kamieniach i z niezwyktg
tatwosciag wydobywa sie z putapek btotnych. Nic nie moze go juz zatrzymacd. Nicolas bedzie fatwg
ofiarg. Dowdd? W Nyeri (PKC nr 70) strata Aaltonena w stosunku do Peugeota zmalata z 9 do 6
minut. Jesli Rauno miat jeszcze niewielkie opdznienie w stosunku do Jean-Pierre'a w tym punkcie
rajdu (zostato tylko 3 godziny do mety), to dogonit go potem po drodze. Jean-Claude Lefebre i Lofty
Drews, piloci obu kierowcow wktadajg reszte sit w ten ostatni odcinek. Nicolas nie zna swojej
przewagi nad Datsunem, ale widzac go u swego boku rozumie, ze przewaga nie jest zbyt duza.
Aaltonen zauwaza zmartwiony wzrok Francuza. Sam jest bardzo pewny siebie. Wie, ze wygra.
Postanawia zadac kolejny cios morale "Jumba". Dociska gaz, jego Datsun wyrywa do przodu i wjezdza
na pierwsze zakosy btotnistej trasy przed Peugeotem 504. Nicolas rusza jego sladem. Nie daje rady
utrzymad tempa Rauno.

»Dopiero mi zmieniono klocki hamulcowe, wyjasni pdzniej. Mineto ze trzydziesci kilometréw nim
sie dotarty...”.

W Datsunie euforia. ,,Do Makuyu nadrobimy te szes¢ minut” (PKC 72), mowi Aaltonen do Drewsa.
Ten znajacy Kenie jak wtasng kieszen pilot, o duzym doswiadczeniu w Rajdach Safari, usmiecha sie.
Dojezdzajg do rozwidlenia. ,,W prawo!”, krzyczy Kenijczyk.

Aaltonen pruje. Ale nagle okolice drogi robig sie opustoszale. Nie ma juz widzéw, tak licznych na catej
trasie rajdu. Drews jest zaniepokojony, sprawdza swoje notatki.

»Szlag !, wrzeszczy. Pomylitem sie!” Aaltonen zawraca auto na recznym. Przejechat juz szes¢ lub
siedem kilometréw ztg drogg. Nicolas natomiast wybrat wtasciwy skret. ,StraciliSmy z szes¢ lub
siedem minut”, ocenia Drews.

Aaltonen zaciska zeby. Jedzie jak szalony, wyciskajgc maksimum mozliwosci z siebie i z auta. Na
zakrecie wydarzy sie nieuniknione. Przednie prawe koto Datsuna wpada w rozpadline w drodze. Przy
tej predkosci nie ujdzie im to na sucho. Koto blokuje sie w dziurze, auto koziotkuje, ale spada na kofa.



Aaltonen wrzuca pierwszy bieg i dociska gaz. Ale kierownica nie jest mu postuszna, most tylny wydaje
niepokojace diwieki. Na nastepnym serwisie trzeba bedzie wymieni¢ obudowe przektadni
kierowniczej i przekfadnie réznicowa w tylnym moscie. Teraz to juz koniec. Rauno nie wygra w tym
roku, a w dodatku, Preston dobrat sie do niego i zepchnat go na trzecie miejsce.

Nicolas nic nie wie o pechu Aaltonena. Ale im blizej jest celu, tym bardziej zaczyna wierzyé w swojg
szcze$liwg gwiazde. Ma racje — kiedy na drodze do Nairobi uderzy w zawracajgcy samochdd, ta
gwiazda po raz kolejny nad nim czuwa. Bedzie mogt od razu odjechac i pdt godziny pdzniej odniesie
swoje drugie zwyciestwo w tegorocznych mistrzostwach swiata (przy drugim starcie). Krél sniegu z
Monte-Carlo okazat sie réwniez krélem btota w Kenii.

W tym roku ,,Jumbo” walczyt jak lew.
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1 Etap - 1829 km

Czwartek 23 marca / godz. 14:00
do

Pigtek 24 marca / godz. 17:00

2 Etap - 1711 km

Sobota 25 marca / godz. 6:00
do

Niedziela 26 marca / godz. 3:00

3 Etap - 1151 km

Niedziela 26 marca / godz. 16:30

do

Poniedziatek 27 marca / godz. 12:00
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Klasyfikacja po zakoniczeniu pierwszego etapu:

. Waldegaard — Thorszelius (Porsche 911 SC), 153 minuty karne;
. Aaltonen — Drews (Datsun 160 J-PA 10) i Kallstrom — Billstam (Datsun Violet),+ 43 min.;
. Makinen — Todt (Peugeot 504 V6), +45 min.;

. Mehta — Doughty (Datsun 160 J-PA 10),+ 48 min.;

. Nicolas — Lefebvre (Peugeot 504 V6), +51 min.;

. Preston Jr — Lyall (Porsche 911 SC), +57 min.;

. Lampinen - Liddon (Peugeot 504 V6),+ 1 godz. 2 min.;

. Remtulla — Jivani (Datsun Violet), +1 godz. 19 min.;

10. Fowkes — Kaiser (Mercedes 280 E), +2 godz. 21 min.;

11. Shankland — Barton (Peugeot 504 injection),+ 2 godz. 29 min.;
12. Kirkland — Bates (Datsun Violet), +2 godz. 46 min.;

13. Iwashita — Nakahara (Datsun Violet);

14. Zasada — Krupa (Mercedes 280 E);

15. H.P. Ruedin — Ender (Mitsubishi Colt Lancer);

Itd.
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Klasyfikacja po zakonczeniu drugiego etapu:

1. Aaltonen — Drews (Datsun 160 J-PA 10), 4 godz. 40 min. karne;

2. Kallstrom — Billstam (Datsun Violet), +3 min.;

3. Nicolas — Lefebvre (Peugeot 504 V6) i Preston Jr — Lyall (Porsche 911 SC),+ 19 min.;
5. Mehta — Doughty (Datsun 160 J-PA 10), +30 min.;



6. Waldegaard — Thorszelius (Porsche 911 SC), +47 min.;

7. Makinen — Todt (Peugeot 504 V6), +1 godz. 2 min.;

8. Zasada — Krupa (Mercedes 280 E), +3 godz. 39 min.;

9. Lampinen — Liddon (Peugeot 504 V6), +3 godz. 55 min.;

10. Hellier — Shah (Datsun Violet), +6 godz. 11 min.;

11. H.P. Ruedin — Ender (Mitsubishi Colt Lancer), +6 godz. 34 min.;
12. Tundo — Haworth (Ford Escort RS 1800), +6 godz. 41 min.;
13. Shah — Eisa (Datsun Violet), +7 godz. 21 min.;

14. Patel — Patel (Mitsubishi Colt Lancer), +8 godz. 49 min.;
15. Rai — Lochab (Datsun), +9 godz. 12 min.;

Itd.

Klasyfikacja koncowa:

1. Jean-Pierre NICOLAS — Jean-Claude LEFEBVRE (Peugeot 504 Coupé V6, opony Michelin, olej i
paliwo silnikowe Esso), 498 punktéw karnych;

2. Vic Preston Junior —J.S. Lyall (Porsche 911 SC), 535 pkt.;

. Rauno Aaltonen —, Lofty” Drews (Datsun 160 J-PA 10), 550 pkt.;

. Bjoérn Waldegaard — Hans Thorszelius (Porsche 911 SC), 588 pkt.;

. Simo Lampinen — Henry Liddon (Peugeot 504 Coupé V6), 817 pkt.;
. Zasada — Krupa (Mercedes 280 E), 930 pkt.;

. Hellier — Shah (Datsun Violet), 1106 pkt.;

. Tundo — Haworth (Ford Escort RS 1800), 1134 pkt.;

. Shah — Eisa (Datsun 710), 1244 pkt.;

10. H.P. Ruedin — Ender (Mitsubishi Colt Lancer), 1250 pkt.;

11. Ruedin — Khan (Mitsubishi Colt Lancer), 1598 pkt.;

12. P.S. Choda — Pani P. Choda (Mitsubishi Colt Lancer), 1601 pkt.;
13. Denis — Tilbury (Toyota Carina), 1712 pkt.;
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Grupa 2 (Turystyczne):

1. Aaltonen; 2. Zasada; 3. Hellier; 4. Shah; 5. H.P. Ruedin; 6. R. Ruedin; 7. P.S. Choda; 8. Denis
Grupa 4 (G.T):

1. Nicolas; 2. Preston; 3. Waldegaard; 4. Lampinen; 5. Tundo

Grupa 2 klasa 1: 1. H.P. Ruedin

Grupa 2 klasa 2: 1. Aaltonen

Grupa 4: Nicolas

Nagroda zespotowa (3 oficjalne samochody wyznaczone z géry) nie zostata przyznana.

Najwazniejsi zawodnicy, ktérzy odpadli:

1-szy etap:

¢ Collinge (Peugeot 504 gr. 1), wypadek.

¢ Joginder (Mercedes 280 E), awaria silnika, woda dostata sie do cylindréow.

e Cowan (Mercedes 280 E), awaria silnika, woda dostata sie do cylindrow.

e Barbour (Ford Escort RS 1800), awaria silnika.

* Popineau (Citroen CX), awaria silnika (pierscienie ttokowe).

® Dulcy (Porsche Carrera 2,7 ), utknat w btocie, nastepnie zdyskwalifikowany.
e Herrmann (Opel Kadett GTE), przegrzanie silnika.

2-gi etap:

¢ Fowkes (Mercedes 280 E), awaria silnika, woda dostata sie do cylindréw. ( w rzeczywistosci rozbita
miska olejowa i zatarty silnik — Bfazej Krupa)

e Remtulla (Datsun Violet), rozregulowany zapton elektroniczny.



¢ Kirkland (Datsun Violet), zatarte fozyska korbowodu.
¢ lwashita (Datsun Violet), zderzenie z wozem TV.

¢ Davinder (Opel Kadett GTE), zderzenie z ciezarowka.
¢ Shankland (Peugeot 504 injection), awaria silnika.

3-ci etap:

¢ Mehta (Datsun 160 J-PA 10), awaria silnika.

¢ Makinen (Peugeot 504 V6), p6tos napedowa, nastepnie zdyskwalifikowany.
¢ Kallstrom (Datsun Violet), urwane tylne zawieszenie.

(68 samochoddw wystartowato, 13 dojechato do mety).

RAJDOWE MISTRZOSTWA SWIATA MAREK
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Tabela punktacji jest nastepujaca:
- klasyfikacja generalna: 10-9-8-7-6-5-4-3-2-1;
- grupa: 8-7-6-5-4-3-2-1.
Punkty mozna tgczy¢, ale tylko samochody klasyfikowane w pierwszej dziesigtce zdobywajg punkty w mistrzostwach. Dla
kazdej marki, tylko samochdd z najwyzszg pozycjg w klasyfikacji generalnej jest uwzgledniany.




RAJDOWY PUCHAR KIEROWCOW F.LA.
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e Puchar FIA kierowcow rajdowych uwzglednia wyniki z mistrzostw $wiata marek, z rajdéw mistrzostw Europy o wspétczynniku 4
(Malboro Arctic, Scottish i Polski), a takze najgtosniejszych rajdéw, maksimum 5; w 1978 r. sg to Total Rallye (Afryka Potudniowa),
Southern Cross Rally w Australii i Giro d’lItalia.
* Tylko pie¢ najlepszych wynikéw rajdu pierwszej grupy, dwa najlepsze z drugiej grupy i najlepszy z trzeciej zostang uwzglednione
przy klasyfikacji.
e Udziat w zawodach mistrzostw Europy o wspotczynniku 4 jest obowigzkowy. Jesli nie, kierowca musi odja¢ swéj NAJLEPSZY
wynik z zawoddéw na mistrzostwach swiata.
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(podpis)

Waldegaard miat 43 minutowq przewage po 1 etapie. Bfqgd pilota, a nastepnie rozpadlina w drodze
potozyty kres nadziejom Aaltonena (Datsun).

Ttumaczenie z francuskiego Hanna Cholewa
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