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qui peut déboucher vers une affec-

+ chronométrage, sécurité, découpage
* du rallye — les conditions de travai. -

. pionnat d’'Europe. Cela a pour con-

slancer 4 la conquéte de la couronne ",

" leur compromis pour un pilote privé
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La réussite était chez Zan

Blomqvist
un moment

Les choses sérieuses ne commen-
caient qu'au Rallye de la Costa
Brava, sur les terres de Zanini.
Béguin, victime . d’une panne de
transmission en vue de I'arrivée
offrait la victoire « sur un plateau »
a son rival. Blomgqvist, qui- avait
gagné 4 Spa et terminé second au

De tous les calendriérs de la Fédé-
ration internationale du sport auto- '
mobile, celui du Championnat
d’Europe des rallyes est de loin le
plus fourni. Cette année, il comptait
quarante-six épreuves (huit affectées
du coefficient quatre, autant pour le
trois, dix-sept du deux et treize du
un) réparties dans vingt pays. On
peut C;H'tes s'étonner qu'on me
puisse alléger un tel calendrier mais ' Rallye de Suéde
le probleme est complexe. Chaque nive;u cumpéenl,p;ee::is;cen;ic\:l Z‘;
pays organisateur souhaite, et cela temps aprés, la téte du thampion-
est normal, disposer d’au moins une  pgap. . Ny
épreuve inscrite au_calendrier inter- L'équipe Saab décidait alors de
nfmonal, €n lparuculier. les pa_ys s'engager un peu plus assidiment
d'Europe de PEst. Ensuite, la hié- . majs le manque de résultats impor-
rarchisation des rallyes par ‘le  tants par la suite la conduisait 4
systeme _ des _coefficients implique |ajsser |'Espagnol et le Francais face
une « mise 4 P'épreuve » annuelle face. Béguin qui avait déja été
victime d’une incroyable malchance .
4 la Costa Brava était écarté de la
scéne pendant plusieurs semaines
aprés une grave accident au Rallye
de Sicile, la Targa Florio,

Tout semblait vraiment se liguer
contre lui. La premiére victoire du
Grenoblois survenait au Critérium
Alpin (coefficient 2) mais I'Espa-
gnol s'imposait aux” Sables d'Or
" (coef. 3), la véritable lutte était
© - engagée. . ;

En s’imposant coup sur coup aux

Quatre: Régions (coef. 4), puis &

Antibes (coef. 3), et en terminant &

la_troisiéme place aux 24 Heures
d’Ypres, Béguin prenait I’ascendant
. sur Zanini.

La malchance accablait de nou-
veau Béguin en Pologne ol Zanini
triomphait pour la troisitme année
consécutive. Bernard finissait

- sixiéme & I'Hunsriick, premier a
Varsovie- mais perdait gros en ne
prenant que la troisiéme place 'du
Rallye Halkidikis en Gréce, une
épreuve enlevée par Zanini et ou
Béguin, selon lui, avait été injuste.
ment pénalisé.

Avant le Tour Auto, I'Espagnol
accusait six points de retard sur le
européenne. Béguin, sacré cham- - Francais. En barrant la route 4 la
pion de France un an plus tot fran-  troisime place 4 Zanini, Michéle
chissait fort logiquement un pas  Mouton rendait un fier service a
vers des ambitions intgmauona}cs et Béguin, second. Restait I’Espagne et
Zanini, déja deux fois dauphin de  son coefficient trois. Béguin
cette méme compétition en 1976 et . I'emportait mais les commissaires
1979, tentait enfin d’accrocher le  techniques - jugeaient la Porsche
titre. . . Meznarie non conforme et la déclas-
Si Béguin restait fidéle 4 la Pors-  saient, Béguin faisait appel et déci-
che 911 SC préparée par Louis Mez-  dait de s'aligner 4 I’Algarve au cas
narie qui lui avait permis d’enlever ~ Ou le tribunal d’appel de la FISA
le titre national en 1979, Zanini. infirmerait cette décision.
abandonnait ses habituelles SEAT Hélas, pour Béghin, il était dit
(ou Fiat) lui aussi pour une Pors-  qu'il ne serait pas champion
che, la voiture représentant le meil-  d'Europe. Au volant d'une Ford
Escort Sutton, Zanini s'imposait et
s'assurait le titre quel que soit le
résultat de ’appel. '

tation plus généreuse (ou l'inverse)
en fonction de critéres jugés par un
représentant de la FISA et concer-
nant l'organisation générale -«

des équipes d’assistance, des journa-
listes, 1'accueil, les conditions
d’engagement, bref tout ce qui rend
une épreuve plus ou moins attrac-
tive.

D’une maniére générale, peu de
pilotes (ou d’usines) visent le Cham- "

séquence’ de retrouver les postulants
dans les rallyes les plus « huppés »
a condition qu'ils ne soient pas trop
spécifiques. - C'est ainsi que cette
année, trois sur huit des gros coeffi-
cients ont été boudés par ceux qui
avaient’ axé leur saison sur le Cham-
pionnat d’Europe, Bernard Béguin
et Antonio Zanini, )
Le duel du Francais et de I'Espa-
gnol rendit ce Championnat trés
intéressant et il fallut attendre les
toutes derniéres épreuves pour que
le dénouement ‘en soit connu. En
début de saison, ils avaient été les
seuls 4 annoncer feur.intention de se

dans ce Championnat comportant
de nombreux rallyes « mixtes » |
(asphalte et terre). L’Espagnol déci-
dait alors de louer une voiture aux
fréres Almeras.

' treiziéme,

Vudafieri-Béguin
associés rivaux

" ‘Envisager de participer 4 toutes
les épreuves est une chose impossi-
ble (et inutile) puisque avec.
quarante-six inscriptions, les che-
vauchements sont inévitables. Par
contre, il est indispensable d’établir
une stragétie puisque seuls les huit
meilleurs résultats sont pris en
compte,

Dans chaque épreuve importante,.
il n'est pas rare de trouver les meil-
leurs pilotes nationaux qui accapa-
rent souvent les places d’honneur,
voire 1a victoire. Un pilote ne peut
donc définir un programme précis
que sur une demi-saison puis doser
ses chances ensuite, 4 la grande joie
des épreuves a faible coefficient de
fin de saison qui jouent ainsi des
réles déterminants.
. Quelle est donc la signification
d’un titre européen ? A priori, sauf

*dans un cas comme celui de la der-

niére saison, il s’agit d’une cou-

ronne & la notoriété assez modeste |

en raison de participations régulié-
res rares empéchant des confronta-
tions fréquentes entre mémes pilo-
tes.

De plus, s’'agissant d’un Cham-
pionnat de pilotes, les marques ne
sont que rarement intéressées mais
cela permet par contre 4 un pilote
de pouvoir éventuellement disposer

Jean Ragnotti termine sixiéme ex !

. aequo avec Stig Blomqvist grice &

de machines de prét, comme Zanini

en 1980 & Chypre qui pilota une
Subaru, Défendre devant un spon-
sor un budget (trés lourd) de Cham-
pionnat d'Europe n’est pas non plus
une chose facile compte tenu des
nombreux pays dans lesquels les
épreuves se déroulent et qui sont
supposées intéresser un annonceur.

. Cette année, Adartico Vudafieri
participera réguliérement au Cham-
pionnat d’Europe qu’il a terminé
troisitme en 1980 en marquant
168 de ses 208 points, uniquement
dans les épreuves italiennes. Son
équipe, sur la 'seconde Fiat 131
Abarth du Jolly Club sera Bernard
Béguin (1). ‘

Derri¢re [I'Italien figurera Ari
Vatanen qui marqua principalement
4 I'occasion des épreuves du Cham-
pionnat britannique (Irlande,
Ecosse, Manx) et des Mille Lacs,
dévalorisé, comme la Suéde en
1980.

Mauro Pregliasco, quatriéme,
enleva le Rallye du Danube, don-
nant & 'Alfa Romeo Alfetta turbo

sa- premiére victoire mais dans
I’ensemble, les résultats d’Alfa
furent assez moyens. Verini termina

!

- ses bons résultats dans les épreuves |

franaises comptant pour le Cham- |
pionnat européen (Critérium Alpin, |
Lorraine, Antibes) et son excellente |
deuxiéme place en Pologne.

Un tel palmarés met en lumiére la
disparité d’un tel Championnat et
en le poursuivant un peu plus, on

" trouverait Bohne, Krupa, Pond,
Bagration, Kullaﬂ'ﬁ,_zﬁikkola,

Warmbold et Darniche. Notons éga-
lement qu’une nouvelle fois Michéle
Mouton s’est approprié la Coupe
des Dames en terminant . trente-
troisiétme avec 68 points (20 aux
Boucles de Spa et 48 au Tour
Auto),

Victime, par la force des choses,
de sa dispersion, le Championnat
d’Europe des. Rallyes 1981 compor-

tera quelques modifications au-

niveau des épreuves phares : |

— Les Mille Lacs ont réintégré le !

. Championnat .nondial alors que la

Suéde demeure au Championnat
d’Europe. .

— Le Tour Auto ne sera pas
réorganisé. . s

— Deux rallyes a coefficient qua-
tre : Quatre Régions et Ecosse sont
rétrogradés au coefficient inférieur
au bénéfice du Rallye de I'lle
d’Elbe, de I'Hunsrtck et de I'Halki-
dikis. On pourra s’étonner de voir
une épreuve comme les Quatre.

Régions perdre de sa notoriété alors |
que le Rallye de Pologne est main- |
tenu-au plus fort coefficient. Par .
contre, la promotion justifiée de

I"'Hunsriick laisse présager une
entrée . future de I'Allemagne dans
une manche du calendrier mondial.

-— Autres promus au coefficient
trois : Costa Smeralda et Tour de
Madeire au détriment de I'Artic qui
perd deux points.

Francis MONSENERGUE,

(1) « L'Equipe » du 3 janvier 1981,



