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REGULAMIN

Miedzynarodowego Samochodowego

RAJDU STOMIL

Stanowigcego:

I ELIMINACJE DO RAJDOWYCH SAMOCHODOWYCH
MISTRZOSTW POLSKI

I ELIMINACJE DO MISTRZOSTW OKREGU KRAKOWSKIEGO
PZM 1 AUTOMOBILKLUBU KRAKOWSKIEGO

Organizowany przez:

POLSKI ZWIAZEK MOTOROWY
AUTOMOBILKLUB KRAKOWSKI
AUTOMOBILKLUB RZESZOWSKI

pod patronatem:

ZJEDNOCZENIA PRZEMYSLU GUMOWEGO ,,STOMIL*

reprezentowanego przez:

DEBICKIE ZAKLADY OPON SAMOCHODOWYCH ,,STOMIL*
W DEBICY

KRAKOW 3—5 MARCA 1972 ROKU



REGULATIONS

ol tth'e Imtermnational

STOMIL RALLY

Recognized as:

THE I-ST ELIMINATION FOR THE RALLY CHAMPIONSHIP
OF POLAND

THE I-ST ELIMINATION FOR THE RALLY CHAMPIONSﬁIP
OF CRACOW DISTRICT

Organized by:

POLISH MOTORING ASSOCIATION
CRACOW AUTOMOBIL CLUB
RZESZOW AUTOMOBIL CLUB

under the auspices of:

RUBBER INDUSTRY UNION ,,STOMIL*

represented by:

D ICA CAR TYRES FACTORY ,,STOMIL” IN DEBICA

CRACOW, THE 3-RD — 5-TH OF MARCH 1972



Protektor

Dr inz. JERZY OLSZEWSKI

Minister Przemysiu Chemicznego
Minister of Chemical Industry

KOMITET HONOROWY

Inz. HENRYK OLEJNICZAK

Dyrektor Naczelny Zjednoczenia Przemystu Gumowego ,,Stomil”
Przewodniczgcy Komitetu Honorowego

President of Rubber Industry Union ,,Stomil” Chairman of the Honorary Committee

STANISLAW SZKRABA

I Sekretarz Komitetu Wojewddzkiego PZPR w Rzeszowie
I-st Secretary of Provincial Committee of Polish United Workers' Party in Rzeszéw

Mgr JOZEF RUTKOWSKI

V-ce Przewodniczacy Gléwnego Komitetu Kultury Fizycznej i Turystyki
Vice-Chairman of Chief Committee for Physical Culture and Tourism

Mgr inz. ROMAN PIJANOWSKI

Prezes Zarzadu Gléwnego Polskiego Zwigzku Motorowego
Chairman of the Central Board of Polish Motoring Association (PZM)

Prof. dr ZBIGNIEW PAPLINSKI

Przewodniczacy Rady Glownej Automobilklubow Polski
Chairman of Chief Council of Automobil Clubs in Poland

Mgr inz. ZYGMUNT ADAMSKI

Dyrektor Naczelny Zjednoczenia Przemyslu Motoryzacyjnego
President of Motorization Industry Union

Mgr ANTONI PONIATOWSKI

Dyrektor Generalny Centrali Importowo-Eksportowej ,.Ciech”
President of Import-Export Headquarters ,,Ciech”



Mgr inz. JERZY BIELECKI

Dyrektor Naczelny Fabryki Samochoedéw Osobowych
President of Passenger Car Factory

Mgr JOZEF DYJA

Z-ca Redaktora Naczelnego Telewizji Polskiej
Subeditor of Polish Television

Mgr MIECZYSLAW STEFANOW

Przewodniczgcy Krakowskiego Komitetu Kultury Fizycznej i Turystyki
Chairman of Cracow Committee for Physical Culture and Tourism

Mgr MARCEL OFIARSKI

Przewodniczgcy Wojewddzkiego Komitetu Kultury Fizycznej i Turystyki
w Krakowie
Chairman of Provincial Committee for Physical Culture and Tourism in Cracow

KAZIMIERZ PARTYKA

Przewodniczacy Wojewddzkiego Komitetu Kultury Fizycznej i Turystyki
w Rzeszowie

Chairman of Provincial Committee for Physical Culture and Tourism in Rzeszéw

Mgr inz. MIECZYSEAW KAMIENSKI

Prezes Zarzadu Okregowego Polskiego Zwigzku Motorowego w Krakowie
Chairman of District Board of Polish Motoring Association in Cracow

Inz. BOLESLAW SIKORA
Prezes Zarzgdu Okregowego Polskiego Zwigzku Motorowego w Rzeszowie

Chairman of District Board of Polish Motoring Association in Rzeszéw

Mgr inz. TADEUSZ ANDRYSIAK

Dyrektor Centralnego Laboratorium Oponiarskiego
Manager of Tyres Central Laboratory

Mgr inz. WLADYSLAW LEONHARD

Dyrektor Olsztynskich Zakladéw Opon Samochodowych ,,Stomil”
President of Car Tyres Factory ,,Stomil” in Olsztyn

Mgr inz. STANISLAW CYRAN

Dyrektor Poznanskich Zakladéw Opon Samochodowych .,Stomil”
President of Car Tyres Factory ,,Stomil” in Poznan



1. ZAWODY I ORGANIZACJA

1.1. ,,Rajd Stomil 1972” ma charakter mie-
dzynarodowych zawodéw otwartych, dla
zawodnikow licenjonowanych, startujgcych
na samochodach grupy I i II oraz III
STV

Stanowi on:

I Eliminacje do Rajdowych Samochodo-
wych Mistrzostw Polski w roku 1972 oraz
I Eliminacje do Rajdowych Samochodo-
wych Mistrzostw Okregu Krakowskiego.
(zal. nr 1).

1.2. Organizatorem Rajdu jest, na zlecenie
Glownej Komisji Sportowej Samochodo-
wej Polskiego Zwigzku Motorowego ‘—
Automobilklub Krakowski przy wsp6t-
pracy Automobilklubéw Rzeszowskiego
i Podkarpackiego pod patronatem Zjedno-
czenia Przemystu Gumowego ,Stomil’ —
reprezentowanego przez Degbickie Zaklady
Opon Samochodowych ,,Stomil”. A

1.3. Rajd odbedzie sie w dniach 3—5 mar-
ca 1972 roku. Bazg Rajdu jest Krakéw.

Biuro Rajdu znajduje sie do dnia 26.IIL

1972 r. w Krakowie przy ul. Solskiego 33
(Autcmobilklub Krakowski): telefon  241-14
a od dnia 28.11.1972 r. Hotel — ,,Orbis —
Cracowia” — Krakoéw al. Puszkina 1 tele-
fon €47-20.

1.4. Rajd Stomil 1972 organizowany jest
na podstawie Miedzynarodowego Kodeksu
Sportowego FIA, Kodeksu Sportowego
Polskiego Zwigzku Motorowego (ACN)
oraz niniejszego regulaminu szczegdlowe-
go.

2. WLADZE RAJDU

Jury:

Przewodniczacy — Jan Czopek

Sekretarz — Mirostaw Toczydiowski
Czlonek — Jozef Strozyk

KOMITET ORGANIZACYJNY

Komandor:
Jozef Strozyk

V-ce Komandor d/s Organizacyjnych:
Jacek Sozynski

1. THE COMPETITION AND

THE
ORGANIZATION

1.1. ,The Stomil Rally 1972" has a form of
an open competition for licenced drivers

starting on cars of the I-st and II-nd as

well as III-rd and IV-th group.

It is recognized as the I-st Elimination
for the Rally Championship of Poland and
the I-st Elimination for the Rally Cham-
pionship of Cracow Region. (annex No 1).

1.2. Cracow Automobil Club is the Orga-
nizer of the Rally — to the order of Polish
Motoring Association Main Commission
for motor-car sport.. It is organized in
co-operation with the Rzeszéw and Pod-
karpacki Automobil Clubs. The Rally is
held under thes auspices of the Rubber
Industry Union ,Stomil” — represented

’by'the Débica Car Tyres Factory ,,Stomil”.

1.3. The Rally will take place between
March 3-rd and 5-th 1972. Cracow will
be the basis of the Rally. The Rally Bureau
is placed in Cracow, 33 Solskiego St. phone
241-14 (Cracow Automobil Club) till the
February 26-th 1972; and in the hotel
,Orbis-Cracovia” Cracow, 1 Puszkina Av.
phone: 647-20 from the February 28-th
1972.

1.4. The Stomil Rally 1972 is held under
the regulations of the International Spor-
ting Code of FIA, Sporting Code of Po-
lish: Motoring Association (ACN) and this
detailed regulations.

2. THE RALLY AUTHORITIES

Jury:

Chairman — Jan Czopek

Secretary — Mirostaw Toczydtowski
Member — Jozef Strézyk

ORGANIZATIONAL COMMITTEE'S

Coi‘nmander:
Jozef Strézyk

Organizational Vice-Commander:
Jacek Sozynski



KOMITET ORGANIZACYINY

V-ce Komandor Rejonu Krakowskiego
Kazimierz Czekaj

V-ce Komandor Rejonu Rzeszowskiego
Boleslaw Wlodarkiewicz

Kierownik Préb ‘Sportowych
Wladystaw Engel

Kierownik Komisarzy Sportowych
Anna Kaczorowska

Koordynator d/s Wspéipr. z Przemysiem
Jan Bryniarski

Kierownik Trasy
Jerzy Krzesiwo

Kierownik Propagandy
Jerzy Maslanka

Kierownik Biura Prasowego
Adam Zabrzeski

Kierownik Komisji Nagréd
Zdzistaw Babula

Biuro Rajdu
Malgorzata Sozynska

Kierownik Siuzby Dyspozytorskie]j
Jan O$wiecimski

Kierownik Komisji Technicznej
Teofil Faber

Kierownik Parkingu

Marian Pawlak
Kierownik Komisji Obliczen

Jerzy Krzesiwo
Lekarz Zawodoéw

Zbigniew Torwinski
Kierownik Transportu

Jan Szwenk

Jan Nowak
Kierownik Komisji Otwarcia i Zamknie -
cia Zawodow

Marian Pawlak
Kierownik Chronometrazu

Stanislaw Czarnek

Jerzy Skalda

V-ce Komandor d/s Sportowych:
Adam Skomra

Sekretarz:
Stanistaw Dzidowski

Gléwny Ksiegowy:
Romuald Zdeb

ORGANIZATIONAL COMMITTEE

Vice-Commander of Cracow region
Kazimierz Czekaj

Vice-Commander of Rzeszow region
Bolestaw Wlodarkiewicz

Manager of sporting tests
Wtladystaw Engel

Manager of sporting commaissioners
Anna Kaczorowska

Co-ordinator of co-operation with

stry
Jan Bryniarski

Route 1ger

’ Krzesiwo

Publicity manager
Jerzy Masgélanka

Manager of Press Bureau
Adam Zabrzeski

Manager of prize commission
Zdzistaw Babula

indu-

Jerzy

Rally Bureau
Malgorzata Sozynska
Manager of dispatch service
Jan Oswiecimski
Manager of technical scrutiny
Teofil Faber
Manager of parking
Marian Pawlak
Manager of calculational commission
" Jerzy Krzesiwo
Doctor of the Competition
Zbigniew Torwinski
Manager of transport
Jan Szwenk
Jan Nowak
Manager of opening and closing the Com-
petition
Marian Pawlak



Manager of timing
Stanislaw Czarnek
Jerzy Skalda

Sporting Vice-Commander:
Adam Skomra

3. PROGRAM RAJDU

25.11.1972 r. — ostateczny termin zgtoszen
(§ 6 pkt 6.2.)

1.II1.1972 r. — ostateczny termin zmiany
drugiego zawodnika (§ 6, pkt 6.5.)

1.II1.1972 r. — termin zgloszenia zespoldw
(§ 6 pkt 6.6.)

3.II1.1972 r. — termin zgloszenia uszkodzo-
nego samochodu (§ 6 pkt 6.7.)

3.II1.1972 r. — BT 1 i park zamkniety
Krakéw pl. Kaluzy godz. 12,00

3.II1.1972 r. — start do jazdy dlugodystan-
sowej — Krakéw pl. Katuzy godz. 18,01

4.II1.1972 r. — pierwszy samoch6d na PCK
22 — Degbica — przerwa — 7,23

4.111.1972 r. — start pierwszego samochodu
po przerwie w Debicy — godz. 8,53 —
PCK 23

4.I11.1972 r. — meta jazdy dlugodystanso-
wej — Krakéw pl. Katuzy PCK 29 —
godz. 13,21

4.II1.1972 r. — BT 2 i park zamkniety —
Krakéw pl. Kaluzy godz. 13,47

5.I11.1972 r. — ogloszenie wynikéw prowi-
zoryeznych Rajdu — Krakéw Biuro
Rajdu — Hotel ,,Orbis — Cracowia”
godz. 11,00

5.II1.1972 r. — likwidacja parku zamknie-
tego 14,00

RAJD STOMIL SKEADA SIE Z:

BT — badania technicznego samochodéw
rajdowych przed, w czasie i po za-
wodach

SO — jazdy dlugodystansowej o dtugo-
§ci 1123 km

OS — 18 odcink6éw specjalnych o lgcznej
diugo$ci 129 km

SG — 1 proby goérskiej o dilugosci 6 km

Szh — 1 préby zrywu i hamowania

Secretary:
Stanislaw Dzidowski
Chief accountant:
Romuald Zdeb

3. PROGRAM OF THE RALLY

February 25-th 1972 — dead-line of en-
tries (§ 6.2.)

March 1-st 1972 — change of the second
driver dead-line (§ 6.5.)

March 1-st 1972 — dead-line of teams
notification (§ 6.6.)

March 3-rd 1972 — change of the dama-
ged car dead-line (§6.7.)

March 3-rd 1972 — technical scrutiny
(BT-1) and parc fermé — Cracow,
Kaluzy Sq. at 12.00 o’clock

March 3-rd 1972 — start for the long
distance drive Cracow, Katuzy Sq. at
18.01 o’clock

March 4-th 1972 — the first car on PKC-22
in Debica — interval — 7,23 o’clock
a.m.

March 4-th 1972 — start of the first car
after the interval in Debica — 8,53
o’clock a.m. PKC-23

March 4-th 1972 — finish of the long
distance drive — Cracow, Kaluzy Sq. —
PKC-29 — 13,21 o’clock

March 4-th 1972 — BT-2 and parc fermé —
Cracow, Kaluzy Sq. — 13,47 o'clock

March 5-th 1972 — announcement of the
provisional Rally results — Cracow,
the Rally Bureau — hotel ,,Orbis-Cra-

covia” — at 11,00 o’clock a.m.
March 5-th 1972 — closing down of the
parc fermé — 14,00 o’clock p.m.

THE STOMIL RALLY COMPRISES OF:

BT — technical scrutiny of rally cars
before the start, during and after
the competition

SO — the long distance drive of the
length of approx. 1123 km

OS — 18 special sections of the total
length 129 km

SG — one test for the mountainous speed .
of the length 6 km
Szh — one test of spurt and brake



4. TRASA ,RAJDU 57 MIL” — 1972
Godz. startu I-go
12 Ez Prz. i
Nr proby Miejscowos$é i lokalizacja L D R G zawodnika
odc. | etap |rajdu| préob | A B
A B
1 2 o 3 4 5 6 7 8 9 10
BT-1 KRAKOW — plac Kaluzy 30172 godz. 12—15
Park KRAKOW — plac Kaluzy
PKC-1 KRAKOW — plac Kaluzy 0 0 18,01 3.1I1.72
0S-1 CHELM — start (ul. Chelmska 44) 5
BIELANY — meta (PGR od strony lasu) £ b
PKC-2 WIELICZKA — ul. K. Szula 4 20 30 30 33 31 18,34 18,32
Byszyce 8
Banowice 14 -
PKC-3 LIPNIK — $rodek wsi, kapliczka po prawej 10 32 62 30 28 19,04 19,00
Skrzydlna 12
. v Jodlownik 4
5 \LIPKC—4) TYMBARK — 100 m przed mostem 12 28 90 25 23 19,29 19,23
0S-2 MLYNNE — start (50 m za X na Laskowg) 9
ZEGOCINA — meta (zielony dom po lewej) 7 7
Muchéwka 8
0S-3 TYMOWA — start (100 m za X na drodze do Iwkowej) 13
: - IWKOWA — meta (po prawej dom — Iwkowa 5) ¢
\w DABROWA — start (stupek km 211) 17 11
GRODEK n/Dunajcem — meta (przy tablicy infor.) 11
Zakliczyn 18
Zborowice 292
WILCZYSKA — 100 m przed drogg na Nowy Sgcz 14 125 216 110 106 21,19 21,09

PKC-5




1 2 PR AR EEE T 10
Grybow 7
Ropa 8
Uécie Gorlickie 15
0S-5 GLADYSZOW — start (ostatni dom po prawej) 11
MALOSTOW — meta (150 m przed p1erwszym1 domami) 7
Sekowa 5
SKC-6 J GORLICE — na drodze z Sckowej 100 m przed X Grybéw Biecz 5 58 273 50 48 22,09 21,57
Cieklin 18
Zm1grod Nowy 12
B S Nienaszow 6
@yl KOBYLANY — 150 m za tablicg inf. Kobylany 4 40~ 313 38 35 22,47 22,32
Piastowa 14
Iskrzynia 7
PKC-8 WYGODA — 300 m przed tablicg inf. Jablonica : 3 24 337 24 22 23,11 22,64
: Jasienica Rosielna BEiero N 7
05-6 "PRZYSIENICA — start (po lewej lesniczéwka) 13
IZDEBKI — meta (plerw sze domy po prawej) 6
Wara 11
PKC-9 NOZDRZEC — 100 m przed mostkiem i drogg do Hiudna 2 39 376 38 35 23,49 23,29
Dynéw * 8
Dubiecko 14
"PKC-10 NIENADOWA — centrum 2 24 400 e 13) 24 24,14 23,83
Bircza 16
KuzZzmina , 12,
OS-7 TYRAWA WOLOSKA — start (po lewej kosciél) « 5
7ALU/ — meta (clupek km 58 — po prawej) 8 4. TI1.72
LESKO. — napr zeciw Motelu 8 49 449 46 44 1,00 24,37

g PKC-11 M

&




s

1 9 ;i | 3 4 8 d s 9 10
0S-8 MCHAWA — start (ostatnie domy po prawej na drodze do
Kalnicy 18
KALNICA — meta (100 m przed X Tarnawa 15) 5 5
Serednie Wlk. 5
Tarnawa Dln. 10 4 1L 72
- PKC-12 NIEBIESZCZANY — po prawej sklep za 100 m po lwej szk. 2 50 499 50 47 1,50 1,24
Dabrowka
Grabownica 13
g Dynia 12
Wara 10
M NOZDRZEC — jak PKC 9 % 44 543 43 405 233 2,04
Jaryez 14
"/ Domaradz 9
ﬁ ol ?KC-M ” LUTCZA — 100 za X po prawej przyst. PKS Lutcza Goérn. 3 26 569 26 23 2,69 2,27
0S-9 P KRASNA — start (ostatnie domy po prawej) 5
KORCZYNA — meta (200 m przed tablicg inf. Korczyna) 9 9
PKC-15 WYGODA — na drodze z Korczyna przed X Domaradz —
Iskrzynia 20 589 19 17 3,18 2,44
M Trzesniow 11
Zarszyn 10
SPKC-l()‘ SANGCK — przy wyjezdzie na Zatuz 100 m przed mostem 16 37 626 7 41 39 3,59 3,23
0S-10 ZALUZ — start (jak meta OS 7) 9
TYRAWA WOLOSKA — meta (jak start OS 7) 8 8
KuzZzmina 5
Bircza 12
PRC-17 NIENADOWA — jak PKC-10 16 50 676 47 45 4,46 4,09
Dubiecko 2
Dynéw 14
NOZDRZEC — 160 m przed drogg na Htudno 8 24 700 25 24 5,11 4,32

{ PI&C—IB/'

&




1 2 | 3 | &« | 5 | 6 [ 7] 8] o9 10
Wara 2
0S-11 IZDEBKI — start (jak meta OS-6) 11
PRZYSIETNICA — meta (jak start OS-6) 6 6
Jasielnica Rosielna 13
PKC-19 WYGODA — 100 m przed X na Korczyne 7 39 739 38 356 5,49 5,07
0S-12 KORCZYNA — start (jak meta OS-9) 6
p KRASNA — meta (jak start OS-9) 9 9
PQ PKC-20 LUTCZA — jak PKC-14 5 20 759 19 17 6,08 5,24
Babica 18
PKC-21 RZESZOW — ul. Dabrowskiego — Dom Kultury 15 33 792 30 28 6,38 5,562
{ |, Sedziszow 23
‘J)S JPKC-22 \/ i/,DEBICA — ul. Piaski do Domu Kultury 22 45 837 45 42 7,23 6,34
Park
zamkniety DEBICA — obok Domu Kultury 0 0 837
PKC-23 DEBICA — park — obok restauracji ,,Prgdniczanka” 0 0 837 8,53 8,04
Szh DEBICA — plac przed fabryka ,,Stomil” 0 0 837
Pilzno 12
Skrzyszow 14
PKC-24 RYGLICE — 100 m przed X na Kowielowy 10 36 873 35 32 9,28 8,36
Tuchow 7
0S-13 RZUCHOWA — start (400 m za szkola) 23
__JANOWICE — meta (przy tablicy inf.) 8 8
Zakliczyn - e 8
0S-14 GRODEK n/Dunajcem — start jak meta OS-4 15
DABROWA — meta (jak start OS-4) 1 11

YLososina Dln.

10




1 | 2 3 4 silERL L 10
0S-15 IWKOWA — start (jak meta OS-3) 7
T ‘_'Ill(MOW”A’—— meta (jak start OS-3) 6 6
—_— Muchowka ; 13
0S5-16 7EGOCINA — start (jak meta OS-2) 8
. MLYNNE — meta (jak start OS-2) g 7
S PKRC-25 i !( SOWLINY — 200 m przed X Mszana DIn. — Nowy Sacz 4 127 1000 115 110 11,23 10,26
Limanowa 2
SG-1 STARA WIES — start (przy klubo-kawiarni) 5
GORA OSTRA — meta (przy stupku km 11) 6 6
4 Kamienica 4
B PKC-26 MSZANA DOILNA — 300 m przed X Rabka — Limanowa 20 47 1037 46 44 11,5? 11,00
S-17 KASINA WIELKA — start (szkola) 6
SKRZYDLNA — meta (poczatek zlej drogi) 5} 5
25 Komorniki 10
S\_Q\KS;‘ZT\ LAPANOW — 100 m przed X drogi Gdow — Muchoéwka 10 31 1068 29 28 12,28 11,28
Gdow 11
PKC-28 PRZEBIECZANY — sklep Wiok. Odz. Obuwie 9 20 1088 18 18 12,46 11,46
Wieliczka 5
0S-18 A BIELANY — start (jak meta OS-1) 20
CHELM — meta (jak start OS-1) 5 5
e _
(S PKC:%Q, |U‘KRAK W — plac Kaluzy 5 35 1123 35 35 13,21 12,21
Wariant A — 1123 km; czas jazdy 17 godzin 50 minut + 90 min przerwy = 19 godz 20 min przec. 62 km/h
. 66 km/h

Wariant B — 1123 km; czas jazdy 16 godzin 50 minut + 90 min przerwy = 18 godz 20 min przec




5. POJAZDY DOPUSZCZONE DO
RAJDU

5.1. Do udzialu w Rajdzie Stomil 1972 do- .

puszczone beda samochody wyprodukowa-

ne po dniu 31.XII.1967 r., homologowane

przed 31.XT1I1.1971 r. i odpowiadajgce prze-

pisom zalgcznika ,,J” Miedzynarodowego

Kodeksu Sportowego 1972 r.

Grupa 1 — samochody turystyczne seryj-
ne (5000 egzemplarzy)

Grupa 2 — samochody turystyczne
cjalne (1000 egzemplarzy)

Grupa 3 — samochody ,wielkiej turysty-
ki” (3.000 egzemplarzy)

Grupa 4 — samochody ,wielkiej turysty-
ki” (500 egzemplarzy)

5.2. W grupie 1 i 2 samochody podzielone

beda na 6 klas, wg. pojemnosci skokowej

silnika:

spe-

klasa 1— 2 — do 600 ccm
klasa 3— 4 — 601— 850 ccm
klasa 5— 6 — 851—1150 ecm

klasa 7 — 1151—1300 ccm
klasa 8 — 1301—1600 ccm
klasa 9—13 — ponad 1600 ccm

5.3. W grupie 3 i 4 samochody podzielone
beda na 2 klasy wg pojemnosci skokowej
silnika:

klasa 1— 8 — do 1600 ccm
klasa 9--13 — ponad 1600 ccm

5.4. Wszystkie samochody musza odpowia-
daé¢ pod wzgledem budowy przepisom
o ruchu samochodowym w Polsce i po-
siadaé¢ dokumenty uprawiajgce do poru-
szania sie po drogach publicznych
w Polsce. ;
Kazdy samochéd biorgey udziat w Raj-
dzie musi by¢ wyposazony w podreczng
apteczke, gasnice, kaski ochronne i pasy
bezpieczenstwa dla caltej zalogi oraz far-
tuchy gumowe za tylnymi kolami. Orga-
nizator zezwala na zaopatrzenie samocho-
du w dwa kompletne kola zapasowe, nie-

14

5. CARS ADMITTED TO THE
RALLY

5.1. The Stomil Rally 1972 is open to cars

produced after December 31-st 1967 and

homologated before December 31-st 1971

according to annex ,J” of the Inter-

national Sporting Code 1972.

Group 1-st — touring cars of serial pro-
duction (5000 copies) ;

Group 2-rd — touring cars of special pro-
duction (1000 copies) i

Group 3-rd-— grand touring cars of se-
rial production (3000 copies)

Group 4-th — grand touring cars of spe-
cial production (500 copies)

5.2. The cars of the 1-st and the 2-nd

group will be classified into six classes

according to the engine cylinder capacity:

class 1— 2 — up to 600 cc
class 3— 4 — 601— 850 cc
class 5— 6 — 851—1150 cc
class 7 — 1151—1300 cc
class 8 — 1301—1600 cc

class 9—13 — over 1600 cc

3.3. In the 3-rd and 4th group cars will be
classified into two classes according to the
engine cylinder capacity:

class 1— 8 — up to 1600 cc
class 9—13 — over 1600 cc

5.4. The construction of cars entered the
Rally should comply with driving regula-
tions in Poland. All cars have to be pro-
vided with documents licenced for the
public roads in Poland.

Each competing car must be provided with
the first aid kit, the fire extinquisher,
safety helmets and safety belts for every
member of the crew-and rubber aprons
on the rear wheels. The Organizer permits
to carry two spare wheels, unlimited
number of tubes, special timing devices
which do not affect the tractive proprieties



ograniczong ilo§¢ detek, na uzycie specjal-
nych wurzgdzen sluzacych do pomiaru
czasu itp., nie majacych wplywu na wla-
Sciwodci trakecyjne pojazdu. Ilo§é punk-
téw $wietlnych na przodzie samochodu
musi byé parzysta (zgodnie z Polskim
Kodeksem Drogowym) i zgodna z kartg
homologacyjng. Na mocy art. 6 § 1 Mie-
dzynarodowego Kodeksu Sportowego ze-
zwala sie na stosowanie oston Kkarteréw
oraz innych zabezpieczen podwozia. Orga-
nizator zezwala na uzywanie opon z kol-
cami jak réwniez lancuchéw przeciw
$niegowych.

Zabrania sie montowania reflektoréw na
dachach samochoddéw.

6. ZGLOSZENIA I ICH FORMA

6.1. Do udzialu w Rajdzie beda dopuszcze-
ni zawodnicy posiadajagcy miedzynarodo-
wg licencje sportowa samochodowsg waz-
na na rok 1972, W odniesieniu do zawod-
nikow krajowych posiadanie licencji mie-
dzynarodowej nie jest wymagane, pod ‘wa-
runkiem spelnienia zasad punktu 2 za-
1acznika do regulaminu szczegélowego.
W kazdym samochodzie muszg znajdo-
vaé¢ sie dwaj zawodnicy, ktérzy upowaz-
nieni sg do prowadzenia samochodu
w czasie trwania Rajdu.

Zgloszenia zawodnikéw muszg byé po-
twierdzone przez ACN.

Samochody zgloszone do Rajdu muszg
posiada¢ dokumenty upowazniajgce je do
poruszania sie po drogach publicznych.
6.2. Zgloszenie na formularzu musi byé
przestane w terminie do dn‘a 25.I1.1972 r.
na adres Organizatora. Obowigzuje czy-
telne i szczegdélowe wypelnienie wszyst-
kich pozycji formularza pod rygorem nie
przyjecia zgloszenia.

6.3. Zgloszenie musi byé podpisane przez
obydwu zgloszonych zawodnikéw oraz po-
twierdzone przez klub macierzysty i ACN.

6.4. Zawodnicy zobowigzani sg przestaé
wraz ze zgloszeniem po dwie fotografie
o wymiarze 4X6 c¢cm z podaniem na od-
wrocie swojego nazwiska.

6.5. Dopuszcza sie zmiane drugiego za-
wodnika. Zmiana ta moze byé dokonana
napdzniej do dnia 1.II1.1972 r.

of the car. There must be an even number
of lights at the front of the car (in accor-
dance with the Polish Highway Code and
the homologation card). According to the
§ 1 of the art. 6 of the International Sport-
ing Code — it is permissible to use casings
for crank case as well as any other pro-
tection of the chassis. The Organizer
permits to use tyres with spikes as well
as snow-chains. It is forbidden to use
reflectors installed on the top of the car.

6. ENTRIES AND THEIR FORM

6.1. Drivers having a valid International
Competition Licence for 1972 are admit-
ted to the Rally.

Regarding the home drivers — the Inter-
national Licence is not required provided
that the principles of item 2 of the annex
to this detailed regulations are met. Each
crew must be composed of two drivers
who are authorized to drive the car during
the course of the Rally.

Entries of competitors have to be acknow-
ledged by ACN. The cars which have enter
the Rally have to be provided with
documents licenced for the public roads.

6.2. Entry has to be completed on the of-
ficial form and should be sent to the
Organizer address not later than February
25-th 1972. The entry form has to be
clearly and completely filled in block
letters. If not, the entry form will not be
accepted.

6.3. The entry form must be signed by
both drivers entered the contest and
acknowledged by their own club and
ACN.

6.4. Together with the entry form, drivers
are requested to enclose two 4X6 cm
photographs with their names printed on
the reverse sides.

6.5. The change of. a second driver is
permissible. This change can be made not
later than on March 1-st 1972.
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6.6.. Do konkurencji zespolowej dopuszeczo-

ne beda nastepujace zespoly:

Narodowe — w konkurencji miedzynaro-
dowej zlozone z 3—5 zalég podstawag
obliczent sa wyniki obliczen trzech naj-
lepszych zalég (suma pktéw karnych).
Kazda federacja narodowa moze zglo-
si¢ tylko jeden zespél.

Klubowe — zlozone z 3—5 zaldg; podsta-
wa obliczen sg wyniki trzech najlep-
szych zalég (suma pktéw karnych).
Kazdy Kklub za poérednictwem swej
federacji narodowej moze zglosié do-
wolng liczbe zespoléw.

Fabryczne — zlozone z 3—5 zaldg; pod-
stawg obliczen sg wyniki 3 najlepszych
zalég (suma pkétw karnych). Kazda
fabryka za posrednictwem federacji
moze zglosié po jednym zespole, skla-
dajacym sie z 3—5 zalég w kazdej kla-
sie i grupie.

Jedna zaloga moze byé zgloszona tylko do
dwéch z w/w konkurencji zespotowych.
Zgloszenia zespoléw bedg przyjmowane
przez Organizatora do dnia 1.II1.1972 r.
6.7. W przypadku gdy zgloszony samochéd
zostalby uszkodzony przed odbiorem tech-
nicznym w dniu 3.IIL.72 r., Organizator
zezwoli na zastgpienie go innym samocho-
dem tej samej marki, tego samego typu,
tej samej pojemnosci i tej samej grupy —
o ile zmiana ta zostanie pisemnie zglo-
szona do Biura Rajdu przed badaniem
technicznym.

6.8. Zgodnie z § 74 Miedzynarodowego
Kodeksu Sportowego Komitet Organiza-
cyjny zastrzega sobie prawo odméwienia
przyjecia zgloszenia bez podania przyczy-
ny odmowy.

6.9. Zawodnicy obowigzani sg przedstawié
na zadanie Organizatora odpis karty ho-
mologacyjnej samochodu.

7. WPISOCWE

7.1. Wpisowe za zgloszenie 1 zaltogi wyno-
si: dla zawodnikéw zagranicznych 25 $
wzglednie ich réwnowarto§é w innych
walutach wg oficjalnie obowigzujacego
kursu bankowego, dla zawodnikéw kra-
jowych wg zalacznika nr 2.

7.2. Wpisowe za zgloszen'e 1 zespolu wy-
nosi dla zespoléw Krajowych 500,— zt dla
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6.6. Teams entries are open to the follow-
ink teams:

National — in the international competi-
tion comprising 3—5 crews. The results
of the three best crews will be taken
as the basis for the final result calcu-
lation (the sum of penalty points).
Only one team from each national
federation can enter the Rally.

Club teams — comprising 3—5 crews. The
results of the three best crews will be
taken as a basis for the final result
calculation (the sum of penalty points).
Each club may send any number of
teams through its national federation.

Factory teams — comprising 3—5 crews.
The results of the three best crews will
be taken as a basis for the final result
calculation (the sum of penalty points).
Each factory may send one team
comprising 3—5 crews in each class
and group by its national federation.

The one crew can be notified only in two
of the above mentioned competitions.
Team entries will be accepted by the
Organizer to March 1-st 1972.
6.7. In the event of damage of the car
before the date of the technical scrutiny
on March 3-rd 1972, the Organizer will
allow to replace the said car by the car
of the same trade mark, type, cylinder
capacity and group on the condition that
the Rally Bureau will be notified about
the change by the written form before
the technical scrutiny.

6.8. According to § 74 of the International

Sporting Code — the Organizational Com-

mittee reserves for himself the right to

refuse any entry without giving motives.

6.9. Competitors are obliged to show the
copy of the homologation card of their
cars at the Organizer request.

7. ENTRY FEES

7.1. A foreign crew entry fee is 25 U.S. $
or exchange value in any other currency
according to the official exchange rates;
a home crew entry fee — according to the
annex No 2.

1.2. A foreign team entry fee is 30 US. §
or exchange value in any other currency
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z kostkowsa rzezbg bieznika —
zapewnia wysokg przyczepno$é
na ubitym $niegu lub cienkiej
warstwie  sypkiego $niegu.
Posiada otwory do wstrzeliwa-
nia kolcow przeciwslizgowych.

D-22

charakteryzuje sie drogowsg
rzezba bieznika, zapewniajgca
wysoka przyczepnos¢ przy du-
zych szybkosciach. Produko-
wana jest w sze$ciu rozmia-
rach:

175 — 13
179 — 15
155 — 13
155 — 15

165 — 14




zespoléw zagranicznych 30§ wzglednie ich
réwnowartos¢ w innych walutach wg.
oficjalnie obowigzujgcego kursu banko-
wego.

71.3. Wpisowe za zgloszenie zaldog i zespo-
16w zagranicznych nalezy wplacaé¢ na
konto:

PRZEDSIEBIORSTWO IMPREZ SPORTO-
WYCH I TURYSTYCZNYCH
SsSPORT-TOURIST”

BANK HANDLOWY S. A. WARSZAWA
nr konta 164—40700

dla POLSKIEGO ZWIAZKU MOTORO-
WEGO

Wszelkie wplaty dokonane na inne niz
podane konto nie bedg przez Organizatora
uznane.

74. Dowd6d wplaty wpisowego nalezy do-
lgczy¢ do zgloszenia.

7.5. Wpisowe za zgloszenie zaldég i zespo-
16w Kkrajowych nalezy wptlaci¢ na konto
Organizatora:

AUTOMOBILKLUB KRAKOWSKI P.K.O.
I O/M Krakow 4-9-1482

7.6. W razie nie przyjecia zgloszenia wpi-
sowe zostanie zwrécone w catosci

wNWwW przypadku rezygnacji zalogi
z udzialu w Rajdzie, zgloszonej na pis$mie
lub telefonicznie do dnia 28.I1.72 r. Orga-
nizator zwroéci oplate wpisowego w calo-
§ci. Przy rezygnacji zalogi po tym termi-
nie wpisowe zwroécone nie bedzie.

W razie odwolania zawodéw Organizator
zwraca wpisowe w calosci.

7.8. Zalogi, ktore wystartuja do Rajdu
Stomil 1972 otrzymajg w ramach wpiso-
wego dwie pamigtkowe plakietki.

7.9. Organizator zarezerwuje noclegi (Ho-
tel ,,Orbis-Cracovia”) tylko tym zawodni-
kom i osobom towarzyszgcym, ktére wraz
ze zgloszeniem do dnia 25.11.1972 r. prze-
§lg na adres Organizatora zamoéwienie
z podaniem liczby oséb i terminem po-

bytu.

8. OBOWIAZKI ZAWODNIKOW
W CZASIE TRWANIA ZAWO-
DOW

8.1. Przez podpisanie zgloszenia do Rajdu
zalogi zobowigzujg sie do calkowitego

according to the official exchange rates;
a home team entry fee is 500,— zi.

71.3. Entry fees for the foreign crews and
teams schould be transferred to an account
of:

PRZEDSIEBIORSTWO IMPREZ
SPORTOWYCH I TURYSTYCZNYCH
SPORTS-TOURIST”?

BANK HANDLOWY S. A. WARSZAWA
nr konta 164-40700

dla POLSKIEGO ZWIAZKU MOTORO-
WEGO

All payments made to any other accounts
will not be recognized by the Organizer.

7.4. The entry fee receipt should be en-
closed to the entry form.

7.5. Entry fees for the home crews and
teams should be transferred to an account
of the Organizer:

AUTOMOBILKLUB KRAKOWSKI PKO
I O/M Krakow 4-9-1482

7.6. In case the entry application is not
accepted, the entry fee will be refunded
in full.

7.7. Those who resign of their participa-
tion in the Rally on written form or by
telephone, not later than to February 28-th
1972, the Organizer will rapay their entry
fees in full. If the resignation will be done
after the above mentioned date the entry
fee will not be refunded. In case of cancel-
ing the Rally all entry fees will be refun-
ded in full.

7.8. The crews which will start to the Sto-
mil Rally will be given two comme-
morative plaquettes.

7.9. The Organizer will book accomoda-
tions in Cracow for those competitors and
accompanying persons who will make
reservations and send them together with
entry forms to the Organizer not later
than on February 25-th 1972 at the Orga-
nizer address, giving the number of per-
sons and days of staying.

8. DUTIES OF THE COMPETITORS
DURING THE RALLY

8.1. By placing their signatures upon the
entry, drivers agree to conform with the
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podporzadkowania - sie ' przepisom ' niniej-
szego regulaminu, instrukcjom, dodatko-
wym zarzadzeniom oraz zobowigzujg sie
nie dochodzi¢ swoich ewentualnych pre-
tensji w' stosunku' do Organizatora.

8.2. Zawodnicy powinni stosowaé sie¢ §ci-
Sle do obowiazujacych przepiséw na dro-
gach publicznych w Polsce i odpowiadaja
oscbisScie za ich przekroczenie.

8.3. Zalogi obowigzane sg wykonaé¢ wszyst-
kie préby sportowe w kaskach ochronnych
i pasach bezpieczenstwa.

8.4. Zaloga obowigzana jest pod rygorem
wykluczenia z Rajdu do przejechania- ca-
lej trasy =z pobraniem wiz wszystkich
PKC w podanej przez Organizatora ko-
lejnosci i kierunku oraz obowigzana jest
do kolejnego odbycia wszystkich prob
przewidzianych w regulaminie. Trasa
Rajdu nie bedzie wskazywana.
Miarodajny jest kilometraz podany w kar-
cie drogowej. Zmylenie lub zjechanie
z trasy z jakichkolwiek przyczyn i wyni-
kajace z tego konsekwencje nie mogg byé

przedmiotem skladania protestu lub zmian

zapisow czasu.

8.5. Do poruszania sie samochodu na tra-
sie stluzy¢ moze wylacznie sita napedowa
samochodu, lub sila mie$ni zalogi. Wyja-
tek stanowi pomoc przy ewentualnym
wprowadzeniu samochodu z powrotem na
jezdnie.

8.6. Zakazuje sie kategorycznie postepo-
wac nielojalnie w stosunku do innych za-
wodnikéw biorgcych udziat w Rajdzie.
W szczegdlnosei niedopuszezalne jest prze-
szkadzanie lub utrudnianie wyprzedzania
wlasnego pojazdu przez pojazd innego za-
wodnika. Kazdy stwierdzony fakt tego
typu przekroczenia moze spowodowaé¢ uka-
ranie zatogi wg § 20.

9. UBEZPIECZENIE

Wszyscy zawodnicy obowigzani sg ubez-
pieczy¢ sie od odpowiedzialne$ci cywilnej
i posiadaé¢ ubezpieczenie samochodu typu
»~AUTO-CASCO”. Zawodnicy zagraniczni
muszg obowigzkowo posiadaé Miedzyna-
rodowg Karte Ubezpieczeniows, jako nie-
zbedny warunek uczestnictwa w Rajdzie.
Powyzsze dokumenty muszg byé przed-
stawione przy badaniu technicznym.
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rules contained in the present regulations
and in any additional instructions, and the
crews oblige not to have any claims to
the Organizer.

8.2. Competitors sheuld directly comply
with the rules set out in the Polish High-
way Code, and will be held entirely res-
ponsible for any break of the said Code.
8.3. Competitors are obliged to realize all
sporting tests in safety helmets and safety
belts.

8.4. A compeﬁtor is bound wunder the
penalty of exclusion from the Rally to go
through the whole route, to take visas at
all PKC in the direction and the order
appointed by the Organizer, and futher-
more is obliged to follow all kinds of tests
mentioned in the regulations.

The route of the Rally will not be marked.
The competent schedule 'of kilometers is
given in the route card. The Organizer
will ignore all protests based on the fact
of having lost the way or having left it,
and in consequence of such protest there
will not be any changes in the recorded
times.

8.5. Competing car must rely entirely on
its tractive force or upon the muscular
force of its crew. Helping the car {o
reenter the road will be considered as an
exception to the said rule.

8.6. The competitors are greatly obliged to
play fair one to another. An interuption
in overtaking one’s own car by another
car is specially forbidden. Any proved
case of this kind may involve the penalty
of the crew according to § 20.

9. INSURANCE

All the competitors have to insure them-
selves against the civil liability and must
have the car insurance , AUTO-CASCO”.
Foreign éompetitors must posess Interna-
tional Insurance Card as an obligatory
condition to enter the Rally. The above
mentioned documents have to be presented
during the technical scrutiny.



16. PALIWO

10.1. Do napedu samochodéw dopuszezo-
nych do Rajdu moze sluzyé jedynie pali-
wo sprzedawane przez stacje benzynowe
CPN.

10.2. Stosowanie jakichkolwiek domieszek
lub mieszanek sluzgcych do podniesienia
liczby oktanowej paliwa jest wzbronione
pod rygorem wykluczenia z Rajdu.

11. CDPOWIEDZIALNGSC
NIZATORA

ORGA-

Organizator nie pfzyjmuje na siebie odpo-
wiedzialno$ci za szkody i straty w stosun-
ku do zalég, ich sprzetu, jak i za spowo-
dowane przez nich posrednio lub bezpo-
srednio szkody i straty w stosunku do
0s6b trzecich i ich mienia.

12. TABLICE I NUMERY STAR-
TOWE

12.1. Organizator dostarczy przed odbio-
rem technicznym tablice z napisem ,Rajd
Stomil” i numerem startowym. Tablice
muszg by¢ umieszczone trwale z przodu
i z tylu samochodu przez caly czas trwa-
nia Rajdu.

i2.2. Na samochodzie musi byé wymalo-
wany numer startowy po obu bokach
(mozliwie na przednich drzwiach) oraz
na masce, kolorem kontrastujacym z bar-
wg nadwozia (wymiar eyfr wys. 35 cm,

szer. linii 7 cm). Organizator udostepni
przed Btl szablon i farbe lub wymaluje

uczestnikom numery, o ktérych mowa,
wzglednie dostarczy gotowe numery.

12.3. Zawodnicy, ktérzy ukoricza Rajd mu-
sza zdja¢é numery startowe oraz
rajdowe przed opuszczeniem
mknietego (Meta Rajdu).
12.4. Zawodnicy rezygnujacy z dalszego
udzialu w Rajdzie lub z niego wykluczeni
zobowigzani sg natychmiast zdjaé nume-
ry startowe i tablice umieszczone na sa-
mochodzie oraz oddaé na najblizszym
PKC Kkarte drogowsg wraz z kartami OS
pod rygorem zastosowania sankcji przez
jego ACN.

tablice
parku za-

10. FUEL"

10.1. Competing cars must rely exclusively
upon fuel supplies available at roadside
petrol stations (CPN).

16.2. The use of any blends or mixtures
serving to increase the octane rating is
prrohibited under the penalty of exclusion
from the Rally.

11. THE ORGANIZER’S RESPON-
SIBILITY

The Organizer declines all the responsibi-
lity for any damages suffered by the crews
or their accesories as well as those caused
directly or indirectly by the crews to
third persons and their properties.

12, PLATES AND STARTING
NUMBERS

12.1. Plates bearing the words ,,Rajd Sto-
mil” and a starting number, will be pro-
vided by the Organizer before the tech-
nical scrutiny of cars. These plates have to
be permanently fixed to the front and the
rear of each car throughout the Rally.
12.2. Each car must bear its staring num-
bers painted in contrasting colours on its
left and right side (if possible on the front
door) and on the bonnet (dimensions of
the figures: height — 35 cm, thickness of
the line — 7 cm.) The Organizer will pro-
vide the stencil and the paint or will paint
himself the above mentioned numbers
before the technical scrutiny (BT-1)

12.3. Competitors who will finish the Rally
must take off the starting numbers and
the plates before leaving the parc fermé
(the finish of the Rally).

12.4. The competitors who have left the
Rally or have been excluded, are obliged
to take off immediately starting numbers
and plates which have been placed on
their cars and give them back on the
nearest PKC, together with route card
and OS card — otherwise they will be
penalized by respective ACN.
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13. PARKI SAMOCHODOWE

13.1. W czasie trwania zawodow Organi-
zator wprowadza zasade parkéw za-
mknietych, gdzie samochody zostaja pod
opiekg Organizatora. Samochody odebra-
ne przez Komisje Techniczng muszg po-
zostawaé w parku zamknietym. Wstep do
niego dozwolony jest czlonkom Jury, Kie-
rownictwa Rajdu oraz funkcjonariuszom
parku maszyn.

13.2. Ustanawia sie nastepujgce parki za-

mKkniete:

a. po badaniu technicznym w Krakowie
w dniu 3.II1.1972

b. w Debicy w dniu 4.II1.1972

c. w Krakowie w dniu 4.II1.1972, gdzie
wozy pozostang az do czasu ogloszenia
i zatwierdzenia wynikow.

13.3. Zalogi zobowigzane sg do pozostawie-

nia samochodéw w parku zamknietym

w ciggu 10 minut:

po Bt 1 — Krakow dnia 3.444.72

po Bt 2 — Krakéw dnia 4.I11.72

po PKC przyjazdowym w Debicy w dniu
4.111.1972.

Po pozostawieniu samochodu w parku za-

mknietym zalogi obowigzane sg do na-

tychmiastowego opuszczenia parku.

13.4. Zaloga ma prawo wstepu do parkéw

zamkneitych — w Krakowie 15 min przed

wyznaczonym czasem startu w Kkarcie dro-

gowej; w Debicy 15 min przed czasem

startu PKC wyjazdowego.

13.5. Opéznienie termindéw podanych w

pkcie 13.3 spowoduje =zaliczenie pktow

karnych w iloSci 60 sekund karnych za

kazda minute. Wykonanie jakichkolwiek

prac przy samochodach na terenie parku

zamknietego — spoweduje wykluczenie

zalogi z Rajdu.

13.6. Organizator nie przyjmuje zadnej od-

powiedzialnos$ci za samochody pozostawio-

ne w parku zamknietym po godzinie 14,00

w dniu 5.IIL.72.

14. BADANIA TECHNICZNE (BT)
I IDENTYFIKACJE SAMOCHO-
DU ORAZ ZALOGI

14.1. Samochody zgtoszone do Rajdu mu-
szg by¢ przedstawione do badania tech-
nicznego, ktére przeprowadzi Komisja
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13. PARC FERME

13.1. The system of closed parking where
the vehicles remain under the supervision
of the Organizer will be obligatory
throughout the Rally. Cars which have
been examined by Technical Commission
have to remain in the parc fermé after-
wards. Only members of the Jury,
members of the Management and the parc
functionaries have the right to enter the
parking area.
13.2. The following parc fermés are esta-
blished:
a. after the technical scrutiny in Cracow
on March 3-rd 1972
b. in Debica on March 4-th 1972
c. in Cracow on March 4-th 1972 where
the cars will remain till the moment of
an announcement of the results.
13.3. The crews are obliged to park their
cars in the parc fermé within 10 minutes
after the following BT and PKC:
after BT-1 in Cracow on March 3-rd 1972
after BT-2 in Cracow on March 4-th 1972
after arrival PKC in Debica on March 4-th
1972
after parking the cars in the parc fermé
the crews are obliged to leave the parc
immediately.
13.4. The crew has the right to enter the
parc fermé to take its car before the given
in a route card scheduled time of start for:
15 minutes before the start in Cracow
15 minutes before outgoing PKC in Debica
13.5. Delay from the terms given in point
13.3. will cause the penalty marks in
amount of 60 penalty seconds for each
minute of delay.
Any work performed at the cars within
the parc fermé will cause the execlusion
from the Rally.
13.6. The Organizer will not take any
responsibility for cars left in the pare
fermé after 14,00 o’clock on March 5-th
1972.

14. TECHNICAL SCRUTINY (BT)
AND IDENTIFICATION OF THE
CAR AND THE CREW

14.1. Cars entered the Rally must be pre-
sented for the technical scrutiny which
will be held by Technical Commission on



Techniczna w dniu 3.II1.72.0od godz. 12,00
w Krakowie. Dokladny czas Bt 1 podany
zostanie zalogom oddzielnym komunika-
tem, ktéry wywieszony bedzie na tablicy
inf. od dnia 2.IIL.72 r.

Spéznienie na Bt 1 (PKC O karane bedzie
jak na PKC).

14.2. Samochody zostang poddane ponow-
nemu badaniu technicznemu po zakoncze-
niu Rajdu bezposrednio po przyjezdzie na
Mete Rajdu.

Nie zgloszenie sie na BT 2 w ciggu 10 min
od przyjazdu na Mete Rajdu spowoduje
naliczenie kar jak w pkcie 14.1.

Nie zgloszenie sie na Bt 2 pociggnie za
sobg wykluczenie zalogi z Rajdu.

14.3. Za powstale podczas trwan‘a zawo-
dow uszkodzenia zaloga otrzyma nastepu-
jace sekundy karne:

a. za brak tlumika lub uszko-
dzenie powodujgce jego wy-

razne niesprawne dzialanie 10 s. kar.
b. za brak Swiatel — za kazdy

punkt o$wietleniowy jak

i $wiatet ,,Stop” . . . . .10 ’
c. za brak dziatajgcego sygnalu

dzwiekowego T 110! i
d. za niedzialajgcy rozrusznik

elektryczny . . . . . . .10 -
e. za niedzialajgce wycieracz-

ki T B T D 2.0 I,
f. za brak lusterka wstecz-

nego A N 2.0 -
g. za brak fartucha za tylnym

kolem O 11 -
h. za brak tablicy rajdowej . .50

14.4. Kierownictwo Rajdu moze zarzadzié
ogledziny techniczne samochodu bioracego
udzial w Rajdzie oraz przeprowadzié¢
identyfikacje zaldég w dowolnym miejscu
i czasie trwania zawodéw.

Stwierdzenie jakichkolwiek zmian majg-
cych wplyw na dopuszczenie samochodu
do Rajdu lub zaliczenie go do danej klasy
lub grupy w stosunku do stanu stwierdzo-
nego W czasie badania przez Komisje
Techniczng przed Rajdem spowoduje wy-
kluczenie zalogi z Rajdu.

14.5. Komisja Techniczna moze oznakowacé
poszczegdlne elemnety samochodéw przed
startem a nastepnie sprawdzi¢ je na me-
cie Rajdu. Brak oznakowania jest row-
noznaczny z wymiang danego elementu
i spowoduje wykluczenie zatogi z Rajdu.

March 3-rd 1972 from 12,00 o’clock. The
exact time of BT-1 will be given in a se-
parate communique, which will be placed
on the information board from March 2-nd
1972. Delay on BT-1 (PKC-O) will be
penalized as on PKC.

14.2. Cars will be subjected to another
technical scrutiny after the Rally is over,
directly after the arrival at the finisch of
the Rally.

Failure to present the car for BT-2 within
10 minuter from arriving on the finish of
the Rally will cause the penalties as in
§ 14.1. Failure to present the car for BT-2
will cause the exclusion from the Rally.
14.3. Damages sustained by the car in the
course of the Rally will be penalized as
follows:

a. for the lack of the silen-

cer or its inefficient

action . . . .10 penalty sec.
b. for the lack of light
sources including ,,stop”

lamp — for each lamp. 10 penalty sec.
. for inoperative horn . . 10 penalty sec.
d. for inoperative electric

starter . . . .10 penalty sec.
e. for .inoperative wipers 20 penalty sec.
f. for the lack of rear-

-view mirror . . 20 penalty sec.
g. for the lack of the rub-

ber apron behind the

rear wheel — for each

wheel . . . 50 penalty sec.
h. for the lack of Rally

plate — for each plate 50 penalty sec.
14.4. The Management may order the scru-
tiny of the competing car and also iden-
tification of the crews at any time and
place during the course of the Rally.
Finding any changes which may influence
the admission of the car to the participa-
tion in the Rally or classification of the
car to another group or class in relation
to the car condition ascertained during
the technical scrutiny before the Rally
will cause the exclusion from the Rally.
14.5. The Technical Commission may mark
several parts of the car before the start
and then check them up at the finish of
the Rally. The lack of the mark will be
considered as the change of the element
and will cause the exclusion from the
Rally

(e}
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15. PRZEBIEG ZAWODOW

Zawody skladaé sie bedg z nastepujacych

préb:

SO — jazdy okreznej na trasie o diu-
gosci 1123 km podzielonej na
29 etapéw

0OS 1 — Chelm — Bielany dl. 5 km

OS 2 — Milynne — Zegosina 7 km

OoS 3 — Tymowa — Iwkowa 6 km

OS 4 — Dabrowa — Grédek n/Dunaj-
cem 11 km

OS 5 — Gladyszéw — Malostéw 7 km

oS 6 — Przysietnica — Izdebki 6 km

OS 7 — Tyrawa Woloska — - Zaluz
8 km

OS 8 — Mchawa — Kalnica 5 km

oS 9 — Krasna — Korczyna 9 km

OS 10 — Zaluz — Tyrawa Woloska
8 km

OS 11  — Izdebki — Przysietnica 6 km

OS 12 — Korezyna — Krasne 9 km

OS 13 — Rzuchowa — Janowice 8 km
OS 14 - Grodek n/Dunajcem — Dag-
browa 11 km c

OS 15 — Iwkowa — Tymowa, 6 km

OS 16 — Zegocina — Mlynne 7 km

OS 17 — Kasina Wielka —  Skrzydlna
5 km

OS 18 — Bielany — Chelm 5 km

SG 1 — Stara Wie§ — Goéra Ostra
6 km

Szh — Debica plac przed Zakladem
.Stomil”

BT 112 — Krakéw pl. Katuzy

18. SO — PROBA JAZDY OKREZ-
NEJ

16.1. Trasa jazdy okreznej podana w § 4
niniejszego regulaminu. Zawiera ona miej-
PKC (lokalizacja), podzial na
etapy, kilometry odcinka, kilometry mie-
dzy PKC oraz préby sportowe. -

18.2. Na poszezegélnych odecinkach etapéw
obowigzywaé bedg -czasy' odpowiadajace
szybkosciom przecietnym od 40—70 km/
/godz. Jako podstawe wszelkich obliczed
dotyczgeyeh jazdy dlugodystansowej przyj-

SCOWGSCl,
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15. COURSE
TION

OF THE COMPETI-

The competition will be composed of the
following tests:

SO — long distance drive of the length
of 1123 km devided on 29 stre-
tches

OS-1 — Chelm — Bielany 5 km long

0S-2 — Miynne — Zegocina 7 km long

0S-3 — Tymowa — Iwkowa 6 km long

05-4 — Dabrowa — Grédek n/Dunajcem
11 km long

OS-5 — Gladyszéw — Malostéw 7 km
long

0S-6 — Przysietnica — Izdebki 6 km
long

0S-7 — Tyrawa Woloska — Zaluz 8 km
long

0S-8 -— Mchawa — Xalnica 5 km long

0S-9 — Krasna — Korczyna 9 km long

OS-10 — Zaluz -— Tyrawa Woloska 8 km
long

OS-11 — Izdebki — Przysietnica 6 km
long )

0S-12 — Korczyna — Krasna 9 km long

OS-13 — Rzuchowa — Janowice 8 km long

0S-14 — Grédek n/Dunajcem — Dabro-
wa 11 km long

08-15 — Iwkowa — Tymowa 6 km Ilong

0S-16 — Zegocina — Mlynne 7 km long

08-17 — Kasina Wielka — Skrzydlna 5 km

long

0S-18 — Bielany — Chelm 5 km long

SG-1 — Stara Wie§ — Goéra Ostra 6 km
-long

Szh = —— Debica, the square before the
,»>tomil” factory

BT-1 and BT-2 — Cracow, Kaluzy Sq.

16. THE LONG DISTANCE DRIVE

16.1. The long distance drive route is given
in § 4 of these regulations. It contains pla-
ces, PKC (localizations), stage division,
length of a section, kilometers between
PKC-s and sporting tests. :

16.2. On each stage stretch the time cor-
responding to a speed ranging from 40 to
70 km/h will be obliged. As a basis for all
calculations regarding the long distance
drive, the distances given in Auto-atlas



muje sie odleglodci. uwidocznione, w atla-
sie  samochodowym ~ Polski, wydanym
przez Panstwowe Przedsiebiorstwo Wy-
dawnictw Kartograficznych. Zadaniem za-
wodnika podczas jazdy dlugodystansowej
jest przejechanie poszczegdlnych odeinkow
trasy w czasach wyznaczonych przez orga-
nizatora. Obowigzujace czasy przejazdu
poszezegdlnych odcinkéw trasy pomiedzy
kolejnymi PKC podane sg w karcie dro-
gowej zawodnika. Zawodnik obowigzany
jest przejechac¢ wszystkie PKC w podanej
przez Organizatora Kolejnosci i kierunku.
Czasy przejazdu poszczegdlnych odcinkow
ustalone sg w ten sposéb aby zawodnicy
przejezdzajagc przez obszar zabudowany
nie przekraczali obowigzujgcych szybkosci
maksymalnych.

16.3. W przypadku gdyby trasa okazala
sig, w jakim$ punkcie nieprzejezdzalna
zawodnicy sg -obowigzani- wréci¢ na dal-=
szy cigg trasy jak najkroétsza drogg. Czas
wyznaczony na- przejechanie tego etapu
(miedzy dwoma kolejnymi PKC) nie be-
dzie zmieniony.

16.4. W przypadku gdyby do najblizszego
PKC, zawodnicy jadac dluzsza trasg niz
regulaminowa, przyjechali wszyscy ze
spéznieniem ' penad 30 minut czas prze-
jazdu najlepszego zawodnika ustala regu-
laminowy czas przejazdu tego odcinka.
16.5. Od chwili startu zawodnicy nie beda
mogli powolywac sie na jakikolwiek przy-
padek ,sily wyzszej”.

16.6. W § 4 prowadzone sg czasy przejazdu
poszczegblnych odcinkéw w dwéeh alter-
natywach. Organizator poda w dniu 2.III.
1972 r., w zaleznosci od warunkow drogo-
wych, obowigzujgcg alternatywe (A lub B)
czasu przejazdu poszczegolinych odeinkow.
16.7. Start do jazdy okrez rozpoecznie
sie wg czas6w podanych w Kkarcie drogo-
wej w odstepach jednominutowych. Spéz-
nienie na start do 15 minut nie bedzie ka-
ralne, jednak ' cza§' przejazdu I etapu SO
obliczony bedzie zgodnie 'z regulaminowym
czasem startu.

Spéznienie na start ponad 15 minut po-
woduje wykluczenie zakog‘i z Rajdu.

16.8. Niedozwolone jest weczedniejsze przy-
bycie na mete jazdy okreznej.
16.9. Przerwa w. prébie jazdy okreznej
(SO) w Debicy wynosi 90 minut od regu-
aminowego czasu przyjazdu.

J

of Poland issued. by State Enterprise for
Maps Publishing (Patistwowe Przedsiebior-
stwo Wydawnictw Kartograficznych) will
be accepted. The duty of the competitor
during the long distance drive is to pass
each section of the route in times given
by the Organizer. The time scheduled to
pass each section of the route between
two following PKC posts is indicated in
the competitor’s route card. The competi-
tor is obliged to pass all PKC-s in order
of precedence and direction given by the
Organizer. he {times of passing each
section are set out in the way that com-
petitors do not exeed obligatory speed li-
mit in built-up areas.

16.3. In case if a certain section of the
route proves to be unifit for driving,
competitors are obliged to come back to
the route by the shortest way. The time
scheduled to pass this section of the route
(between two following PKC posts) will
not be changed.

16.4. In case if the competitors, going to
the nearest PKC by longer than scheduled
way, came all with a delay ‘bigger than
30 minutes, the best competitor’s passage
time would be taken as that stretch regu-
lar time of passage.

i6.5. Since the start the competitors can-
not refer to any case of ,circumstances
outside our control”.

16.6. There are two choices of passage
times of separate stretches given in § 4.
On March 2-nd 1972, the Organizer will
give the obligatory option of passage times
(A or B), depend upon the road conditions.

16.7. Start for the long distance drive will
take place at one minut intervals and the
exact starting times will be given in the
route cards. A delay to the start up to
15 minutes will not be penalized. However,
the time of passage of the I-st long distan-
ce drive stage will be calculated according
to the scheduled (not real) time of start.
The crew arriving to the start later than
15 minutes after the time scheduled in the
route card will be excluded from the
Rally.

16.8. The. earlier arrival to the finish of
long distance drive is not allowed.

16.9. The interval in the long listance drive
in Debica is 890 minutes from the arrival
scheduled time

V
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17. KARTA DROGOWA

17.1. Karta drogowa zawiera:

a) nazwisko i imiona zawodnikéw

b) numery ich licencji

¢) marke samochodu

d) grupe i klase do ktérych zostal zaliczo-
ny samochéd

e) numer startowy

f) charakterystyke samochodu
przez Komisje Techniczng

g) zdjecia i podpisy zawodnikow

h) spis wszystkich PKC i PKP

i) czasy, w ktérych zawodnicy powinni
przejechaé¢ trase jazdy dtugodystanso-
wej

j) Kkilometraz jazdy diugodystansowej po-
dany w odcinkach od PKC do PKC

wpisang

17.2. Na kazdym punkcie kontrolnym
karta drogowa musi byé ostemplowana
pieczatkg punktu (pobranie wizy). Notat-
ki w karcie drogowej nie mogg posiadaé
zadnych dopiskéw, a sproé’cowania beda
uznawane tylko woéwczas gdy beda réw-
niez wpisane w protokole danego punktu
kontroli czasu i podpisane przez komisa-
rza sportowego punktu.

17.3. Zaden protest dotyczacy godzin star-
tu lub przejazdu zanotowanych w karcie
drogowej, nie bedzie uznany.

17.4. Zaloga jest odpowiedzialna za przed-
stawienie karty drogowej na wszystkich
punktach kontrolnych. Zawodnicy, ktérzy
nie beda mogli przedstawié¢ prawidlowo
wypelnionej karty drogowej na mecie
zostang wykluczeni z Rajdu.

17.5. Zgubienie karty drogowej powoduje
wykluczenie zalogi z Rajdu.

17.6. Zaloga otrzyma wize na PKC tylko
w przypadku gdy samochéd z pelng za-
loga =znajdzie sie przy stole Komisarza
oraz przyjedzie z wiasciwego Kkierunku.
Czas postoju na PKC nie moze przekra-
czaé czasu, ktéry jest normalnie potrzeb-
ny dla przeprowadzenia kontroli i doko-
nania zapisu.
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17. THE ROUTE CARD

17.1. The route card includes:

a) the participants’ surnames and christian
names

b) their licences numbers

c) trade mark of the car

d) group and class to which the car was
classified

e) starting number

f) characteristic of the car inserted by the
Technical Commission

g) the competitors’ photographs and signa-
tures

h) list of all PKC

i) the times in which the competitors
should pass the route of the long
distance drive

j) kilometers of the long distance drive
given in stretches from PKC to PKC

=

17.2. The route card has to be stamped
with certain control post seal (taking
visas). Notes in the route card should not
bear any additional remarks and the only
rectification to be acknowledged will be
that officially made by one of the sporting
commissioners; but under the condition
that these remarks will be also written
in the formal record of the time control
post and signed by the sporting commis-
sioner of the post.

17.3. Any protest regarding the start or
passage times noted in the route card
will not be acknowledged.

17.4. The crew is responsible for presenting
the route card at all control posts. The
competitors who will not be eble to pre-
sent the properly filled route card on the
finish — will be excluded from the Rally.

17.5. Having lost the route card will cause
the exclusion from the Rally.

17.6. The notes in the route card con-
cerning the passage time will be done at
the control posts at the time, when the
car with the complete crew will be placed
before the control table and the car must
be turned in the direction of the drive. The
time of stopping on PKC cannot be longer
than the time which is usually required
for carrying out the control and recording
it.



18. PUNKTY KONTROLI CZASU
(PKC)

18.1. Na trasie Rajdu znajdowaé sie bedg
punkty kontroli czasu (PKC) oznaczone
po obu stronach drogi chorggiewkami:

— bialg — w odleglosci 200 m przed PKC

— z6ltg — w odlegloéci 20 m przed PKC
18.2. Punkty kontroli czasu oznaczone be-
da tablicami PKC nr ... Obowigzujgcy czas
rajdowy uwidoczniony bedzie na zegarach
informacyjnych, podajgcych biezgacg go-
dzine i zakonczong pelng minute. Zatoga
obowigzana jest zglosi¢ sie na PKC wraz
z samochodem w regulaminowym czasie.
Moment przekroczenia zoéltej chorggiewki
na PKC jest momentem przybycia na
punkt Kontroli Czasu i czas ten w godzi-
nach i minutach zostaje wpisany do karty
drogowej zalogi — czas ten, jest czasem
startu do nastepnego odcinka jazdy SO.

18.3. Wpisane do karty drogowej czasy na
poszczegélnych PKC nie podlegajg pro-
testom.

18.4. W razie weczeéniejszego przybycia na
PKC zaloga obowigzana jest oczekiwaé na
swo6j regulaminowy czas przybycia przed
z6ltymi chorggiewkami. Zaloga obowig-
zana jest do opuszczenia PKC wraz z sa-
mochodem nie pdézniej niz w ciggu 20 se-
kund po otrzymaniu ostemplowanej karty
drogowej.

18.5. Przekroczenie zbltej chorggiewki
i wycofanie w strefe oczekiwania (pomie-
dzy bialg chorggiewkg a zd6itg) spowodu-
je wpisanie w karte drogowsg czasu prze-
kroczenia zo6ltej choragiewki.

18.6. Nie opuszczenie PKC w ciggu 20 se-
kund lub zatrzymanie sie w odleglosci
blizszej niz 100 m od opuszczonego PKC
spowoduje zaliczenie 60 sekund karnych.

PUNKTACJA

Za kazdg minute weczedniejszego lub poz-
niejszego przybycia na PKC i mete w sto-
sunku do wyznaczonego czasu zaloga
otrzyma 60 sekund karnych. Dopuszczalne

18. TIME CONTROL POSTS (PKC)

18.1. Time control posts (PKC) will be

placed along the Rally route and marked

by flags placed on the both sides of the

road:

— white flag — at the distance of 200 m
before PKC

— yellow flag — at the distance of 20 m
before PKC

18.2. Time control posts will be marked by
plates ,,PKC Nr ...” Official radio time will
be given on suitable boards showing the
running hour and a completed full minute.
The crew is obliged to arrive to PKC
together with the car in the scheduled
time. The moment of crossing the yellow
flag at a time control post will be consi-
dered as the time of arrival to that parti-
cular time control post and will be
accordingly marked in the crew’s route
card. This time is also the starting time
to the next stretch of the long distance
drive.

18.3. The times noted in the route card on
particular PKC-s cannot be considered as
a basis for protest. Any protest regarding
the start and passage times noted in the
route card will not be acknowledged.
18.4. In the event of an earlier arrival at
the PKC, the crew should wait for its
scheduled time in front of the yellow flag.
The crew and its car is obliged to leave
the PKC not later than 20 seconds after
finishing all manipulations of recording
the time in the route card.

18.5. The crossing the yellow flag and
going back into the awaiting area (between
the white and yellow flags) will cause
writing the time of crossing the yellow
flag down into the route card.

18.6. If the crew does not leave PKC in 20
seconds or stops at the smaller distance
than 100 m from the left PKC — will get
60 penalty seconds.

PENALTY POINTS

For every complete minute of arrival in
advance of time or later than stipulated
in the route card, the crew will be penali-
zed by 60 penalty seconds. The permitted
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maksymalne spoZnienie .na PKC ,wynosi
30 minut (1800 sekund).

Dopuszezalna suma spéznien do przerwy
w Debicy — 60 minut (3600 sekund); do-
puszczalna suma spéZnien od przerwy
w Debicy do mety w Krakowie 60 minut
(3600 sekund), ale dopuszczalne spdznienie
w calym Rajdzie wynosi 90 minut (5400
sekund). Przekreczenie tych czaséw powo-
duje wykluczenie zalogi z Rajdu.

19. ODCINKI S?ECJALNE {0S)

19.1. Na trasie zawodéw bedg rozmieszczo-
ne tzw. odcinki specjalne w ilosci 18 o 1gcz-
nej diugosci ca 125 km.

19.2. Poczatek i koniec kazdego OS ozna-
czony bedzie tablicami z napisem ,,0S
ne e Bantee eSS s eV etad Sl 0 G S
przed startem i metg znajdowaé sie be-
dzie tablica ,,OS nr ... 100 m”.

19.3. Trasa i dlugo$é poszczegdlnych OS

podane sg w § 15. Kilometraz wszystkich
OS jest wliczony w kilometraz jazdy diu-

godystansowej pomiedzy odpowiednimi,

PKC. Trasy odcinkéw specjalnych beda
w zasadzie zamkniete dla normalnego ru-
chu pojazdéw. Czasy przejazdu odcinkéw
specjalnych mierzone bedg z dokladnoéciag
do 1 sek. Zalogi otrzymajg na starcie
préby karty kontroli czasu przejazdu od-
cinkéw specjalnych - (karty OS),” ktére
zwracajg razem z kartg drogowa w miej-
scu podanym przez Organizatora.

19.4. Zaloga zglasza sie na start do proby
zgodnie z harmonogramem jazdy. Zalogi
beda wypuszczane ze startu OS o pelnych
minutach. Czas startu zostaje wpisany do
karty OS. Na mecie OS w odleglosci 15 m
przed stolikiem z napisem ,meta” i 5 m
za, znajdowaé sie bedg linie w poprzek
szosy. Obowigzkiem zalogi jest zatrzymadé
samochéd pomiedzy wyz. wym. ¥
Czas z dokladnoscia do 1 sek. mierzony
bedzie w momencie przekroczenia przed-
nimi kolami samochodu pierwszej linii.
W przypadku zatrzymania sig samochodu
pomiedzy liniami karte OS pbbi‘erze od
zalogi obstuga punktu — mety OS. Do
karty OS wpisany bedzie czas przyjazdu.
Przekroczenie - kolami drugiej linii spo-
woduje ukaranie zalogi 100 punktami kar-
nymi oraz karte w wyz. wym. wypadku
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maximum ,delay - to. PKC 'is 30 minutes
(1800 seconds). The permitted maximum
delay to the interval in Debica is 60 minu-
tes (3600 seconds), frem the interval ‘ih
Debica to the finish in Cracow — 60 mi-
nutes (3600 seconds) but the permitted
maximum delay in the whole Rally is 90
minutes (5400 seconds). Going beyond
these limits will bring the exclusion from
the Rally.

19. SPECIAL SECTION (0S)

18.1. In the Rally course there will be in-
cluded so called ,,special sections” (OS) of
a total amount of 18 and a length of
approx. 129 km

19.2. The beginning and the end of every
special section will be marked by plates:
»O8 nr' .../ start” and ,,0S nr ... meta”.
The plate: ,,OS8 nr ... 100 m” will be pla-
ced 100 m before the start and finish of
OS.

19.3. The route and the length of each
special section has been given in § 15.
The distance of all OS is included in
sections of long distance drive between
appropriate PKC. The routes of OS will
be in substance closed for the regular
traffic. The time taken to cover any spe-
cial section (OS) will be recorded with
the accuracy to a second. At the start to
the test the participants get the time con-
trol card (OS card) which they have to
return together with the route cards in
certain places named '‘by the Organizer.
19.4. A participating crew appear
at the start to the test, according to the
schedule. The start for the test will take
place ‘at a full minute. The starting time
will be written down in the crew’s OS
card. Two lines across the road will be
painted at the h of OS; one’ ‘of
them — at the distance of 15 m before
the table bearing inscription ,,meta”
and another one — 5 m behind the table.
The duty of the crew is to stop the car
between these two lines. The time will be
measured with the accuracy to one second.
It will be recorded at the moment of
crossing the first line by car front
wheels. If the car stops between lines —
the OS finish’'s staff will take the OS card
from the crew. The time of arrival will
be written down in the ‘OS card. Crossing




musi do stolika sedziowskiego podaé¢ za-
loga. Zatoga musi odjechaé¢ z mety OS co-
najmniej poza bialg choragiewke umiesz-
czong -w odleglosci 100 m za metg O35
w ciggu 20 sekund od momentu ofrzyma-
nia podpisanej karty OS. Nie odjechanie
W wyz wym. czasie spowoduje naliczenie
50 punktéw karnych. W razie defektu lub
wypadku na trasie OS, nalezy bezwzgled-
nie usunagé samochdd jak najdalej na po-
bocze drogi. Dotyczy to réwniez -przestrze-
ni pomiedzy metg OS a bialg choragiew-
ka za metg OS.

W czasie trwania rajdu zawodnicy w zad-
nym wypadku nie moga jechaé trasg
préby na odeinku zamknietym w kierunku
przeciwnym do kierunku jazdy pod rygo-
rem wykluczenia z Rajdu. Za czas prze-
jazdu OS przyjeta bedzie roéznica zapisoéw
czasu uwidoczniona w karcie OS, tj. czasu
startu i mety. Zgubienie karty OS powo-
duje wykluczenie zalogi z Rajdu. Cofanie
samochodu na mecie OS spowoduje wy-
kluczenie zalogi z Rajdu.

PUNKTACJA:

Czas przejazdu odcinka specjalnego —
OS —- bed mierzony z dokladnosciag do
jednej sekvu y Kazda seuknda czasu
trwania przejazdu OS jest sekundg karng.

e

20. PROBA SZYBXOSCI GORSKIES
(SG)

20.1. Na trasie Rajdu przeprowadzona zo-
stanie préba szybkosci gorskiej. Trasa
proby bedzie w zasadzie zamknieta dla
normalnego ruchu pojazdow. Czas wyko-
nania préby mierzony bedzie przy pomocy
aparatury elektroflicznej z fotokomoérka
z dokladnoscia do 0.1 sekundy. Czas mie-
rzony jest od chwili przejazdu samocho-
du przez linie pomiarowsg startu do prze-

mety. Start do préby SG nastepuje na
znak Komisarza Sportowego. Meta lotna.
Zatrzymanie sie zalogi na odcinku meta —
biala chorggiewka, ktéra znajduje sie po-
za meta SG spowoduje zaliczenie 100 se-

the second line by car’s wheels will cause
giving 100 penalty points to the crew.
Besides, in this case, the competitors have
to give the OS card 'to jurors’ table
themselves. The crew and its car is
obliged to leave the OS finish not later
than 20 seconds after the moment of get-
ting back the signed OS card. The crew
has to drive, away at least .behind the
white flag placed at the distance of —
100 m from OS finish.

Not driving away in the above mentioned
time will cause giving 50 penalty points.
In the case of the car trouble or a road
accident, participants are greatly urged to
make all due efford to remove their cars
to the side of the road. These rules applv
also to the stretch of the road between
the OS finish and white flag behind the
OS finish.

During the above mentioned tests the
competitors must not go in the reverse
direction under the penalty of the exclu-
sion from the Rally. The difference of the
time of start and finish recorded on the
OS card will be taken as the passage time
of the special section. The loss of OS card
will cause the exclusion from the Rally.
Backing the car on the OS finish will
cause the exclusion from the Rally.

PENALTY POINTS

On a special section .the time will be
measured with the accuracy to one second.
Each second of driving time will be one
penalty second. :

20. THE MOUNTAINOUS SPEED
TEST (SG)

20.1. The one mountainous speed test will
be included in the Rally course. The road
of this test will be in substance closed for
the regular traffic. Time will be recorded
with the help of photoelectric apparatus
with the precision to 0.1 sec. Time is recor-
ded from the moment of crossing the
starting line to the moment of crossing
the finishing line. Start for SG test is at
the signal given by sporting commissioner,
flying finish.

If the car stops within the road stretch
between finish and the white flag, which
is placed behing the SG finish, the crew
will receive 100 penalty seconds.
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kund karnych. Wyniki préb szybko$ci goér-
skiej nie bedg wpisywane do karty drogo-
wej. Na trasie proby szybkosci goérskiej
obowigzujg zawodnikéw te same przepisy
bezpieczenstwa jak na prébach specjal-
nych.

PUNKTACJA:

Czas wykonywania préby SG mierzony
bedzie z dokladnoscig do 0,1 sek. Kazda
0,1 sek. czasu trwania préby SG roéwna
sie 0,1 sek. karnej.

21. PROBA ZRYWU I HAMOWA-
NIA (Szh)

21.1. Po PKC wyjazdowym z Debicy zosta-
nie rozegrana préba zrywu i hamowania
na terenie przed Zakladem ,,Stomil”
w Debicy. Préba zostanie rozegrana w
czasie pomiedzy kolejnymi PKC. Zawod-
nik obowigzany jest do przejechania pré-
by zgodnie z podanym kierunkiem jazdy
w jak najkrétszym czasie. Start z linii
startu z silnikiem uruchomionym. Meta
z zatrzymaniem samochodu na linii mety
tak, aby linia mety znajdowala sie mie-
dzy osiami samochodu. Niewlasciwe za-
trzymanie samochodu zawodnik poprawia
kosztem wlasnego czasu.

PUNKTACJA:

Za kazde 0,2 sekundy czasu trwania préby
zalicza sie 0,2 punkty, za przewrdécenie
slupka 5 sekund. Za nieukonczenie préby
lub bledne jej wykonanie zawodnik otrzy-
muje 150% punktéw karnych uzyskanych
przez najgorszepo zawodnika w Kklasie.
Nie zgloszenie sie na start préby (analo-
gicznie jak nie zgloszenie sie na start OS
i SG) powoduje wykluczenie zalogi z Raj-
du.

22. POJAZDY OBSERWATOROW

Pojazdy obserwatoréw, kierownikéow ekip,
prasy, radia i obslugi servicowej muszg
posiadaé odpowiednie tablice dostarczone
przez Organizatora. Koszt tablicy na je-
den samochéd w wysokosci 200,— zt platny
przy odbiorze. Tablice te muszg byé za-
moéwione do dnia 1.II1.1972 roku. Tablice
te musgg by¢é usuniete w chwili przyby-
cia na mete Rajdu. Tablice te nie upowaz-
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The results of the mountainous speed test
will not be recorded in the route card. On
the road of the mountainous speed test the
same safety rules are obligatory as during
the special sections tests (OS).

PENALTY POINTS

Time of the SG test wil be measured with
the accuracy to 0.1 sec. Each 0.1 sec. of
SG driving time equals to 0.1. penalty
second.

21. THE SPURT AND BRAKE
TEST (Szh)

21.1. The spurt and brake test will take
place after the outgoing PKC in Debica,
in front of the Debica Car Tyres Factory
,,Stomil”. This test will be held in the
time between two following PKC. The
competitor is obliged to carry out the test
according to the indicated drive direction
and in the shortest time.

Start from the starting line with running
engine. The car has to be stopped on the
finishing line in the way that the finishing
line is between the car axles. Inadequate
stoppage of the car can be corrected by
the competitor but at the time expanse.

PENALTY POINTS

For each 0,2 sec of Szh driving the com-
petitor gets 0,2 points, for overturning
a stake — 5 seconds. If the test is not
completed or is performed in a faulty
manner, the competitor will receive 150%
of points obtained by the worst competitor
in this class.

The crew which does not come to the
start of the test will be excluded from the
Rally. (this same is with not coming to
the start of OS and SG tests).

22. OBSERVERS’ VEHICLES

Vehicles of observers, team managers, the
press, radio and services must be equipped
with special plates provided by the Orga-
nizer. The fee of each plate amounts to
200,— zl. paid when the plate is being
received but the plate must be ordered
to the March 1-st 1972. The plates have
to be immediately removed at the arrival
at the finish of the Rally.



niajg do wjazdu na trasy proéb sportowych
(OS, SG, Sz, Sh) oraz do parkéw zamknie-
tych w czasie trwania Rajdu.

23. PRZEPISY DROGOWE

23.1. Zalogi uczestniczace w Rajdzie obo-
wiazane sa do Scislego przestrzegania obo-
wiazujacych w PRL przepisow ruchu dro-
gowego, a w szczegolnosci do ograniczenia
szybkosei w miejscach zabudowanych,
o ile odcinek trasy Rajdu nie zostal za-
mkniety dla ruchu drogowego.

23.2. Po przybyciu na mele zawodnicy zo-
bowigzani sg wypelnié i podpisaé dekla-
racje czy mieli na trasie wypadek doty-
czgcy oséb trzecich.

24. DYSCYPLINA SPORTOWA

Zespol komisarzy sportowych moze uka-

raé¢ zawodnikéw za brak dyscypliny spor-

towej:

— za niesportowe zachowanie sie lub nie
stosowanie sie do uwag, zalecen Zespo-
Iu Komisarzy Sportowych lub Tech-
nicznych, wzglednie Kierownictwa Za-
wodéw — 150 sekund karnych, a w wy=
padkach drastycznych wykluczenie
z Rajdu.

25. KLASYFIKACJA

25.1. Klasyfikacja zawodnikéw zostanie
przeprowadzona po ukonczeniu zawoddéw.
Wyniki prowizoryczne zostang podane do
wiadomo$ci zawodnikéw w dniu 5.III.
1972 r. o godz. 10,00.
25.2. Klasyfikacja zostang objeci zawodni-
cy, ktérzy uzyskajg punktacje za wszyst-
kie préby. Najmniejsza suma punktéw de-
cyduje o zwyciestwie i zajeciu miejsca
w klasyfikacji generalnej zawoddéw klasy-
fikacji w grupach i klasach oraz Pucharu
Pan. W razie réwnodci punktéw decydujag
lepsze wyniki préb w kolejnosci:
— jazda dlugodystansowa
— sumaryvezny wynik odcinkéw
nych
— wynik SG

specjal-

25.3. W razie dalszej réwnoséci w punktacji

liczy sie ex aequo z zachowaniem pelnej
kolejnoseci.

The above mentioned plates do not
authorize to enter the route of OS, SG,
Szh and to the parc fermé during the
course of the Rally.

23. TRAFFIC REGULATIONS

23.1. The crews participating in the Rally
are obliged to comply strictly with the
rules set out in the Polish Highway Code
and in particular to the speed limit in
built-up areas providing that the section
of the Rally route has not been closed for
the regular traffic.

23.2. After arriving to the finish com-
petitors are obliged to complete and sign
the statement ascertaining any accident
concerning the third persons.

24. SPORTING DISCIPLINE

Sporting Commissioners Team has the

right to penalize any participants for

unruliness:

— for unsportsmanlike behaviour or
declining to obey instructions issued by
Sporting or Technical Commissioners

Team and the Management — 150
penalty seconds

— in any drastic cases — exclusion from
the Rally.

25. CLASSIFICATION

25.1. The classification of competitors will
be conducted after the Competition has
been finished. Provissional results will be
announced at 10,00 o’clock on March 5-th
1972

25.2. The classification will be made for
these crews who have been noted in all
Rally tests. The smallest amount of points
is decisive for winnig and adequate place
in general classification of the Rally,
classification in groups and classes and in
Ladies’ Cup classification. In the event of
equal amount of points, better results of
tests according to the following sequence
are decisive:

— the long distance drive

— total result of special sections (OS)

— the result of SG

25.3. In case of further equality of points
it is considered ex aequo keeping full
order.



25.4. Klasyfikacja zespolowg objete zosta-
ng te zespoly, klubowe, fabryczne, naro-

dowe, ktérych conajmniej trzy zatogi
ukoniczg Rajd i zostang sklasyfikowane in-
dywidualnie.

25.5. Przy klasytikaeji 'zespoléw /przyjmu-
je sie mniejszg ilo§¢ punktéw w klasyfi-
kacji generalnej, uzyskana w danym Raj-
dzie przez trzy najlepsze zaltogi zgloszone-
go zespolu. W przypadku réwnosci pktow
decyduje -mniejsza suma pktéw . karnych,
uzyskanych przez trzy zalogi na proébach
sportowych. 4 i :

25.6. Klasyfikacja indywidualna i zespolo-
wa do RSMP na rok 1972 zostanie prze-
prowadzona zgodnie z obowigzujgcymi na
rok 1972 wytycznymi.

%25.1. Klasyfikacja w konkurencji o Puchar
Pan przeprowadzona bedzie w przypadku
startu conajmniej trzech zalég kobiecych.
25.8. Zawodnicy bioracy udzial w I El. do
Mistrzostw Okregu krakowskiego PZM
i Automobilklubu Krakowskiego bedg kla-
syfikowani oddzielnie (trasa tej elimina-
cji wynosi 263 km — do PKC-6 Gorlice).

26. PROTESTY, ZAZALENIA, WY-
JASNIENIA

26.1. Protesty i zazalenia odndénie przebie-
gu rajdu z wylgczeniem spraw zastrzezo-
nych w p. 17.3. mogg byé skladane przez
zawodnikéw lub ich pelnomocnikéw na
pidmie najpdézniej w ciggu 60 minut od
czasu przyjazdu na mete ostatniego zawod-
nika. Protesty i zazalenia nalezy skladaé
do Komandora lub w Biurze Rajdu.

26.2. Protesty w sprawie przyjecia kierow-
cy lub samochodu do zawodéw jak réw-
niez zakwalifikowanie do grupy lub klasy
mozna sktadaé w ciggu 60 minut po BT 1.

26.3. Po ogloszeniu wynikéw prowizorycz-
nych wyjasnienia moga dotyczyé wylgcz-
nie bledéw rachunkowych na arkuszu
zbiorczym wynikéw. Mogg by¢é zgloszone
najpézniej w ciggu 60 minut od chwili
ogloszenia wynikéw prowizorycznych.
26.4. Do protestu nalezy dolgczyé kaucje
w wysoko$ei 500,— =z, zwrotng w wy-
padku uznania protestu.

26.5. Reklamacje zbiorowe nie bedsg przyij-
mowane.
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25.4. The team classification will comprise
those club, factory and national teams of
which at least 3 crews finish the Rally
and are classified.

25.5. At the.  teams . classification the
smaller amount of points in general
classification obtained in the Rally by
three best crews of the notified team will
be taken into the account. In case of the
points  equality the smaller amount of
penalty points obtained by three crews on
sporting tests is decisive.

25.6. The individual and team classification
for the Rally Championship of Poland for
1972 will be made in accordance with the
regulations obligatory in 1972.

25.1. Ladies’ Cup classification will be
given only in case of starting no less than
3 women’s crews. :

25.8. Competitors participating in the I-st
Elimination for the Rally Championship of
Cracow District will be classified separa-
tely (the route of this elimination is
263 km — to PKC-6 Gorlice).

26. PROTESTS, COMPLAINS AND
EXPLANATIONS

26.1. Protests and complains in relation
to Rally course (excluding matters reser-
ved in § 17.3) may be lodged in written
form by the competitors or their autho-
rized persons not later than 60 minutes
after the last competitor arrival to the
finish.

Protests and complains must be lodged to
the Commander or to the Rally Bureau.
26.2. Portests concerning the driver or car
acceptance to the Rally, as well as classi-
fication to group or class, may be lodged
within 60 minutes after technical scrutiny
(BT-1).

26.3. After the announcement of provisio-
nal results the explanations may concern
only mathematical errors on board of
results and may be lodged not later than
60 minutes after the announcement of
provisional results.

26.4. Protest must be accompanied by
the fee of 500.,— zt, which will be repaid in
the event the protest being positively
settled.

26.5. Collective claims will not be accep-
ted.



26.6. Protest zawodnika na innego zawod-
nika moze by¢ zlozony jedynie przez kie-
rownika ekipy.

27. NAGRODY

Ustanawia sie nastepujace nagrody:
— zespolowe
1. Puchar krysztalowy za I miejsce
w konkurencji Miedzynarodowe]
2. Puchar Kkrysztalowy za 1 miejsce
w konkurencji zespoléw klubowych
3. Puchar krysztalowy za I miejsce
w konkurencji zespoléw fabrycznych.
Nagrody zespolowe ad 2 i 3 bedg przyzna-
ne, o ile ubiegaé¢ sie o nie bedg przynaj-
mniej po trzy zespoly.

— indywidualne
wg zalgcznika Nr 2.

28. PRZEPISY KONCOWE

Organizator zastrzega sobie prawo do wla-
Sciwej interpretacji, wprowadzania zmian
i uzupelnien niniejszego regulaminu, wy-
dania instrukeji dodatkowych i uzupelnia-
jacych, jak réwniez calkowitego odwola-
nia zawodow. Wszelkie ewentualne zmia-
ny dotyczace wykonawstwa poszczegdlnych
préb sportowych lub odcinkéw jazdy diu-
godystansowej itp., a nie dotyczgce zmia-
ny istoty regulaminu, podawane bedg do
wiadomosci przed rozpoczeciem Rajdu lub
w poszczegbdlnych przypadkach przed star-
tem do danej proby droga ogloszenia na
miejscu startu. W przypadkach spornych
tylko polski tekst Regulaminu jest miaro-
dajny.

AUTOMOBILKLUB KRAKOWSKI
Kraksow, grudzien 1971

Zatwierdzone przez

GLOWNA KOMISJE SPORTOWA
SAMOCHODOWA

ZARZADU GLOWNEGO
POLSKIEGO ZWIAZKU
MOTOROWEGO

26.6. The competitor protest concerning
another competitor may be lodged only
by the team’s manager.

27. PRIZES

The prizes are as follows:
— team prizes:
1. Crystal glass cup for the I-st place
in the international competition
2. Crystal glass cup for the I-st place
in the club team competition
3. Crystal glass cup for the I-st place
in the factory team competition.
Team prizes mentined in the 2-nd and 3-rd
item will be awarded providing that
a number of three teams at least will com-
pete for the prizes.
— indyvidual prizes:
according to annex No. 2.

28. FINAL RULES

The Organizer reserves for himself the
right of appropriate interpretation of above
regulations and of introducing any possible
changes or issuing additional instructions
and even of cancelling the Rally.

All possible changes concerned with the
execution of particular sporting tests, or
sections of the long distance drive ete. but
with no reference to the very status of
the regulations, will be announced before
the commencement of the Rally, or in
some cases before the start to the parti-
cular test.

In doubtfull cases only the Polish version
of the regulations is considered as autho-
ritative.

AUTOMOBILKLUB KRAKOWSKI
Cracow, December 1971

Ratified by:

CENTRAL BOARD OF POLISH
MOTORING ASSOCIATION MAIN
COMMISSION FOR MOTOR-CAR
SPORT

‘ Warsaw, December 1971
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® COMFORT
® SPEED

@® SAFETY
@® OFFERS

POLSKI

GooE 125p

POLMO

Maker: PASSANGER CAR FACTORY WARSZAWA
STALINGRADZKA 50




OGUMIENIE ROWEROWE , STOMIL*

— znane i cenione na wszystkich rynkach Swiata

— w kazdym kolorze i na kazdy rower
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