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II.

WYNIKI RAJDOW WISLANSKICH

na przestrzeni lat 1951-—1968

Ogolnopolska Jazda Orientacyjno-Konkursowa
(Wista 20.IX. 1951 r.)

. Klasa turystyczna do 750 em? — Czerniak St. (OSS Katowice)

DKW — 2,1 pkt.

KL , T” —do 1300 cm3 — Gens R. (OSS Warszawa) KDF —
2,3 pkt. ‘

Kl , T” —do 2000 cm3 — Bielak L. (OSS Warszawa) Citroen
— 4,1 pkt.

Kl ,,T” —do 2500 cm3 — Fozinski A. (OSS Warszawa) Ci-
troen — 0 pkt.

Kl ,,T” —do 2000 cm3 — Sobanski A. (OSS Krakéw) BMW —
0,2 pkt.

Ogélnopolska Jazda Orientacyjno-Patrolowa Gérska
(Wista 15—17. VIII. 1952 r.)

. KL ,,T” —do 1750 cm3— Weiner A. (Katowice) DKW —

0,6 pkt.

Kl ,T” —do 1300 cm3 — GensR. (Warszawa) KDF — 3,9 pkt.
Kl. ,,T” —do 1600 cm3 — Langer J. (Katowice) Eero —
9,45 pkt.

KL ,,T” —do 2000 cm3 — Repeta M. (Warszawa) FSO War-
szawa — 0 pkt.

Kl ,,T” —ponad 2600 cm3 — Goérecki R. (Warszawa) Che-
vrolet — 0,1 pkt.

Kl. ,,S” —ponad 2000 cm3 — Sucharda J. (Warszawa) Ja-
guar — 0,8 pkt.

ITII. Ogélnopolska Jazda Orientacyjno-Patrolowa

0ot

(Wisla, pazdziernik 1953 r.)

KL ) T” —do 750 cm3 — Osinski (OM Katowice) Fiat 500
KL ,,T” — 2000 cm3 — FLozinski (APZ W-wa) Tatraplan

Kl. ,,T” — ponad 2000 cm3 — Gilewicz (OM Bielsko) Warszawa
KL ,,T” —2600 cm3 — Gérecki R. (LPZ W-wa) Chevrolet
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Iv.

Kl. ,,S” — 750 cm? — Jabtonski S. (OM Katowice) DKW

Kl. ,,S” —do 1600 cm3 — Nahorski M. (Katowice) SAM MN
Kl ,,S”—do 2000 cm® — Postawka Fr. (OM Krakow)
BMW 328

Ogolnopolska Jazda Orientacyjno-Patrolowa Gérska
(Wista 11—12.IX. 1954 r.)

. Kl [)T” —do 1750 cm3— Gonski S. (OM Katowice) DKW

0,7 pkt.

Kl. ,,T” —do 1300 cm3 — Snigurowicz M. (OM Krakéw) Sko-
da 8,7 pkt.

Kl. ,,T” do 2000 cm3 — Bielak L. (Start Warszawa) Citroen
5,9 pkt.

Kl ,,T” —ponad 2000 cm3 — Repeta M. (FSO Warszawa)
Warszawa 3,2 pkt.

. K. ,,S” —do 1600 cm? — Haas J. (LPZ Katowice) Fiat 1500 —

4,7 pkt.
Kl. ,,S” —ponad 1600 cm?® — Zasada S. (OM Krakow)
BMW 328 — 6,15 pkt.

. Ogélnopolski Gérski Rajd Samochodowy

(Wista 3—4.1IX.1955 r.)

Kl. ) T” —do 750 cm3® — Opiela J. (OM Katowice) DKW —
8,15 pkt.

Kl ,,T” —do 1300 cm3— Solarski J. (OM Katowice) Skoda —
9,15 pkt.

Kl. , T” —do 1700 cm? — Kwiatkowski J. (OM Katowice)
Lancia — 6.05 pkt.

Kl. ,,T” —do 2000 ¢m3 — Skoczkowski T. (OM Warszawa)
Tatraplan — 2,9 pkt.

Kl. ,,T” —do 2600 cm3 — Wierzba S. (FSO Warszawa) War-
szawa — 3,1 pkt.

. Kl. ,,T” — ponad 2600 cm3 — Lewandowski J. (OM Lo6dz) Che-

vrolet — 0,75 pkt.
Kl. ,,S” — ponad 1300 c¢m3 — Tarczynski K. (OM Warszawa)
BMW 328 — 0,7 pkt.



VI. Ogélnopolski Gérski Rajd Samochodowy

(Wista 1.1IX. 1956 r.)

Kategoria turystyczna

Iz
2
3.

Kl. do 750 cm3?— Jablonski S. (AMK Katowice) — 62 pkt.
Kl. do 1300 cm?® — Ziental J. (AMK Kielce) — 56,5 pkt.
Kl. do 1700 cm? — Paszkowski Wi (AMK Warszawa) —
22 pkt.

Kl. do 2000 cm3? — Niziolek E. (AMK Warszawa — 55,5 pkt.
Kl. do 2600 cm?® — Wierzba St. (FSO Warszawa) — 24,5 pkt.

Kategoria sportowa

1.

Kl. do 2000 cm?® — Timoszek Grz. (AMK W-wa) — 29,5 pkt.

VII. Ogélnopolski Gérski Rajd Samochodowy

© N3 U oo

(Wista 7—8. IX. 1957 r.)

Kl III T — Borowczyk Z. (AP Warszawa) — 78,5 pkt.
Kl III S — Varisella M. (LPZ Warszawa) — 5,5 pkt.
Kl IV T — Cencora S. (AP Krakéw) — 48 pkt.

Kl. V T — Zasada S. (AP Krakéw) — 3 pkt.

Kl VII S — Weiner A. (AP Katowice) — 88 pkt.

. Kl. VII T — Waryszewski W. (AP Warszawa) — 37,5 pkt.

KL VIII T — Sochacki M. (AP Krakéw) — 57 pkt.
Kl. IX T — Frank K. (AP Lodz) — 35 pkt.

Zespotowo: AP Krakéw (Sochacki, Osinski, Cencora)

VIII. Ogolnopolski Gérski Rajd Samochodowy

st

(Wista 5—7. IX. 1958 r.)

Kl. III — Zaczeniuk J. (AP Warszawa) — 77 pkt.
Kl. IV — Tarczynski K. (AP Warszawa) — 734 pkt.
Kl. V — Wodnicki Cz. (AP Krakéw) — 640 pkt.
Kl. VII — Bieder M. (LPZ Warszawa) — 733 pkt.
Kl. VIII — Sochacki M. (AP Krakéw) — 751 pkt.

Zespotowo: AP Krakéw (Sochacki, Sobanski, Wodnicki)



IX. Ogélnopolski Gérski Rajd Samochodowy
(Wista 4—6. X. 1959 r.)

Zaton M. (AP Warszawa) — 639,8 pkt.
Kosecki H. (AP Bydgoszcz) — 645,3 pkt.
Zasada S. (AP Warszawa) — 532,0 pkt.
Bieder M. (LPZ Warszawa) — 607,2 pkt.
Rucinski H. (AP Poznan) — 536,6 pkt.
Zespolowo: AP Warszawa (Timoszek, Woytowicz, Zasada)
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X. Ogoélnopolski Jubileuszowy Rajd Samochodowy
(Wista 25—26. IX.1960 r.)
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Wedrychowski A. (AP Warszawa) — 121,1
pkt.

Woytowiczowa B. (AP Warszawa) — 50,1
pkt.

Cencora S. (AP Krakéw) — 29,0 pkt.
Olinski R. (AP Katowice) — 45,0 pkt.
Wodnicki Cz. (AP Krakow) — 33,8 pkt.
Jankowiak K. (AP Poznan) — 85,4 pkt.
Sochacki M. (AP Krakéw) — 24,5 pkt.
Frank Ks. (AP Lo6dz) — 72,5 pkt.

Zespotowo: AP Warszawa (Timoszek, Zasada, Woytowiczowa)

XI. Ogolnopolski Rajd Samochodowy
(Wista 22—24, IX. 1961 r.)

DN e O

KI.
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VIII
IX—XI
IX A

Zasada S. (AP Warszawa) — 254,4 pkt.
Varisella M. (AP Warszawa) — 371,7 pkt.
Rucinski H. (AP Poznan) — 279,5 pkt.
Timoszek Grz. (AP Warszawa) — 272,2 pkt.
Frank Ks. (AP L6dz) — 318,7 pkt.

Postawka Fr. (AP Warszawa) — 316,0 pkt.

Zespotowo: AP Warszawa (Zasada, Timoszek, Wedrychowski)

XII. Ogolnopolski Gérski Rajd Samochodowy
(Wista 15—16.IX.1962 r.)

Kategoria I
s el

I—III

Wedrychowski — Zielinski (AP Warszawa) —
3,7 pkt.
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2 el Y — Sucharda — Paszkowski (AP Warszawa)
21,9 pkt.
3. Kl. V—VIII — Weiner — Kuczera (AP Katolice) — 36,5 pkt.

Kategoria II

1. Kl I—II — Komornicki — Frank (AP Krakow) — 1,7 pkt.
Zespolowo: AP Warszawa (Sucharda, Lisowski, Wedrychow-
ski, Waryszewski)

XIII. Ogélnopolski Gérski Rajd Samochodowy
(Wisla 20—22.1X.1963 r.)

Kategoria I

1. Kl II—III — Zasada — Zasada (AP Krakoéw) 0 pkt.
2. KL IV — Grychtol — Spychalski (AP Katowice) —
77,6 pkt.

3. Kl. VI—-VIII — Soczek — Postawa (AP Krakow) — 47,6 pkt.
Kategoria II

1. K. I — Dobrzanski — Murawski (AP Krakow) — 71,7 pkt.
2. KL II — Sochacki — Leszczuk (AP Krakéw) — 51,9 pkt.

Zespolowo: AP Krakéw (Soczek, Sochacki. Nytko)

XIV. Ogoélnopolski Rajd Samochodowy
(Wista 19—20.1X. 1964 r.)

Kategoria I

1. Kl. I-II  — Osinski — Sochacki (AP Krakow) —1801,2 pkt.
2. KL III — Grychtol — Przybyla (AP Katowice) —
1685,2 pkt.

3. Kl. V—VII — Soczek — Leszczuk (AP Krakéw) — 1837,9 pkt.

Kategoria II

1. Kl. I-II — Postawka F. (AP Warszawa) — 1473,1 pkt.
Zespolowo: AP Krakéw (Osinski — Sochacki, Soczek — Le-
szczuk, Zasada — Zasada)



XV. Ogélnopelski Rajd Samochedowy
(Wista 10—12. IX. 1965 r.)

LHIKTAT
2. Kl II—III
3. KlaV

4. KIL. V

Zasada S. — Zasada E. (AP Krakow) —
Nytko — Jaromin (AP Krakéw) — 822 pkt.
Dalka — Wojciechowski (AP Warszawa) —
948 pkt.

Rucinski — Lagutko (AP Poznan) — 638 pkt.

Zespotowo: AP Krakéw (Zasada S. — Zasada E., Dobrzan-

ski — Murawski, Nytko — Jaromin, Soczek —
Kowalski)

XVI. Rajd Wislanski
(Wista 23—25. IX. 1966 r.)

Kategoria A

1. KI. I—-II — Daszkiewicz — Wilodyga (AP Wroctaw) —
1654 pkt.

2. KI III — Jaromin — Zemta (AP Krakow) — 814 pkt.

3. KI. IV—VI — Rogozinski — Bobrowski (AP %Lodz) —

Kategoria B

1. KI.I — Zasada S. — Zasada E. (AP Krakow) — 509 pkt.
2. Kl II — Nytko — Soczek (AP Krakow) — 653 pkt.
3. Kl III — Karel — Weiner (AP Katowice) — 681 pkt.

Zespolowo: AP Krakéw (Zasada S. — Zasada E., Nytko A. —

1167 pkt.

Soczek S., Jaromin E. — Zemta J.)

XVIL Rajd Wislanski
(Wista 29.IX.—1.X.1967 r.)

Kategoria A

1. K1.1 — Apathy — Popowicz (AP Katowice) — 1032 pkt.
2. Kl II — Bronikowski — Kopestynski (AP Warszawa) —

663 pkt.

3. Kl III — Januszkiewicz — Orlinski (AP Katowice) — 655 pkt.
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Kategoria B
1. Kl. I—II — Weiner — Karel (AP Katowice — 565 pkt.

2. Kl. III — Zasada S. — Zasada E. (AP Krakow) — 550 pkt.
Zespotowo: AP Poznan (Rucinski — Wedrychowski, Smora-
winski — Kolasinski, Kopczyk — Bielinski)

XVIII Rajd Wislanski
(Wista 13—15.IX.1968 r.)

Klasa 1—2 — Zyszkowski — Kurmanowski (AP Warszawa) —
608 pkt.
Klasa 3 — Mandera — Zawisz (AP Slgski) — 581 pkt.
Klasa 4 — Komornicki — Wiéniowski (AP Warszawa) —
512 pkt.
Klasa 5 — Smorawinski — Zembrzuski (AP Wielkopolski)
559 pkt.
Klasa 6 — S. Zasada — E. Zasada (AP Krakow) — 490 pkt.
Zespotowo: AP Krakow (Zasada — Nowicki — Jaromin —

Matuszkiewicz)
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REGULAMIN

INDYWIDUALNEJ NAGRODY PRZECHODNIEJ
IMIENIA INZ. WITOLDA PAJEWSKIEGO
UFUNDOWANEJ PRZEZ
AUTOMOBILKLUB SLASKI W ROKU 1964

I. Nagrode stanowi puchar krysztalowy na postumencie.

II. Nagroda jest wieczysta i nie moze by¢ zdobyts na wlasnosé.

III. Zdobywcg mnagrody zostanie corocznie zawodnik, ktory
w Rajdzie Wislanskim uzyska najlepszy bezwgledny wynik
w prébie, wzglednie w prébach goérskich.

IV. Zdobywca nagrody otrzymuje na wilasnos¢ miniature pucha-
ru, a jego nazwisko zostanie umieszczone na oryginale pu-
charu.

AUTOMOBILKLUB SLASKI
Katowice, dnia 28. VII. 1964 r.

Zdobywcg nagrody w roku 1964 zostala zaloga AP Warsza-
wa (Stolarski — Komornicki)

Zdobywcg nagrody w roku 1965 zostala zaloga Rucinski (AP
Poznan) — Lagutko (AP Warszawa)

Zdobyweg nagrody w roku 1966 zostala zaloga AP Krakow
Zasada S.— Zasada E.

Zdobywca nagrody w roku 1967 zostala zaloga AP Krakow
Zasada S.— Zasada E.

Zdobywecg nagrody w roku 1968 zostala zaloga AP Krakow
Zasada S.— Zasada E,



REGULAMIN

ZESPOLOWEJ NAGRODY PRZECHODNIEJ
UFUNDOWANEJ PRZEZ
POLSKI ZWIAZEK MOTOROWY OKREG KATOWICE
W ROKU 1966 NA DOROCZNY
OGOLNOPOLSKI RAJD SAMOCHODOWY W WISLE

. Nagrode stanowi puchar krysztatowy.

II. O nagrode przechodnig rywalizuja zespoly klubowe w skla-
dzie czterech zawodnikéw, zgloszone w regulaminowym ter-
minie przez macierzysty Klub.

III. Zwyciezca przechodnim zostaje zesp6l klubowy, ktérego
trzech zawodnikéw uzyska najmniejsza sume punktow.

IV. Zdobywca nagrody na state zostaje Klub, ktérego zespoly
zdobedg nagrode trzykrotnie.

V. Przechodni zdobywca nagrody zatrzymuje nagrode na prze-
cigg jednego roku i obowigzany jest dostarczy¢ jg organi-
zatorowi imprezy Wislanskiej w przeddzien imprezy.

VI. Zwycieskie Zespoly Klubowe bedg rokrocznie uwidaczniane
na srebrnej tabliczce umieszczonej na nagrodzie.

POLSKI ZWIAZEK MOTOROWY
OKREG KATOWICE

Katowice, dnia 6. VII. 1966 r.

Pierwsza nagrode zespolowa, ufundowang przez Polski Zwig-
zek Motorowy Okreg Katowice w roku 1959 — zdobyl na wita-
snos¢ Automobilklub Warszawski w czasie XI Rajdu Wislanskie-
go w roku 1961.

Druga nagrode zespotows, ufundowang przez Polski Zwigzek
Motorowy Okreg Katowice w roku 1962 — zdobyl na wlasnosé
Automobilklub Krakowski w czasie XV Rajdu Wislanskiego
w roku 1965.
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Przechodnim zdobywca nagrody w roku 1966 zostal AP Kra-
kéw.
Przechodnim zdobywca nagrody w roku 1967 zostal AP Poz-

nan.
Przechodnim zdobyweca nagrody w roku 1968 zostal AP Kra-

kéw.



REGULAMIN

INDYWIDUALNEJ NAGRODY PRZECHODNIEJ
UFUNDOWANEJ PRZEZ
AUTOMOBILKLUB SLASKI W ROKU 1968
NA DOROCZNY
OGOLNOPOLSKI RAJD SAMOCHODOWY W WISLE

I. Nagrode stanowi postaé goérnika na tle chodnika kopalnia-
nego — wykonanego w bryle wegla.

II. Zdobywca przechodnim nagrody zostaje co roku zawodnik,
ktory uzyska w Ogolnopolskim Rajdzie Samochodowym
w Wisle — najlepszy wynik w punktacji ogélnej.

[II. Zdobywca nagrody zostaje zawodnik, ktéry w Ogélnopolskim
Rajdzie Samochodowym w Wisle zdobedzie ja dwukrotnie.

IV. Przechodni zdobyweca nagredy zatrzymuje nagrode na prze-
ciag roku i obowigzany jest dostarczy¢ jg Automobilklubo-
wi Slgskiemu w przeddzien imprezy nastepnego roku. Na-
zwiska zwyciezcéw beda uwidoczniane na nagrodzie.

AUTOMOBILKLUB SLASKI
Katowice. dnia 1. VII. 1968 r.

Pierwsza nagrode indywidualng. ufundowang przez Automo-
bilklub Slgski w roku 1959 zdobyl na wlasnosé kol. Sobiestaw
Zasada w czasie XI Rajdu Wislanskiego w roku 1961.

Druga nagrode indywidualng, ufundowang przez Automobil-
klub Slaski w roku 1962 zdobyla na wlasnosé zaloga Zasada
Sobiestaw — Zasada Ewa w czasie XV Rajdu Wislanskiego
w roku 1965.

Trzecig nagrode indywidualna, ufundowang przez Automobil-
klub Slaski w roku 19686, zdobyla na wlasnosé zaloga AP Kra-
kow — Ewa i Sobiestaw Zasadowie w czasie XVII Rajdu Wi-
slanskiego w roku 1967.

Przechodnim zdobywcg nagrody w roku 1968 zostala zaloga
AP Krakéw — Ewa i Sobiestaw Zasadowie.
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AUTOMOBILKLUB SLASKI

IV ELIMINACJA RAJDOWYCH
SAMOCHODOWYCH MISTRZOSTW POLSKI
1969 R.

REGULAMIN
XIX OGOLNOPOLSKIEGO
RAJDU SAMOCHODOWEGO
W WISLE

ORGANIZOWANEGO W DNIACH 12-14. IX. 1969 r.
PRZEZ AUTOMOBILKLUB SLASKI

KATOWICE, DNIA 15 CZERWCA 1969 R.



WLELADZE ZAWODOW

Zespol Komisarzy Sportowych:

Przewodniczgcy: kol. Adam Wedrychowski
Z-ca Przewodniczgcego: kol. inz. Edward Niziotek
Komandor Zawodow: kol. Stanistaw Jablonski

Kierownictwo Zawodéw:

V-ce Komandorzy: kol. Mieczystaw Grzegorczyk
kol. Stefan Gonski
kol. Jerzy Opiela

Sekretarz: kol. Edyta Czajowa

Kierownicy préb:

Szh kol. Zygmunt Butler

Sz kol. Witold Popielewicz

Sl kol. Wiadystaw Rudnicki

OS1iO0s 4 kol. Stefan Gonski

OS 218G 2 kol. Mieczystaw Grzegorczyk

SG 1 1 65 3 kol. Jerzy Opiela

SG 3i10S 5

iOS 6 kol. Jerzy Opiela

SW 1 kol. Bolestaw Godycki

SH kol. Jerzy Olczak

SW 2 kol. Wiadystaw Helis

SG 4i0ST17 kol. Franciszek Swiatelski
Kierownik Trasy: kol. mjr. Antoni Gluminski
Kwatermistrz kol. Jozef Chodaczek
Lekarz Zawodow kol. dr Zbigniew Singer
Komisarze Techniczni kol. kol. Jan Sikora, Marian Meler,

Adam Matlochleb, Andrzej Nie-
rychto, Stefan Matczynski, Flo-
rian Malinowski

Komisja Obliczeniowa: kol. kol. Witodzimierz Jaszczurowski,
Franciszek Swigtelski, Zygmunt
Wilezek
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TRASA JAZDY OKREZNEJ

Etap I Chorzéw WPKiW — Wielowie$

Chorzow WPKiW
Chorzéow

Bytom

Bytom Miechowice
Stolarzowice
Gorniki

Miedary

Polomia PKP-1
Wojska

Wielowies PKC-1

Etap II Wielowie§ — So$nicowice

Wielowies PKC-1
Toszek

Niewiesze X PKP-2
Bycina X

Kleszezow

Lykowice

Sosnicowice PKC-2

Etap IIT So$nicowice — Racibérz

So$nicowice PKC-2
Bargtowka

Przerycie

Rudy Wielkie

Kuznia Raciborska

Turze

Nedza PKP-3
Markowice

Racibérz PKC-3

16
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Etap IV Racibérz — Golkowice

Raciboérz PKC-3
Debicz

Lubomia

Rogowiec

Gorzyce

Godow

Gotkowice PKC-4

Etap V Golkowice — Wilamowice

Gotkowice PKC-4
Moszczenica

Mszana X

Gogolowa

Borynia PKP-4
Warszowice

Mizeréw CPN

Pszczyna

Miedzna

Brzeszcze

Podlesie Dankowskie
Wilamowice PKC-5

: Etap VI Wilamowice — OGtrebéw

Wilamowice PKC-5
Pisarzowice

Halcnow

Bielsko

Komorowice X

Ligota

Landek (Rudzica) PKP-5
Chybie

Drogomysl

Pruchna

Konczyce Mate

Otrebow PKC-6
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Etap VII Otrebéw — Nierodzim

Otrebow PKC-6 0 km
Marklowice — km
Cieszyn 9 km
Pufcow PKP-6 6 km
Dziegieléw 3 km
Kamieniec 4 km
Ustron 3 km
Nierodzim — PKC-7 6 km
start do Os

Etap VHI Nierodzim — Straconka szezyt

Nierodzim — PKC-7 0 km
start do Os-1
Gorki W. X — meta Os-1 3 km
Skoczow 9 km
Piersciec — km
Landek (Rudzica) PKP-7 9 km
Ligota 5 km
Miedzyrzecze 4 km
Wapienica 6 km
Bielsko 5 km
Straconka X 3 km
Straconka szezyt — PKC-8 - 8 km

start do Os-2

Etap IX Straconka szczyt — Wisla Malinka

Straconka szczyt — PKC-8 0 km
start do Os-2

Miedzybrodzie — meta Os-2 3 km
Miedzybrodzie X 3 km
Tresna 8 km
Zywiec 10 km
Wegierska Gorka 12 km
Miléwka 6 km
Istebna 20 km

18
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15 km
18 km
22 km
25 km
31 km

0 km

3 km
12 km

21 km
26 km
30 km
36 km
41 km
44 km
52 km

3 km
6 km
11 km
21 km

39 km
59 km

52 kim
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Kubalonka PKP-8
Wista CPN
Wista Malinka PKC-9

Etap X Wista Malinka — Wilamowice

Wista Malinka — PKC-9
start do Sg-1 i Os-3

Salmopol meta Sg-1

Szczyrk meta Os-3

Szczyrk CPN

Buczkowice X

Bystra

Bielsko

Hatenow

Wilamowice PKC-10

Etap XI Wilamowice — Mizeréw

Wilamowice PKC-10
Podlesie Dankowskie
Dankowice

Bestwina

Czechowice X

Zabrzeg

Ligota

Landek (Rudzica) PKP-9
Chybie

Strumien

Wista M.

Studzionka

Mizeréw CPN PKC-11

Etap XII Mizeréw — Gérki W. X

Mizeréow CPN PKC-11
Warszowice

Borynia PKP-10
Gogolowa

Mszana X

— km
13 km
9 km

5,5 km
3,5 km
7 km
4 km
— km
13 km
km
km

[Seli=p)

km
km
km
km
km
km
km

| w o

=t

B R wo Ui OoO o

km
km
km
km
km

km
km
km
km
km

LW ooy o

72
81

5

16
20

33
39
47

0

53
24
28
33
39
45
48
52
56

14
20
23

km
km
km

km

5 ki

km

km
km
km
km

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

km
km

km
km

47 km

56 km

68 km
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Jastrzebie Zdréj
Ruptawa
Zebrzydowice
Konczyce M.
ruchna PKP-11
Konczyce W.
Debowiec PKP-12
Skoczow
Gorki W. X — PKC-12
start do Os-4

Ftap XIII Gérki W. — Miedzybrodzie

Gorki W. — PKC-12
— start do Os-4
Nierodzim
Ustron

Wista CPN
Kubalonka PKP-13
Istebna

Milowka

Wegierska Goérka

Zywiec

Tresna

Migdzybrodzie X
Miedzybrodzie — PKC-13
— start SG-2

meta OS-4

Etap XIV Miedzybrodzie — Szczyrk

Miedzybrodzie — PKC-13
— start SG-2

Straconka szczyt — meta SG-2
Straconka X

Bystra

Buczkowice

Szczyrk CPN

Szczyrk — PKC-14
— start do Os-51i Sg-3

20

2 km
— km
11 km

4 km

5 km

5 km

4 km

5 km

9 km

0 km

3 km
4 km
11 km
8 km
5 km
20 km

12 km
10 km
5 km
3 km

0 km

km
km
— km
10 km

4 km

7 km

25

36
40
45
50
54
59
68

18
26
31
51
57
69
79
84
87

11

21
25
32

km
km
km
km
km
km

km
km

km

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

km

km
km
km
km
km
km

87 km

32 km

Y



Etap XV Szezyrk — Debowiec

Szezyrk — PKC-14
— start do Os-51 Sg-3

Salmopol meta Sg-3
Wista Malinka meta Os-5
Wista CPN

Ustron

Kamieniec

Dziegielow

Puncow PKP-14
Cieszyn

Gumna

Debowiec PKC-15

Etap XVI Debowiec — Wilamowice

Debowiec PKC-15
Konczyce W.

Pruchna PKP-15
Rychuld

Bakow

Strumien

Wista M.

Studzionka

Mizerow X PKP-16
Pszezyna

Miedzna

Brzeszcze

Podlesie Dankowskie
Wilamowice PKC-16

Etap XVII Wilamowice — Pruchna

Wilamowice PKC-16
Podlesie Dankowskie
Dankowice

Bestwina

Czechowice X

Zabrzeg

3,5 km
5,50 km

11 km

km
km
km
km

SO W

km
km
km
km
km

w U1 B O

™

3 km
4 km

10 km

3 km

3 km
— km

10 km
5 km

3,

18
29
32
36
39
45
49
55

0
4

12
16
19
22
26
30
40
48
56
61
64

0
3
9
19
24

5 km
km
km

km
km

km
km

km
km
km
km
km
km
km
km

km
km
km

km

km
km
km
km
km
km

64 km
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Ligota

Landek (Rudzica) PKP-17
Chybie

Drogomysl

Pruchna PKC-17

Etap XVIII Pruchna — Racibérz

Pruchna PKC-17
Konczyce M.

Zebrzydowice

Ruptawa

Jastrzebie Zdroj

Mszana X

Golkowice PKP-18
Godow

Gorzyce

Lubomia

Debicz

Raciborz PKC-18

km
km
km

T O O U >

km

km
km
km
km
km
km
km

I»-PCJ'IO

—

km
km
km
km

[y
B =3 N 00 N WD

Etap XIX Racibérz — Zabrze Maciejéw

Racibérz PKC-18
Markowice

Jankowice Rudzkie

Rudy W. PKP-19
Przerycie

Pilchowice

Kuznia Nieborowska X
Knuréow PKP-20
Gieraltowice

Przyszowice

Zabrze

Zabrze Maciejow PKC-19

0 km

22 km
14 km

4 km

5 km
2 km
6 km
6 km

Etap XX Gliwice autostrada — Lubomia

Gliwice autostrada PKC-20
Kleszezow

22

0 km
10 km

28
33
39
45
50

© oo

20
22
31
33
41
53
60
64

km
km
km
km
km

km
km
km
km
km
km
km
km

km
km
km

km

km
km
km
km
km
km

km
km

64 km

55 kmﬁ

Sg

70 km



Bojszow PKP-21
Rachowice

Sosnicowice

Bargtowka

Przerycie

Rudy W.

- Jankowice Rudzkie

Markowice

Racibérz PKP-22
Debice

Lubomia PKC-21

Etap XXT Lubomia — Otrebow

Lubomia PKC-21
Rogowiec

Gorzyce

Godow

Gotkowice PKP-23
Moszczenica

Mszana X

Jastrzebie Zdroj

Ruptawa

Zebrzydowice

Konczyce M.

Otrebow PKC-22

Etap XXII Gtrehéw — Goérki X

Otrebow PKC-22
Marklowice

Cieszyn

Puncow PKP-24
Dziegielow

Kamieniec

Ustron

Nierodzim

Gorki X PKC-23

6 km

©

km

12 km

22 km
4 km

0 km

12 km
km
km

km
km

INQDINOO

7 km

(=)

km

km
km
km
km
km

L2 Ww oo

5 km

59 km
63 km
70 km

12 km
20 km
22 km

31 km
33 km

44 km
48 km
55 km

0 km

9 km
15 km
18 km
22 km

5 km
29 km
34 km

55 km

34 km
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Etap XXIII Goérki X — Szezyrk

Gorki X
Skoczow
Piersciec
Landek (Rudzica)
Ligota
Komorowice
Bielsko
Bystra
Buczkowice X
Szezyrk CPN
Szczyrk start
do Os-6

Etap XXIV Szczyrk — Ustron Polana

Szczyrk start
do Os-6
Wista Malinka
Wista CPN
Ustron Polana

PKC-23

PKP-25

PKC-24

PKC-24

meta Os-6

meta So

0 km
9 km

18 km
23 km
31 km
35 km

48 km
52 km
59 km

0 km

9 km
18 km
26 km

b o

26 km



Etap I
Etap 11
Etap II1
Etap v
Etap v
Etap VI
Etap VII
Etap VIII
Etap IX
Etap X
Etap X1
Etap XII
Etap XIII
Etap XIV
Etap XV
Etap XVI
Etap XVII
Etap XVIII
Etap XIX
Etap XX
Etap XXI
Etap XXII
Etap XXIII
Etap XXIV

PUNKTY KONTROLI CZASU I PRZEJAZDU

ETAPY JAZDY OKREZNEJ

Chorzéw WPKiW — Wielowies
Wielowies — So$nicowice
Sosnicowice — Raciborz
Racibérz — Golkowice
Goltkowice — Wilamowice
Wilamowice — Otrebow
Otrebow — Nierodzim
Nierodzim — Straconka szczyt
Straconka szczyt — Wista Malinka
Wista Malinka — Wilamowice
Wilamowice — Mizerow
Mizerow — Goérki W.

Gorki W. — Miedzybrodzie
Miedzybrodzie — Szczyrk
Szezyrk — Debowiec

Debowiec — Wilamowice
Wilamowice — Pruchna
Pruchna — Racibérz

Racibérz — Zabrze Maciejow
Gliwice autostrada — Lubomia
Lubomia — Otrebow

Otrebow — Gorki X
Gorki X — Szezyrk
Szczyrk — Ustron Polana

Lgcznie:

43
38
45
33
66
60
31
52
81
47
56
68
87
32
55
64
50
64
59
70
55
34
59
26

km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km
km

1275 km

Starty i mety odcinkéw specjalnych i préb szybkosci gérskiej

Start d
PKP-1

PKC-1

o So

Umiejscowienie
Chorzow WPKiW — Stadion Slaski
Potomia przed rozgalezieniem szos w kierun-

ku do m. Wojska i m. Jasiona

Wielowies

na szosie z m. Wojska przed skrzy-

zowaniem z szosg Pyskowice — Do-

brodzien

25
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PKP-2  Niewiesze X
PKC-2 Sosnicowice
PKP-3 Nedza
PKC-3 Raciborz
PKC-18 i PKP-22
PKC-4, Golkowice
PKP-18,

PKP-23

PKP-4 i Borynia
PKP-10

PKC-5, Wilamowice
PKC-10,

PKC-16

PKP-5, Landek-
PKP-9, -Rudzica
PKP-17

PKP-7, Landek-
PKP-25 -Rudzica
PKC-6, Otrebow —
PKC-22 — Kaczyce
PKP-6, Puncow
PKP-14,

PKP-24

PKC-7 Nierodzim
start do

Os-1 i

meta Os-4

meta Os-1, Goérki Wielkie
PKC-12 i

start do

Os-4

PKC-23

26

na szosie z Toszka przed skrzyzowa-
niem 2 s2083 Ujazd — Pyskowice

na szosie z Labed przy tablicy ,,So-
$nicowice”

w miejscowosci
kolejowym
stacja CPN — ul. Bosacka

przed wiaduktem

w miejscowosci

przed rozgalezieniem drog w kierun-
ku Zor, Gogotowej i Warszowic
Rynek

na szosie z Ligoty, przed skrzyzo-
waniem z szosg Chybie — Jasienica

na szosie z m. Piersciec, przed skrzy-
zowaniem z szosa Chybie — Jasie-
nica

przystanek PKS | Kaczyce-skrzyzo-
wanie” przed odgalezieniem drogi
do Karwiny

przystanek PKS , Puncoéw-Spotdziel-

P 3

nia

w  miejscowosci na szosie Niero-
dzim — Gorki Wielkie

na szosie Nierodzin — Gorki Wiel-
kie w rejonie skrzyzowania z szosg
Skoczow — Brenna



AngeS e i

PKC-8 i
start do
Os-2,
meta Sg-2
meta Os-2,
PKC-13 ,
start do
Sg-2
PKP-8,
PKP-13
PKC-9,
start do
Sg-1 i
Os-3,
meta Os-5,
meta Os-6,
meta Sg 1,
meta Sg-3
meta Os-3,
PKC-14,
start do
Os-5 i
Sg-3
PKP-24 i
start do
Os-6
PKC-11

PKP-16

PKP-11

PKP-15

PKC-17

Straconka
szczyt

Miedzybrodzie

Kubalonka

Wista Malinka

Salmopol

Szezyrk

Mizeré6w CPN
Mizeréw X

Pruchna

Pruchna

Pruchna

na szosie Straconka — Miedzybro-
dzie — przetecz

na szosie Miedzybrodzie — Stracon-
ka w odlegtosci ca, 4000 m od szosy
Kety — Zywiec

na szosie Istebna — Wista przelecz

na szosie Wista-Malinka — Szczyrk
przy tablicy ,,13 zakretow”

przetecz

na szosie Wista-Malinka — Szczyrk
przy tablicy ,,17 zakretow”

stacja CPN na rozgalezieniu drog do
Pszczyny, Warszowic i Suszca

na szosie Pawlowice — Pszczyna
przed rozgalezieniem na Mizerow
na szosie z Konczyc M. przed skrzy-
zowaniem z szosg Cieszyn — Kato-
wice

na szosie Cieszyn — Katowice przed
odgalezieniem szosy do Drogomysla
na szosie z Drogomysla przed skrzy-
zowaniem z szosg Katowice — Cie-
szyn
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PKP-12

PKC-15

PKP-19

PKP-20

PKC-19

PKC-20

PKP-21

PKC-21

Meta So

Debowiec

Debowiec

Rudy Wielkie
Knuréw
Zabrze-
-Maciejow
Gliwice
autostrada
Bojszow

Lukomia

Ustron Polana

na szosie z Konczyce W. przed odga-
lezieniem szosy do Gumne]

na szosie z Gumnej przed skrzyzo-
waniem z szosg Skoczéw — Konczy-
ce W.

na szosie Racibérz — Gliwice przed
odgalezieniem szosy do Rybnika

w miejscowosci na szosie KuZnia
Nieborowska — Gierattowice

stacja ,,Autogaz”’ na dojeidzie do
autostrady

na autostradzie w kierunku Ujazdu
za zjazdem z autostrady do Gliwic
przed miejscowoscig na szosie
Rudna — Rachowice

na szosie Debicz — Gorzyce w miej-
scowosci

na szosie w kierunku mna Réwnice



PROGRAM GODZINOWY ZAWODOW

Pigtek, 12 wrzeénia 1969 r.

godz.

godz.

godz.

s.-—gOdZ.

godz.
s 007,
godz.
~godz.
godz.
—godz.
-—godz.
godz.
—g0dz.
godz.

< zigodz,
godz.

— godz.
godz.

—godz.
godz.

15,00—16,00

16,00

16,00—17,00
17,00—18,25

17,40—19,00
17,50—19,10
18,00—19,30
18,30—19,50
19,00—20,20
19,15—20,30
19,45—21,00
20,00—21,15
20,45—21,55
#1022 90
91,40—22,45
21,55—23,00
22,10—23,15
22,25—23,30
92,55—23,55
23,50—00,45

wyjazd do parku maszyn (Chorzow
WPKiW), malowanie numeréw starto-
i odbiér techniczny
Zamkniecie parku
WPKiW)

Proby Szh i Sz (Chorzéow WPKiW)
Préba S1 i start do jazdy okreznej (Cho-
rzow WPKiW)

PKP-1 Polomia

PKC-1 Wielowie$

PKP-2 Niewiesze X

PKC-2 Sosnicowice

PKP-3 Nedza

PKC-3 Raciboérz

PKC-4 Gotkowice

PKP-4 Borynia

PKC-5 Wilamowice

PKP-5 Landek-Rudzica

PKC-6 Otrebow

PKP-6 Puicow

PKC-7 Nierodzim — start do Os-1
PKP-7 Landek-Rudzica

PKC-8 Straconka szczyt — start do Os-2
PKP-8 Kubalonka

maszyn (Chorzow

Sobota, 13 wrzesSnia 1969 r.

w godz.

- godz.
godz.
w godz.
godz.
godz.
godz.
- gOdZ.

00,05—01,00

00,45—0,140
01,15—02,05
01,30—02,20
01,45—02,35
02,05—02,55
02,10—03,05
02,25—03,15

PKC-9 Wista Malinka — start do Sg-1
i Os-3

PKC-10 Wilamowice

PKP-9 Landek-Rudzica

PKC-11 Mizeréw

PKP-10 Borynia

PKP-11 Pruchna

PKP-12 Debowiec

PKC-12 Gorki Wielkie X — start do Os-4
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godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.
godz.

02.45—03,35
03,35—04,25
04,00—04,55
04,35—05,25
04,45—05,35
04,55—05,45
05,15—06,05
05,45—06,35
06,10—07,00
06,25—07,15
06,50—07,40
07,20—08,10
07,40—08,30
07,55—08,45
08,10—09,00
08,10—09,45
09.45—12,10
10,00—12,25
10,40—13,10
10,55—13,25
11,15—13,45
11,45—14,20
12,00—14,35
12,20—14,55
12,35—15,15
13,15—16,00
13.45—16,30
14,00—15,00
15,00—16,00
15,15—16,15

PKP-13 Kubalonka

PKC-13 Miedzybrodzie — start do Sg-2
PKC-14 Szczyrk — start do Sg3 i Os-5
PKP-14 Puncéw

PKC-15 Debowiec

PKP-15 Pruchna

PKP-16 Mizeréw X

PKC-16 Wilamowice

PKP-17 Landek-Rudzica

PKC-17 Pruchna

PKP-18 Golkowice

PKC-18 Raciborz

PKP-19 Rudy Wielkie

PKP-20 Knuréw

PKC-19 Zabrze Maciejow

proby Sw-1, Sh, Sw-2 — autostrada
PKC-20 Gliwice autostrada

PKP-21 Bojszow

PKP-22 Nowa Wies

PKC-21 Lubomia

PKP-23 Golkowice

PKC-22 Otrebow

PKP-24 Puncow

PKC-23 Gérki Wielkie X

PKP-25 Landek-Rudzica

PKC-24 Szczyrk — start do Os-6
Meta So Ustron Polana

Proba Sg-4 Rownica

Préba Os-7 Réwnica

Koncowy odbiér techniczny — Ustron
Polana

Niedziela, 14 wrzeSnia 1969 r.

godz.
godz.

30

10,30
11,00

Ogloszenie wynikéw prowizorycznych
Ogloszenie wynikoéw ostatecznych, rozda-
nie nagréd i zakonczenie zawodow.



PUNKTACJA PROB

So — jazda okrezna
Za kazda minute spoznienia, lub wezesniejszego przybycia na
PKC — 20 pkt. Sp6znienie na PKC — powyzej 30 minut —
wykluczenie z rajdu. Suma spéznien powyzej 60 minut —
wykluczenie z rajdu.

Os — odcinki specjalne
Za kazdg 1 sek. czasu trwania proby zawodnik otrzymuje 1 pkt
pomnozony przez wspélczynnik wyréwnawezy ,,R”.
Maksimum punktéw — 125% pkt. najlepszego zawodnika
w klasie, obliczone z dokladno$cig do 0,01 pkt., z zaokrggle-
niem na korzysé zawodnika.

Sg — proby szybkosci gorskiej
Jak punktacja odcinkéw specjalnych.

Sw — proby wyscigowe
Za kazde 0.2 sek. czasu trwania préby zawodnik otrzymuje
0,2 pkt. pomnozone przez wspotezynnik wyréwnawczy ,,R”
z doktadnoscig do 0,1 pkt. Maksimum punktéw — 125% naj-
lepszego zawodnika w klasie.

Szh — préba zrywu i hamowania
Za kazde 0,2 sek. czasu trwania proby 0,2 pkt.
przewrocenie kazdego stupka : 2 pkt.
maksimum punktéw za czas i stupki, wzglednie niewykona-
nie préby 150% pkt. najlepszego zawodnika w klasie.

Sh — préba hamowania

Za kazde 0,2 sek czasu trwania proby 0,2 pkt.
przewrocenie kazdego stupka 2 pkt.
dotkniecie lub przekroczenie kolem drugiej linii

mety : 2 pkt.

Maksymalna ilo$é punktéw wynosi 150% najlepszego zawodni-
ka w klasie. Za dotkniecie przednimi kotami trzeciej linii
mety, zalicza sie 150% punktéw najlepszego zawodnika w kla-
sie.
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S1—Sz — préby zwrotnoSci

Za kazde 0,2 sek. czasu trwania proby 0,1 pkt.
przewrocenie kazdego stupka 2 pkt.
Maksimum punktéw za czas i stupki, wzglednie zle wykona-
nie préby 150% najlepszego zawodnika w klasie.

Uwaga: Préba zwrotnoéci Sz nie bgdzie uwzgledniona w ogdl-
nej punktacji rajdu. Jej wynik natomiast hedzie mial decydujace
znaczenie w razie réwnej ilo§ci punktéw dwdéch lub wiecej za-
wodnikéw w klasyfikacji koncowej.



11,

12

1.3.
1.4.

2.1

2.2.

2.3.

2.4.
2.5.

2.6.

REGULAMIN SZCZEGOLOWY RAJDU
§1

Zawody i Organizator

XIX Rajd Wislanski ma charakter zawoddéw otwartych dla
licencjonowanych zawodnikéw polskich i stanowi IV Elimi-
nacje Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Polski w roku -
1969.

Organizatorem jest na zlecenie Giéwnej Komisji Sportowe]j
Samochodowe]j i zgodnie z kalendarzem sportowym PZM na
rok 1969 — Automobilklub Slaski, Katowice, ul. Stanisla-
wa 4, telefon nr 375-67.

Rajd odbedzie sie w dniach 12—14 wrze$nia 1969 r.
Zawody organizowane sg na podstawie przepiséw Miedzyna-
rodowego Kodeksu Sportowego FIA, Regulaminu PZM oraz
niniejszego Regulaminu szczegdélowego.

§
Pojazdy dopuszczone do Rajdu

Do udzialu w XIX Rajdzie Wislanskim dopuszczone sg sa-
mochody wyprodukowane po dniu 31.XII. 1964 r., homolo-
gowane przed 30.V.1969 r. i odpowiadajgce przepisom za-
tacznika ,,J” Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego.
Zgloszone samochody zostang podzielone na klasy

klasa I do 600 cm3

klasa II do 850 cms3

klasa III do 1000 cm3

klasa IV do 1300 cm?

klasa V do 1600 cms3

klasa VI ponad 1600 cms3
Klase stanowi co najmniej 5 samochodow, ktére wystartuja
do Rajdu.
Udzial samochodéw poza konkursem jest niedozwolony.
Wszystkie samochody muszg odpowiadaé pod wzgledem bu-
dowy przepisom o ruchu samochodowym w Polsce i posiadaé
dokumenty uprawniajgce je do kursowania na drogach pu-
blicznych w Polsce.
Na mocy przepisu artykulu 61 Miedzynarodowego Kodeksu
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Sportowego zezwala sie na stosowanie oston karteréw, oraz
innych zabezpieczen podwozia.

§ 3

Zgloszenie i ich forma
Do udzialu w Rajdzie dopuszcza sie zalogi w nastepujacych
sktadach:
1. zawodnika z pilotem (nawigatorem)
2. dwoch zawodnikow.
Zawodnicy bedg dopuszezeni do Rajdu pod warunkiem po-
siadania nastepujacych waznych dokumentow:
a) aktualnej ksigzki sportowo-lekarskiej,
b) pozwolenia na prowadzenie (prawo jazdy) samochodéw,
c) licencji sportowej samochodowej ,,R”.
Do prowadzenia samochodu podczas catego Rajdu upowaz-
nieni sg zawodnicy, oraz piloci pod warunkiem, ze posiadajg
oni wazng licencje sportowsg samochodows i karte zdrowia.
W kazdym samochodzie na trasie Rajdu moze znajdowaé
sie tylko zgloszona zaloga.
Samochody zgloszone do Rajdu muszg byé zaopatrzone
w dokumenty upowazniajgce je do poruszania sie po dro-
gach publicznych w Polsce.
Wiszystkie zgloszone zalogi biorg udzial w konkurencji indy-
widualnej.
Do konkurencji zespolowej mogg byé zgloszone zespoty klu-
bowe, skladajace sie z trzech lub czterech zalég. przy czym
do punktacji liczg sie wyniki za calos¢ Rajdu trzech naj-
lepszych zaldég zespolu. Kazdy Klub moze zglosié dowol-
ng ilo$¢ zespotow.
Jedna zaloga nie moze by¢ zgloszona w dwodch zespotach.
W przypadku zgloszenia conajmniej trzech zalég kobiecych,
przyznana zostanie specjalna nagroda dla pan.
Do zgloszen nalezy dolgczyé po 1 fotografii zawodnikow
i pilotéw podpisanych na odwrocie zdjecia. W zgloszeniu
nalezy zaznaczyé, w jakim charakterze startuje np. I za-
wodnik, II zawodnik, wzglednie pilot. Bez fotografii
i oéwiadczenia j.w. zgloszenie nie bedzie przyjete.
Koszt udzialu w Rajdzie ponosza zawodnicy.
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§ 4
Wpisowe
Zgloszenia zawodniko6w winny nastgpi¢ przez ich organizacje
macierzyste w I terminie do dnia 3 wrze$nia 1969 r. wzgled-
dnie w II terminie do dnia 8 wrzesnia 1969 r. na adres orga-
nizatora.
Wpisowe za zgloszenie jednej zalogi wynosi:

W pierwszym terminie zt 400,—
w drugim terminie z} 600,—
Wpisowe za zgloszenie zespolu wynosi:
w pierwszym terminie zt 500,—
w drugim terminie zt 700,—

Zawodnicy nie mogacy okaza¢ sie dowodem wplaty, nie zo-
stang dopuszczeni do zawodow.

Wpisowe nie podlega zwrotowi.

Zalogi zgloszone do Rajdu otrzymuja w ramach wpisowego
2 plakietki XIX Rajdu Wislanskiego.

§ 5

Obowiazki zawodnikéw w czasie trwania zawodéw

Przez podpisanie zgloszenia do Rajdu zalogi zobowiazuja sie
do calkowitego podporzadkowania sie przepisom niniejszego
regulaminu, instrukcjom, dodatkowym zarzgdzeniom, oraz
zobowigzuja sie nie dochodzié swoich ewentualnych preten-
sji w stosunku do Kierownictwa lub Organizatora.
Zawodnicy powinni stosowaé sie $cisle do obowigzujgcych
w Polsce przepiséw o ruchu na drogach publicznych i od-
powiadajg osobiScie za ich przekroczenie.

Zalogi obowigzane sg wykonaé wszystkie préby sportowe
oprocz jazdy dlugodystansowej (So) w helmach ochronnych
i pasach bezpieczenstwa.

Zawodnik obowigzany jest pod rygorem wykluczenia z Raj-
du do przejechania calej trasy z pobraniem wiz na wszyst-
kich PKC i PKP w podanej przez organizatora kolejnosci
i kierunku, oraz obowigzany jest do kolejnego odbycia
wszystkich prob przewidzianych regulaminem. Trasa Rajdu
nie bedzie wskazywana.
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Miarodajny jest kilometraz w karcie drogowej. Zmylenie lub
zjechanie z trasy z jakichkolwiek przyczyn i wynikajace
z tego konsekwencje nie mogg byé przedmiotem skladania
protestu, wzglednie zmian zapiséw czasu.

Po przybyciu na mete — zawodnicy sa obowigzani wypetnié
i podpisa¢ deklaracje stwierdzajaca, czy mieli wypadek na

trasie dotyczacy oséb trzecich. '
Kazdy samochéd biorgey udzial w Rajdzie musi byé wypo-
sazony w podreczng apteczke, gasnice, kaski ochronne i pasy
bezpieczeristwa dla catej zalogi, oraz fartuchy gumowe na
tylne kola, szersze od opon o minimum 5 cm i odlegle o ma-
ksimum 8 cm od poziomu jezdni. Organizator zezwala na
zaopatrzenie samochodu w 2 kompletne kola zapasowe, nie-
ograniczong ilo$¢ detek, na uzycie specjalnych urzgdzen stu-
zgcych do pomiaru czasu, jak speed-pilotéw, dodatkowych
stoperéw, chronometréw, oraz innych urzgdzen (radio, do-
datkowe wycieraczki itp.) nie majacych wplywu na wiasci-
wosci trakecyjne samochodu. Ilos¢é punktéow $wietlnych na
przedzie samochodu musi byé¢ parzysta — zgodna z Polskim
Kodeksem Drogowym i zgodna z kartg homologacyjng. Za-
brania sie posiadania punktéw $wietlnych na dachu samo-
chodu.

Do poruszania sie samochodu na trasie stuzyé moze wylacz-
nie sila napedowa samochodu, lub sila zatogi. Wyjatek sta-
nowi pomoc przy ewentualnym wprowadzeniu samochodu
spowrotem na jezdnie.

Zakazuje sie kategorycznie postepowaé nielojalnie w sto-
sunku do innych zawodnikéw biorgcych udzial w zawodach.
W  szczegoélno$ci niedopuszczalne jest przeszkadzanie, lub
utrudnianie wyprzedzenia wlasnego pojazdu przez pojazd
innego zawodnika. Kazdy stwierdzony fakt tego typu prze-
kroczenia moze spowodowa¢ dyskwalifikacje winnego zawod-
nika.

§ 6

Ubezpieczenie

Obowigzkowe ubezpieczenie od ,NW” i ,OC” obejmuje réwniez
ryzyko rajdowe — zaleca sie dodatkowe ubezpieczenia ,,AC”.

36



§ 7
Odpowiedzialno$é Organizatora
Organizator nie przyjmuje na siebie odpowiedzialnosci za szkody
i straty tak w stosunku do zaldg, ich sprzetu, jak i za spowodo-
wanie przez nich posrednio lub bezposrednio szkody i straty
w stosunku do os6b trzecich i ich mienia.

§ 8

Paliwo

8.1. Do napedu samochodéw dopuszczonych do Rajdu moze stu-
zy¢ jedynie paliwo sprzedawane przez stacje benzynowe
CPN.

8.2. Stosowanie jakichkolwiek domieszek lub mieszanek stuza-
cych do podniesienia liczby oktanowej paliwa jest wzbro-
nione pod rygorem wykluczenia z Rajdu.

§9

Numery startowe

Kazdy samochéd musi posiadaé na obu stronach nadwozia nama-
lowany numer startowy w kolorze kontrastowym o przewidzia-
nych wymiarach cyfr tj. 35 cm wysokosci i 7 em grubosci. Nu-
mery startowe bedg przydzielone w drodze losowania. Ponadto
kazdy samochéd winien by¢ zaopatrzony w dwie nalepki z nu-
merem startowym, umieszczonym w prawych, goérnych rogach
szyb przedniej i tylnej. Nalepki dostarczy organizator.

§ 10
Parki samochodowe
W czasie trwania zawodéw organizator nie wprowadza zasady
parkéw zamknietych.
§ 11
Badania techniczne (BT) i identyfikacja samochodu
11.1. Samochody zgloszone do Rajdu muszg by¢ przedstawione

do badania technicznego, ktore przeprowadzi Komisja Tech-
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niczna w dniu 12 wrzesnia 1969 r. o godz. 15.00 w Chorzo-
wie w WPKiW przed wjazdem na Stadion Slgski.

11.2. Samochody =zastang poddane ponownemu badaniu tech-

b7 A L IR R

nicznemu po zakonczeniu Rajdu, bezposrednio po przyjez-
dzie na mete Rajdu. Niezgloszenie samochodu do badania
po Rajdzie pociggnie za sobg wykluczenie zalogi z Rajdu.
Za powstale podczas trwania zawodéw uszkodzenia zaloga
otrzyma nastepujgce punkty karne:

. za brak ttumika lub uszkodzenie powodujgce

jego wyrazne niesprawne dziatanie 20 pkt.
za brak $wiatel — za kazdy punkt o$wietleniowy,

jak i Swiatet ,,Stop” wg kodeksu drogowego po 5 pkt.
za brak dzialajacego sygnatu dzwiekowego 20 pkt.
za brak nalepek rajdowych, lub tablicy po 20 pkt.
za nie dzialajgce wycieraczki 20 pkt.
za brak lusterka wstecznego 20 pkt.
za brak fartucha za tylnym kotem po 20 pkt.

za brak obowigzujgcego wyposazenia rajdowego
wg §516 wykluczenie

11.3. Kierownictwo Rajdu moze zarzgdzi¢ ogledziny techniczne

samochodu biorgcego udzial w Rajdzie, oraz przeprowadzi¢
identyfikacje zal6g w czasie trwania zawodow.
Stwierdzenie jakichkolwiek zmian majgcych wplyw na do-
puszczenie samochodu do Rajdu, lub zaliczenie go do danej
klasy lub grupy w stosunku do stanu stwierdzonego w cza-
sie badania przez Komisje Techniczng przed Rajdem, spo-
woduje wykluczenie zalogi z Rajdu.

11.4. Komisja Techniczna moze oznakowaé poszczegdlne ele-
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menty samochodéw przed startem, a nastepnie sprawdzié
je na mecie Rajdu — brak oznakowania jest réwnoznacz-
ny z wymiang danego elementu i spowoduje wykluczenie
zatogi z Rajdu.



§ 12

Przebieg zawodéw

Zawody sklada¢ sie beda z nastepujgcych préb:

So
Szh
Sz
Sl

Os-1

Os-2

Os-3
Os-4
Sg-2
Sg-3
Os-5
Sw-1
Sh
Sw-2
Os-6
Sg-4

Os-7

jazdy okreznej na trasie o dlugosci 1.275 km, podzie-
lonej na 24 etapy

préba zrywu i hamowania — Chorzéw WPKiW
préba zwrotno$ci — Chorzéw WPKiW
proba zrecznosci — Chorzéw WPKiW

odcinek specjalny — Nierodzim — Gorki
o dlug. ca 3.200 m
odcinek specjalny — Straconka szczyt —

Miedzybrodzie o dlug.
ca 3.000 m

préba szybkosci gérskiej — Wista Malinka — Sal-
mopol o diug. ca 5.500
m

odcinek specjalny Wisla Malinka — Szczyrk o dlug.

ca 9.000 m

odcinek specjalny Goérki — Nierodzim o dlug. ca

3.200 m

proba szybkosci gorskiej Miedzybrodzie — Straconka

szezyt o diug. ca 3.000 m

proba szybkosci gorskiej Szczyrk — Salmopol o diug.

ca 3.500 m

odcinek specjalny Szczyrk — Wisla Malinka o dlug.

ca 9.000 m

proba wyscigowa — Zabrze Maciejow

préba hamowania — Gliwice autostrada

proba wyscigowa — Gliwice autostrada

odcinek specjalny Szczyrk — Wista Malinka o dlug.

ca 9.000 m

préba szybkosci gorskiej Ustron Polana — Réwnica

o dlug. ca 4.200 m

odcinek specjalny Rownica — Ustron Polana o dlug.

ca 3.500 m
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§ 13
So — proba jazdy okreznej

Trasa jazdy okreznej jest podana na stronach 16—24 ni-
niejszego regulaminu. Zawiera ona miejscowosci, PKC
i PKP, podzial na etapy, km odcinka, km od PKC. Na
stronie 25 niniejszego regulaminu jest podany podzial So
na etapy.

Na poszczegblnych odcinkach etapéw obowigzywac beda
czasy odpowiadajace szybko$ciom przecigtnym od 50—78
km/godz. Jako podstawe wszelkich obliczen dotyczacych
jazdy dlugodystansowej przyjmuje sie odlegloSci uwidocz-
nione w atlasie samochodowym Poldki, wydanym przez
Panstwowe Przedsiebiorstwo Wydawnictw Kartograficz-
nych. Zadaniem zawodnika podczas jazdy diugodystanso-
wej jest przejechanie poszczegdlnych odcinkéw trasy w cza-
sach nie dluzszych od ustalonych przez organizatora. Obo-
wigzujace maksymalne czasy przejazdu poszczegdélnych od-
cinkéw trasy pomiedzy kolejnymi PKC podane s w karcie
drogowej zawodnika. Zawodnik obowigzany jest przeje-
chaé¢ przez wszystkie PKC i PKP w podanej przez organi-
zatora kolejnosci i kierunku. Czasy przejazdow poszczegol-
nych odcink6w ustalone sg w ten sposéb, aby na drogach
przebiegajgcych przez osiedla (miejsca zabudowane) zawo-
dnicy nie przekraczali obowigzujacych szybkosci maksy-
malnych.

W przypadku, gdyby trasa w jakim$ punkcie okazala sig
nieprzejezdzalna, zawodnicy sg obowigzani wroci¢ na dal-
szy ciagg trasy jak najkrotszg droga.

Czas wyznaczony na przejechanie tego etapu (miedzy dwo-
ma kolejnymi PKC) nie bedzie zmieniony.

Od chwili startu zawodnicy nie beda mogli powolywaé sie
na jakikolwiek przypadek sily wyzszej.

Start do jazdy okreznej rozpocznie sie wg czaséw podanych
w karcie drogowej w odstepach 2-minutowych. Spoznienie
sie na start do 5 min nie bedzie karane, jednak czas pierw-
szego etapu jazdy okreznej bedzie obliczony zgodnie z regu-
laminowym (a nie faktyczny czasem startu). Spoznienie na
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start ponad 5 minut powoduje wyeliminowanie zalogi
z Rajdu. Start do jazdy okrezinej jest jednoczesnie czasem
startu do préby Sl-slalom.

§ 14

Karta drogowa

W karcie drogowej podane beda:
a) miejscowoséci i adresy, w ktérych znajdowaé sie bedg
PKC i PKP,
b) kilometraz miedzy poszczegélnymi PKC,
c) regulaminowy czas przejazdu odcinka.
Na kazdym punkcie kontrolnym karta drogowa musi byé
wizowana i ostemplowana pieczagtka punktu, ktérego zada-
niem jest przeprowadzenie kontroli. Notatki w karcie dro-
gowej nie mogg posiada¢ zadnych dopiskoéw, a sprostowa-
nia bedg uznane tylko, gdy beda formalnie potwierdzone
przez jednego z sedziow kontroli.
Zaden protest dotyczacy godzin startu lub przejazdu zano-
towany w karcie drogowej nie bedzie uznany.
Zawodnik jest odpowiedzialny za przedstawienie karty dro-
gowej na wszystkich punktach kontrolnych. Wszystkie oso-
by wchodzace w sktad zalogi samochodu muszg byé wymie-
nione w karcie drogowej, gdzie beda umieszezone ich aktu-
alne fotografie, w wymiarach 4 X 6 cm oraz podpisy. Re-
zygnacja jednego z czlonkéw zalogi z dalszego wudzialu
w Rajdzie pociagnie za sobg wykluczenie z Rajdu. Obowig-
kiem zawodnika jest przedstawi¢ karte drogowa sedziom
punktu w ustalonym czasie, zawodnik jest odpowiedzialny
za Wpisanie godzin. Zawodnicy, ktérzy nie bedg mogli przed-
stawi¢ prawidlowo wypelnionej karty drogowej ma mecie,
beda wykluczeni z Rajdu.
Zgubienie karty drogowej powoduje wykluczenie zalogi
z Rajdu. Zawodnicy obowigzani sg dopilnowaé pod rygo-
rem wykluczenia z Rajdu, aby przejazd ich byl odnotowa-
ny w kartach drogowych we wszystkich punktach kontrol-
nych, wymienionych w kartach drogowych i we wskazanej
kolejnosci.
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Natychmiast po przyjezdzie na punkt kontroli zawodnik
musi odda¢ karte drogowsg sedziom punktu. Jezeli chodzi
o kontrole karty drogowej, godziny przejazdu beda mogly
byé odnotowane w tym przypadku, gdy samochoéd z pelna
zaloga bedzie sie znajdowal na przestrzeni rozciggnigtej
10 m przed i 10 m za stolem sedziego, samochéd musi by¢
przedstawiony maskg w kierunku jazdy, z silnikiem uru-
chomionym. Czas postoju w tej okreslonej przestrzeni nie
moze przekraczaé czasu, ktéory jest normalnie potrzebny
dla przeprowadzenia kontroli.

§ 15
Punkty kontroli czasu (PKC)

. Na trasie Rajdu znajdowa¢ sie beda punkty kontroli czasu

(PKC), oznaczone po obu stronach drogi choragiewkami:

biala — w odlegtosci 200 m przed PKC,
z6ltg — w odleglosci 20 m przed PKC.

. Punkty kontroli czasu oznaczone beda tablicami PKC nr.. ..

Obowigzujacy czas rajdowy podawany bedzie na odpowied-
nich tablicach oznaczajgcych biezaca godzine i zakonczong
pelna minuta. Zawodnik obowigzany jest zglosi¢ sie na PKC
wraz z samochodem i podaé¢ karte drogowa w regulamino-
wym czasie. Do karty drogowej wpisywana bedzie godzi-
na i pelne ukonczenie minuty. Moment przekroczenia sa-
mochodem zo6ttej choragiewki przed PKC jest momentem
przybycia na punkt kontroli czasu i czas ten zostaje wpisa-
ny do karty drogowej zalogi. Czas ten jest réwnoczesnie
czasem startu do nastepnego odcinka jazdy diugodystanso-
wej.

Wpisane do karty drogowej czasy na poszczegdlnych PKC
nie podlegajg protestom.

W razie wczesniejszego przybycia na PKC zawodnik powi-
nien oczekiwaé na swoéj regulaminowy czas przybycia przed
z6ltg choragiewky. Zawodnik obowigzany jest do opuszcze-
nia PKC wraz z samochodem nie pdézniej niz w ciggu 30 se-
kund po ukonczeniu czynnoSci zwigzanych z wpisaniem
czasu do karty drogowej.



15.5. Oczekiwanie w strefie pomiedzy zoltg choragiewka, a PKC
oraz przedluzenie czasu opuszczenia PKC ponad 30 sek.,
bedzie karane za kazde z tych przewinien po 60 punktow
karnych.

Punktacja

Za kazda minute wczes$niejszego lub pdzniejszego przybycia na
PKC w stosunku do czasu przejazdu odcinka podanego w karcie
drogowej, zaloga otrzymuje 20_punktéw karnych. Dopuszczalne
maksymalne spdéznienie na PKC wynosi 30 minut. W przypadku,
gdy zawodnik bedzie mial opoéznienie na PKC, bedzie mégt od-
robi¢ to opéznienie (w catosci lub w cze$ci) w czasie nastepnych
etapéw, jednak bedzie znéw ukarany tyle razy po 20 punktéow
karnych, ile odrobi minut w stosunku do wyznaczonego czasu.
Suma spdznien od czasu wynikajgcego z karty drogowej na wszy-
stkich PKC w calym Rajdzie nie moze przekroczy¢ 60 minut.
Przekroczenie tych czaséw powoduje wykluczenie zatogi z Rajdu.
Uwaga: Dozwolone jest wcze$niejsze przybycie na_PKC-19

Zabrze-Maciejéw, oraz na mete Rajdu w _Ustroniu Polanie.

W Rajdzie obowigzuje oficjalny czas Polskiego Radia.

§ 16
Punkty kontroli przejazdu (PKP)

W celu przejazdu trasy we wlasciwym kierunku i wlasciwymi
drogami, zaloga obowigzana jest pobraé¢ wizy kontrolne przejaz-
du kolejno we wszystkich PKP, oznaczonych na karcie drogo-
wej. Czas przejazdu PKP nie bedzie wpisywany. Brak jakiej-
kolwiek wizy przejazdowej PKP w karcie drogowej, powoduje
wykluczenie z Rajdu. PKP oznaczone bedzie dwoma niebieskimi
choragiewkami, ustawionymi po obu stronach drogi w odleglosci
200 m przed PKP. Punkty kontroli przejazdu bedg oznaczone ta-
blicami PKP nr .....

§ 17
Odcinki specjalne (Os)

17.1. Na trasie zawodow bedg rozmieszczone tak zwane ,,odcinki
specjalne” w ilosci 7 o lgcznej dlugosci ca 40 km.
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17.2. Poczatek i koniec kazdego Os oznaczony bedzie tablicami

z napisami Os nr.... 100 m, Os nr .... Start, Meta, Os
nr.... 100 m, Os nr .... Meta.
17.3. Os-1 Nierodzim — Goérki o dlugo$ci ca 3.200 m na trasie
* II etapu So.

17.4. Os-2 Straconka szezyt — Miedzybrodzie o diugosci ca
3.000 m na trasie IX etapu So.

17.5. Os-3 Wista Malinka — Szczyrk o diugosci ca 9.000 m na
trasie X etapu So.

17.6. Os-4 Gorki — Nierodzim o dlugosci ca 3.200 mna trasie
XIII etapu So.

17.7. Os-5 Szczyrk — Wista Malinka o diugosci ca 9.000 m na
trasie XV etapu So.

17.8. Os-6 Szczyrk — Wisla Malinka o dlugosci ca 9.000 m na
trasie XXIV etapu So.

17.9. Rownica — Ustron Polana o dlugosci ca 3.500 m bezposre-
dnio po prébie Sg-4.

17.10. Opis prob.
Start do pierwszych szesciu odcinkéw specjalnych nastepuje
bezposrednio po odjezdzie z poprzedzajacego probe PKC.
Os-T7 bedzie wykonywany po zakonczeniu przez wszystkich
zawodnikéw proby Sg-4.
Zawodnik po odjechaniu z PKC podjezdza na linie startu
préby Os, gdzie sedziowie wpisujg do kart kontrolnych
czas startu i dokladnie o tym czasie wystartujg zatogi do
prob (start o pelnej minucie).
Czasy na Os notowane bedg z dokladnoscia do 1 sekundy,
przy pomocy zsynchronizowanych stoperéw.
Na mecie obowigzuje zatrzymanie samochodu przy stoliku
sedziowskim. Natychmiast po dokonaniu wpisu czasu, za-
wodnik ma obowigzek odjechania z punktu. Zatrzymanie
sie samochodu dozwolone jest dopiero za zielong chorggiew-
ka umieszczong ca 200 m za linig mety Os.
Za czas przejazdu Os przyjeta bedzie rdéznica czaséw po-
branych na mecie i starcie proby.
Kilometraz pierwszych szesciu Os-6w jest wliczony w etap
jazdy diugodystansowej pomiedzy odpowiednimi PKC. Tra-
sy odcinkéw specjalnych bedg w zasadzie dla mormalnego
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ruchu wszystkich pojazdow zamkniete, a piesi beds ostrze-
zeni o niebezpieczenstwie przy pomocy odpowiednich ob-
wieszczen, umieszezonych wzdtuz trasy Os. W razie defektu
lub wypadku, nalezy bezwzglednie usungé samochéd jak
najbardziej na pobocze drogi.

W czasie w.w. préb zawodnicy w zadnym wypadku nie po-
winni jecha¢ w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy na
trasie — pod rygorem wykluczenia z Rajdu.

Jezeli oczekiwanie na start do proby z winy organizatora.
wzglednie sily wyzszej bedzie dluzsze niz trzy minuty, za-
wodnikowi bedzie przyznana neutralizacja czasu. Neutrali-
zacja ta bedzie wliczona do czasu przejazdu danego etapu
jazdy okreznej.

Punktacja podana na stronach 31 i 32 regulaminu.

§ 18
Préby gorskie (Sg)

W czasie trwania Rajdu odbeda sie cztery proby gorskie. :
Sg-1 Wista Malinka — Salmopol o dlugosci ca 5.500 m na
trasie X etapu So, jako pierwsza czesé Os-3.

Sg-2 Miedzybrodzie — Straconka szczyt o dtugosci ca 3.000
m na trasie XIV etapu Os.

Sg-3 Szczyrk — Salmopol o diugosci ca 3.500 m na trasie
XV etapu So, jako pierwsza czesé Os-5.

5g-4 Ustron Polana — Réwnica o diugosci ca 4.200 m bez-
posrednio po zakonczeniu jazdy okreznej.

Opis préb. Start do proby z miejsca z silnikiem uruchomio-
nym z kolami przednimi przed linig startu. Meta lotna. Po-
czatek proby i jej koniec oznaczony bedzie tablicami Sg-
-nr.... Start i Sg-nr . ... Meta. Czas mierzony bedzie z do-
kladnoscia do 1 sek. przy pomocy pary zsynchronizowanych
stoperéw. Warunki prob i obowiagzki zawodnikéw na trasie
beds identyczne jak na trasach odcinkow specjalnych.
Punktacja préb podana jest na stronach 31 i 32 regula-
minu.
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§ 19
Proby wyScigowe (Sw)

W czasie trwania Rajdu zostang przeprowadzone dwie pro-
by wyscigowe na skrzyzowaniach autostrady Ujazd — By-
tom. Proby odbeds sie¢ w trakcie zneutralizowanego czasu
miedzy PKC-19, a PKC-20.

Sw-1 préba wyécigowa na skrzyzowaniu autostrady ze
zjazdem do Zabrza Maciejowa .

Sw-2 proba wyScigowa na skrzyzowaniu autostrady ze
zjazdem do Gliwic.

Opis préb. Start z miejsca z silnikiem uruchomionym
z przednimi kotami przed linig startu. Na znak startera za-
wodnik rusza i wykonuje probe zgodnie z otrzymanym na
starcie do So rysunkiem jej wykonania. Meta lotna.
Punktacja jest podana na stronach 31 i 32 regulaminu.

§ 20
Préba zrywu i hamowania (Szh)

W czasie trwania Rajdu odbedzie si¢ jedna proba zrywu
i hamowania:

Szh Chorzéw WPKiW o diugosci ca 150 m. Proba rozpocz-
nie sie w pigtek, 12 wrzeénia 69 r. o godz. 16,00 i bedzie
pierwszg préba sportowa zawodow.

Opis préby. Start z miejsca z silnikiem uruchomionym
z przednimi kotami przed linig startu. Na znak startera za-
wodnik rusza, przejezdza odcinek trasy diugosci ca 150 m
i wjezdza w korytarz kregli, zatrzymujac samochéd w ten
sposéb, aby linia mety znajdowala sie pomiedzy przednig
a tylng osig. Szeroko$¢ jezdni przy linii hamowania, tj.
2,5 m za i przed linig, ograniczona bedzie do 2 m przez
ustawienie stupkow. 11 z kazdej strony w odstepach 0.5 m
(korytarz kregli). Sedzia mety machnieciem choragiewka
w dot daje znak prawidlowego i catkowitego zatrzymania
sie samochodu, a tym samym ukonczenia czasu trwania
proby.

Punktacja podana jest na stronach 31 i 32 regulaminu.
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§ 2

Préba hamowania (Sh)

W czasie trwania Rajdu odbedzie sie jedna préba hamowa-
nia w trakcie zneutralizowanego czasu miedzy PKC-19,
a PKC-20:

Sh — autostrada Zabrze — Gliwice dlugo$é proby 300 m
plus 100 m. Proba rozpocznie sie w sobote 13 wrzesnia
1969 r. o godz. 8,10.

Opis préby. Proba polega na przejechaniu trasy dlugosci
okoto 400 m skladajacej sie z 2 odcinkéw, z ktérych pierw-
szy o diugosci 300 m stanowi rozbieg do wlasciwej proby,
a drugi o dlugosci 100 m stanowi wlasciwg prébe.

Czas przejazdu odcinka pierwszego nie jest punktowany.
Koniec odcinka, stuzgcego za rozbieg jest réwnoczeénie po-
czatkiem startu lotnego odcinka punktowanego i oznaczo-
ny bedzie linig i dwiema bialymi chorggiewkami ustawio-
nymi po obu stronach jezdni. Linia mety ograniczona bedzie
z obu stron korytarzem stupkéw szeroko$ci 2,5 m w odste-
pach 0,5 m na dlugosci 2,5 w przed pierwszg linig mety
i 2,5 m poza nig (11 stupkéw po kazdej stronie).

Réwnolegle do pierwszej linii hamowania w odstepach
2 metrowych wymalowane bedg dwie dalsze linie, ktérych
przekroczenie pociggnie za sobg zaliczenie punktéw kar-
nych. "

Start do proby: kota przednie samochodu przed*pier‘wsza
linig startu, silnik uruchomiony.

Na mecie samochéd winien zatrzyma¢ sie w ten sposob, aby

pierwsza (z trzech) linii mety znalazla sie miedzy osiami

wozu. Korekecja pozycji samochodu w kierunku do tytu jest
niedopuszczalna. Czas mierzony bzdzie od chwili przelotu
osi przednich kol przez linie oznaczajgca poczatek odcinka
100 m, do czasu przelotu osi két przednich przez pierwsza
linie mety.

Machniecie chorggiewka na mecie jest jednoczesnie zezwo-
leniem na odjazd. Punktacja jest podana na stronach 31
i 32 regulaminu.
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§ 22

Préba zrecznoSciowa (Sl)

W czasie trwania zawodéw odbedzie sie jedna proba zrecz-
no$ciowa.

S1 — Chorzéw WPKiW — Préba jest jednoczesnie startem
do I etapu So. Poczatek proby piatek, 12. IX. 69 r. godzi-
na 17,00.

Opis préby. Razem z kartami drogowymi zawodnicy ofrzy-
mujg rysunek proby. Zawodnik jest obowigzany do przeje-
chania prawidlowo trasy préby w jak najkrotszym czasie.
Start z miejsca z silnikiem uruchomionym z przednimi ko-
tami przed linig startu. Meta lotna.

Punktacja préby jest podana na stronach 31 i 32 regula-
minu.

§ 23

Proba zwrotnoéci (Sz)

W czasie trwania zawodéw odbedzie sie jedna proba zwrot-
nosci.

Sz — Chorzéw WPKiW. Préba odbedzie sie bezposrednio
po wykonaniu préby Szh.

Poczatek préoby pigtek 12. IX. 69 r. godz. 16,00.

. Opis préby. Razem z kartami drogowymi zawodnicy otrzy-

mujg rysunek proby. Zawodnik jest obowigzany do przeje-
chania prawidlowo trasy proby w jak najkrotszym czasie.
Start z miejsca z silnikiem uruchomionym z przednimi ko-
tami przed linig startu. Na mecie obowiazuje zatrzymanie
samochodu na linii mety, tak aby znalazla sie ona miedzy
osiami samochodu.

Nieprawidlowe zatrzymanie sie musi zawodnik poprawic
kosztem czasu trwania proby. Machniecie chorggiewki jest
potwierdzeniem prawidlowego zatrzymania sie samochodu.
Czas mierzy sie od sygnalu startera, do momentu machnig-
cia chorggiewka na linii mety.

Punktacja proby jest podana na stronach 31 i 32 regula-
minu.



§ 24

Obca pomoc

Uzycie obcej sity poza silg pedng wilasnego samochodu z wyjat-
kiem pomocy przy wprowadzeniu samochodu z powrotem na
jezdnie W razie zjechania z niej, podlega karze wykluczenia
z Rajdu.

§ 25

Przepisy drogowe

25.1. Zalogi uczestniczace w Rajdzie obowiazane sg do Scislego
przestrzegania obowigzujacych w PRL przepiséw ruchu
drogowego, a w szczegblno$ci do ograniczenia szybkosci
w miejscach zabudowanych.

25.2. Za kazde stwierdzone pierwsze przekroczenie szybkosci
w miejscach zabudowanych zatoga zostanie ukarana 20 pkt.
Nastepne przekroczenie spowoduje wykluczenie z Rajdu.

§ 26
Dyscyplina sportowa

Zespol Komisarzy Sportowych moze ukaraé zawodnika za brak

dyscypliny sportowej:

1. za spOznienie na start préby — 50 pkt..

2. za niesportowe zachowanie sie lub niestosowanie sie do uwag
i zalecen zespotu Komisarzy Sportowych lub Technicznych
wzglednie Kierownictwa Zawodéw — 50 pkt, a w wypadkach

specjalnie drastycznych — wykluczenie z Rajdu.
§ 27
Klasyfikacja

27.1. Klasyfikacja z‘éwodnikéw zostanie przeprowadzona po ukon-
czeniu zawodéw. Wyniki prowizoryczne zostang podane do
wiadomo$ci zawodnikow w dniu 14. IX. 1969 r. w Wisle
o godz. 10,30.

27.2. Klasyfikacjg zostang objeci zawodnicy, ktorzy wuzyskaja
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punktacje za wszystkie proby. Najmniejsza suma punktow

decyduje o zwyciestwie i zajeciu miejsca w klasyfikacji ge-

neralnej zawodéw i klasie. W razie réwnosci punktow de-
cyduja lepsze wyniki préb wg kolejnosci:

1. préba zwrotnosci Sz,

2. jazda dlugodystansowa,

3. sumaryczny wynik odeinkéw specjalnych,

4. sumaryczny wynik préb gorskich.

W razie dalszej réwnosci punktacji liczy sie ex aeguo

z zawodnikiem pelnej kolejnosci.

Klasyfikacjg zespolowg objete zostang te zespoly klubowe,

ktérych co najmniej trzy zalogi ukonczg Rajd i zostana skla-

syfikowane indywidualnie.

Przy klasyfikacji zespoléw, przyjmuje sie wigksza sume

punktéw w Kklasyfikacji generalnej uzyskang w danym

Rajdzie przez trzy najlepsze zalogi zgloszonego zespotu.

W przypadku zatogi sktadajacej sie z 2 zawodnikéw, do obli-

czen przyjmuje sie punkty tylko jednego zawodnika.

W przypadku réwno$ci punktéw decyduje mniejsza ilosé

punktow karnych.

Punktacje do RSMP 1969 uzyskuja zawodnicy wg naste-

pujacych zasad:

a) w przypadku zgloszenia zawodnika z pilotem — pun-
ktacje uzyskuje zawodnik,

b) w przypadku zgloszenia dwoch zawodnikow z licencja
,,Senior-R”, punktacje jednakowa uzyskuja obaj zawc-
dnicy,

c¢) w przypadku zgloszenia 2 zawodnikow, z ktérych jeden
lub obaj posiadajg licencje klasy ,,Junior-R”, warunkiem
uzyskania przez kazdego zawodnika punktacji do RSMP,
jest wykonanie przez niego polowy préb klasyfikacyj-
nych (poza jazdg okrezna).

Jeden zawodnik ma wykona¢ proby:

Os-1, Sg-1 i Os-3, Sg-2, Sw-1, Sh, Os-6, Os-7

Drugi zawodnik ma wykona¢ proby:

Szh, Sl, Os-2, Os-4, Sg-3 i Os-5, Sw-2, Sg-4
Wykonanie proby Sz pozostawia sie do wyboru zawodni-
kom.
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Zawodnicy obowigzani sy zglosi¢ sedziemu na starcie do
préby nazwisko wykonujgcego dang prébe. Nie dokonanie
tego zgloszenia, spowoduje niesklasyfikowanie zalogi
w Rajdzie i nieuzyskanie punktéw do RSMP.
Wprowadzenie Kierownictwa Rajdu w blad odnognie osoby
prowadzacej samochéd, spowoduje wykluczenie z Rajdu
i wystagpienie do G1.K.S.S. o ukaranie.

Klasyfikacja w konkurencji o Puchar Pan przeprowadzona
bedzie w wypadku startu co najmniej trzech zalég kobie-
cych.

§ 28

Protesty, zazalenia i wyjasnienia

Protesty i zazalenia mogg by¢ skladane przez zawodnikow
lub ich pelomocnikéw na piSmie najpo6zniej w ciggu 60
minut od czasu przyjazdu na mete ostatniego etapu —
ostatniego zawodnika.

Po ogloszeniu wynikéw prowizorycznych protesty mogag
dotyczy¢ wylgcznie ewentualnych bledéw rachunkowych na
arkuszu zbiorczym wynikéw. Protest zawodnika na innego
zawodnika moze by¢ skladany wylgcznie przez zgloszonego
przed zawodami kierownika ekipy.

Do protestu nalezy dolgczyé kaucje w wysokosci zt 500,—
zwrotng w wypadku uznania protestu.

Reklamacje zbiorowe nie bedg przyjmowane.

Reklamacje dotyczace ostatecznej klasyfikacji moga byé

skladane do Gléwnej Komisji Sportowej — Samochodowej
Z.G.P.Z.Mot.
§ 29
Nagrody

Ustanawia sie nagrody regulaminowe w kazdej klasie:
I nagroda zt 1500,—
IT nagroda zt 1000,—
III nagroda zt 500,—

51



2924

29.3.

29.4.

30.1.

30.2.

z zastrzezeniem, ze trzy nagrody przyznane beda, jesli wy-
startuje w danej klasie co najmniej 7 zawodnikéw, 2 jesli
wystartuje sze$ciu i jedna nagroda — je$li wystartuje 5 za-
wodnikéw.

Poza tym organizator rozdzieli nagrody za najlepsze wyniki
na poszczeg6lnych prébach i dla najlepszych zespoléw. Naj-
lepszy zawodnik préb goérskich zdobedzie miniature nagro-
dy wieczystej im. inz. Witolda Pajewskiego.

Najlepszy zawodnik Rajdu i najlepszy zespét Rajdu otrzy-
muja nagrode przechodnig, ufundowang przez Automobil-
klub Slaski i Okreg Polskiego Zwigzku Motorowego Kato-
wice.

Szczegotowe zestawienie indywidualnych nagréd zostanie
podane do wiadomosci zawodnikom przed startem do jazdy
okreznej.

§ 30

Przepisy koncowe

Organizator zastrzega sobie prawo do wlasciwej interpre-
tacji zmian i uzupelnien niniejszego regulaminu, wydania
instrukeji dodatkowych i uzupelniajacych, jak réwniez cal-
kowitego odwotlania zawodow. :
Wszelkie ewentualne zmiany dotyczgce wykonawstwa po-
szczegblnych préb sportowych, lub odcinkéw jazdy diugo-
dystansowej itp., a nie dotyczace zmiany istoty regulaminu,
podawane bedg do wiadomos$ci przed startem do danej pro-
by — droga ogloszenia na miejscu startu.

Katowice, dnia 20 czerwca 1969 r.

AUTOMOBILKLUB SLASKI

Komisja Sportowa

Zatwierdzone przez Gléwng Komisje
Sportowg Samochodowg PZM w dniu
3 lipca 1969 r.
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