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§ 2.

Regulamin Zawodow
Zawody i organizator.

XIII Rajd Dolno$laski jest II Eliminacja Rajdowych Sa-
mochodowych Mistrzostw Polski.

Organizatorem XIII Rajdu Dolnoslgskiego na zlecenie
Polskiego Zwiazku Motorowego jest Automobilklub
Dolnos$laski przy wspolpracy Delegatur w Jeleniej Go-
rze, Legnicy, Walbrzychu i Klodzku.

Rajd odbedzie sie w dniach 23—25 maja 1969 r.

Bazg Rajdu jest Wroctaw. Biuro Rajdu znajduje sie we
Wroctawiu, ul. Swierczewskiego 95 — Automobilklub
Dolnoslgski tel. 345-41.

Zawody powyzéze organizowane sg na podstawié prze-

Regulamin PZM, oraz niniejszego Regulaminu szczeg6-
lowego. -

Wiadze Rajdu.

A. Zespol Komisarzy Sportowych.

Przewodniczacy Zespolu ‘inz. Ryszard Cendrowicz
Sekretarz Zespolu +inz: Mieczystaw Grzegorczyk
Czlonek Zespolu (Komandor) inz: Bronistaw Orlinski




B. Kierownictwo Rajdu.

Komandor Rajdu inz. Bronislaw Orlinski
Wicekomandor kol. Ryszard Maczka
Sekretarz kol. Wilhelmina Korcowa
Kierownictwo trasy kol. Antoni kakomy
Przew. Komisji Obliczen inz. Kazimierz Rydel
Kwatermistrz inz. Edmund Ratajczyk
Lekarz zawodow - prof. dr Kazimierz Nowosad
Kierownik finansowy kol. Jerzy Zatuska
Kier. Komisji Techniczne] inz. Tadeusz Pokorny
Kier. proby Sp kol. Zbigniew Belikanowicz

’ ., Sz kol. Lucjan Godlewski

3 , Sg inz. Zygmunt Dmowski

o , Os1 inz. Zygmunt Dmowski

o3 , Os 2 inz. Janusz Bens

£ , Os3 inz. Adam Peptowski

. , Os4 inz. Adam Peplowski

’ , Osb inz. Janusz Bens

5 s Os 6 inz. Zygmunt Dmowski

,, parku kol. Edward Dragan

§ 3. Program zawodow.

A. Rajd sklada sie z nastepujacych prob:

3.1. Jazdy okreznej 1-no etapowej o diugosci 987 km, z 14
PKC i 8 PKP.

3.2. Proby szybko$ci gorskiej na odcinku Kudowa—Kariow
o diugosci ok. 7 km. (Start do proby Sg jest réwno-
czes$nie startem do proby odcinka specjalnego Os.)

3.3. 6 odcink6w specjalnych:

Os 1 na trasie Kudowa—Radkéw o dlug. ok. 18 km.
na trasie Wlodkowice—Swierki o dlug. ok. 8,5 km.
na trasie Ro$ciszow—Walim o dtug. ok. 8,5 km.
na trasie Walim—Ros$ciszéw o diug. ok. 8,56 km.
na trasie Swierki—Wtodowice o dlug. ok. 8,5 km.
na trasie Radkow—Kudowa o diug. ok. 18 km.
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3.4. Proby przyspieszenia Sp 1 i proéby predkosci plaskiej
Sp 2 na autostradzie pod Wroctawiem.
3.5. Proby zwrotnosci ,,Sz” na pl. Wolnosci we Wroclawiu.

B. Szczegoélowy program godzinowy.

Pigtek 23 maja 1969 r.

godz. 14.00—17.00 — Zbiorka zawodnikéw w parkingu we
Wroclawiu przy ul. Swierczewskiego
i malowanie numeréw startowych.

godz. 17.00—20.00 — Przeglad samochodéw przez Komisje
Techniczng i wjazd do parkingu zam-
knietego.

godz. 21.00 — Start do jazdy okreznej w odstepach

2 minutowych z parkingu zamkniete-
go w kolejnosci numeréw startowych:
(z przerwg po klasie II).

Sobota 24 maja 1969 ry

godz. 1.15 orientacyjny poczatek proby Sg i Os-1 —
Kudowa—Radkow.
3 1.45 poczatek proby Os 2 — Wlodowice—
' —Swierki
K 2.15 ' ,, Os 3 — Rosciszow—
—Walim
’; 6.40 o ,, Os 4 — Walim—
—Rosciszow
id= 1 720 . , Os 5 — Swierki—
—Wtodowice
Y 7.45 3 ,, Os 6 — Radkéw—
—Kudowa
,, 1215 ” , SpliSp2 — Autostrada
pod Wrocltawiem
» o 12.30 Przyjazd pierwszego zawodnika na mete

we Wroctawiu przy hotelu ,,Monopol”
(Plac Wolnosci).
,» 13.00 Poczatek préby ,,Sz” na placu Wolnosci

we Wroctawiu i odjazd do parku.
3
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13.00

Badanie techniczne samochodéw w parku
zamknietym (bezposrednio po probie ,,Sz”)
i odstawienie samochodéw do parku zam-
knietego. )
Wieczér wolny.

Niedziela 25 maja 1969 r.

godz. 12.00 Prowizoryczne ogloszenie wynikéw w lo-
kalu Automobilklubu we Wroclawiu.

godz. 12.30 " Zamkniecie przyjmowania ewent. protes-
tow (patrz § 28).

godz. 13.00 Oficjalne ogloszenie wynikéw, rozdanie
nagréd i zakonczenie rajdu.

§ 4. Trasa XIII Rajdu Dolno$laskiego.
L.p.|

|

h przejazdu

odcin|trasy [§¢ w km/h| = iR on

ka w|odsta
km. |rtu B A | B

Punkt { Miejscowo$é  |Diug.|Diug.|Sr. predko| Regul. czas|Uwagi

1 2 | 3 s | 5 6|l 7 I8 |9 | 10
1. Start Wroctaw
2. PKP-1 Oborniki
3. PKP-2 Lubin
- 4. PKC-1  Swidnica 149 149 €5 70 138 128
5. PKC-2 Bystrzyca Kl 78 227 5 70 T8 67
6. PKP-3 Zieleniec
7. PKRC-3 Kudowa (CPN) 44 271 do0 65 4 341
8. SgiOsl1
start Kudowa
9. Sg-meta Kartéw (7 km)
10. Osl-meta Radkéw (18 km)
11. PKC-4 Radkow (szkota) 23 294 €5 70 21 20
12. Os-2 start Wiodowice |
13. Os-2 meta Swierki (8,5 km)
14. PKP-4 Pieszyce
15. Os9 start RoSciszow
16." Os9 meta Walim (8,5 km) ‘
17. PKC-5 Jugowice 69 363 60 65 64
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L.p.| Punkt Miejscowosé rDlug. Dtug.|Sr. predko|Regul. czas|Uwagi
odcin/trasy |§¢ w km/h \E’Vrzgfi";lﬁgch
1 ka W[odsta B | B s
j km. irtu A B
1.0 2 ‘ 2 4 5 i 7 8 9 10

18. PKC-6 Kam. Goéra

ul. Kartowicza 85 ' 398. 40" Lo :15 o

19. PKP-5 Miszkowice
20. PKC-7 Karpacz-Bialy Jar 38 436 65 70 5 33

21. PKP-6 Michatowice
22. PKC-8 Szklarska Por. 35 471 0 65 3 32

o

23. PKP-7 Swieradéw Zdr.
24. PKC-9 Swidnica 121 592 5 70 112 104

25. PKC-10 Jugowice (Relax) 18 610 60 65 8 17

26. Os start Walim g
27. ,, meta RoS$ciszéw (8,5 km)
28. PKP-8 Wolibérz

29. Os-7 start Swierki

30. ,, meta Wlodowice
31. Os-8 start Radkow
32. ,, meta Kudowa

33. PKC-11 Kudowa (CPN) 103 713 60 65 143 95

34. PKC-12 Wroctaw (Bielany) 119 832 5 70 110 103

35. PKP-9 Swidnica
36. PKC-13 Autostrada
k/Legnicy

83 915 65 70 ¢ 11

37. PKC-14 Autostrada
62 977 18 85 4 44

k/Wroctawia
38. Proéby o
Sp1i2
39. Meta Wroctaw 3
pl. Wolnosci 0 987 kXO 30 2P 20
Uwaga:
1) Grupa ,,A” — dotyczy samochodéw z silnikami do 850 cm3
Grupa ,,B” — 5 - ” powyzej 850 cm3

2) Trasa ,,XIII Rajdu Dolno§lgskiego” od poz. 5 do poz. 33 jest iden-
tyczna z trasg MRS — 1969 r. lecz z obnizonymi predkos$ciami,
oraz zmniejszono ilos¢ ,,Os” z 8 na 6.



§ 5.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

§ 6.

6.1.

6.2.

Pojazdy dopuszczone do rajdu.

Do udzialu w rajdzie dopuszczone sg samochody wypro-
dukowand i homologowane po 31. XII. 1963 r. oraz od-
powiadajgce przepisom zalgcznika ,,J” Miedzynarodowe-
go Kodeksu Sportowego wg grupy I i II

Zgloszone samochody zostang podzielone na klasy

Klasa 1 do 600 cm3
Klasa 1II do 850 cm3
Klasa III do 1000 cm?3
Klasa IV do 1300 cm3
Klasa V do 1600 cm3

Klasa VI  ponad 1600 cm3

Klase stanowi¢ moze najmniej 5 samochodow, ktére wy-
startuja do rajdu.

Udzial samochodéw poza konkursem jest niedopusz-
czalny.

Wszystkie samochody zgloszone do rajdu, muszg odpo-
wiadaé pod wzgledem budowy przepisom o ruchu samo-
chodowym w Polsce i posiada¢ wazne dokumenty,
uprawniajgce do poruszania sie na drogach publicznych.

Na mocy przepisow art. 6.6.1. Miedzynarodowego Ko-
deksu Sportowego zezwala sie na stosowanie oston kar-
teréw oraz innych zabezpieczen podwozia.

Zgloszenia.

Do udzialu w Rajdzie dopuszczone beda zalogi w naste-

pujacych sktadach:
a) dwoch zawodnikow,
b) zawodnik z pilotem.

Zawodnicy beda dopuszczeni do rajdu pod warunkiem
posiadania nastepujgcych waznych dokumentéw:

“a) licencji sportowej rajdowej klasy conajmniej Junior R.

b) aktualnej ksigzeczki sportowo-lekarskiej
c) pozwolenie na prowadzenie samochodu (prawo jazdy).



6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

652

6.8.

6.9.

6.10.

6.11.

6.12.

6.13.

Zgloszenia zawodnikéw winny byé¢ dokonane na ,kartach
zgloszenia” za posrednictwem klubu macierzystego.
Zgloszenia nalezy nadsyla¢ na adres Automobilklubu
Dolno$laskiego w pierwszym terminie do dnia 12 maja
1969 r., w drugim terminie do dnia 15 maja 1969 r.

Do prowadzenia samochodu podczas calego rajdu upo-
waznieni sg zawodnicy oraz piloci pod warunkiem, ze
posiadaja wazng licencje sportowa samochodows, ksig-
zeczke sportowo-lekarska oraz pozwolenie na prowadze-
nie samochodow.

W kazdym samochodzie na trasie rajdu moze znajdowaé
sie- wytgcznie tylko zgloszona zaloga.

Samochody zgloszone do rajdu, musza by¢ zaopatrzone
w dokumenty upowazniajgce do poruszania sie po dro-
gach publicznych w Polsce.

Wszystkie zgloszone zatogi biorg udzial w konkurencji
indywidualnej.

Do konkurencji zespotowej moga by¢ zgloszone zespoly
klubowe, sktadajgce sie z trzech lub czterech zalég przy
czym do punktacji liczg sie wyniki za calo$é rajdu trzech
najlepszych zalég zespotu. Kazdy Klub moze zglosi¢ do-
wolng ilo$¢ zespoléw. Jedna zaloga nie moze byé zglo-
szona w dwoch zespotach.

W przypadku zgloszenia co najmniej trzech zalég kobie-
cych, przyznana zostanie specjalna nagroda dla pan.

Do zgloszen nalezy dolgczy¢ po 1 fotografii zawodnikéw
i pilotéw, podpisanych na odwrocie. W zgloszeniu nalezy
zaznaczy¢, w jakim charakterze startuje np. I zawodnik,
II zawodnik, wzglednie pilot oraz podaé¢ dokladne dane
samochodu. Nalezy takze zglosi¢ zapotrzebowanie na
hotel.

Hotel moze by¢ zarezerwowany tylko na 1 dobe, tj.
z dnia 24 na 25 maja br.

Qrganizator zawiadomi zgloszonego zawodnika na 3 dni
przed rozpoczeciem rajdu o dopuszczeniu do rajdu, oraz
poda wylosowany Nr startowy. Koszt udzialu w rajdzie
ponoszg zawodnicy lub ich organizacje macierzyste.
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7.2
7.3.

§ 8.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

Wpisowe.

’ Wpisdwe w pierwszym terminie wynosi 400 zi., od zglo-

szonej zalogi, w drugim terminie 600 zl. Wpisowe na-
lezy wplacaé na konto Automobilklubu Dolnoslgskiego
we Wroclawiu NBP V O.M. Nr konta 1649-9-7618.

Wpisowe od zgloszonego zespolu wynosi 500 zi.
Wpisowe nie podlega zwrotowi.

Obowiazki zawodnikéw w czasie trwania rajdu.

Przez podpisanie zgloszenia do rajdu, zalogi-zobowiazuja
sie do calkowitego podporzadkowania sie przepisom ni-
niejszego regulaminu, oraz instrukcjom i dodatkowym
zarzadzeniom wydawanym przez kierownictwo rajdu.
Jednocze$nie zobowiazuja sie z tytutlu poniesionych strat
lub wyrzadzonych szkéd osobom trzecim, nie rosci¢ zad-
nych pretensji finansowych w stosunku do organizatora.
Zawodnicy majg obowiagzek stosowaé sie Scisle do obo-
wiazujacych w Polsce przepisow o ruchu na drogach
publicznych i odpowiadaja osobiscie za ich przekroczenie.
Zawodnicy zobowigzani sg pod rygorem wykluczenia
z rajdu do wykonania wszystkich préb sportowych, oraz
odcinkéw specjalnych, wymienionych w § 3 A niniej-
szego regulaminu, w helmach ochronnych i zapietymi
pasami bezpieczenstwa. .
Zawodnik obowigzany jest pod rygorem wykluczenia
z rajdu do przejechania calej trasy z pobraniem wiz na
wszystkich PKC i PKP w podanej przez organizatora
kolejnosci i kierunku oraz obowiazany jest do kolejnego
odbycia wszystkich prob przewidzianych regulaminem.
Trasa Rajdu nie bedzie wskazywana.
Miarodajny jest kilometraz w karcie drogowej.
Zmylenie lub zjechanie z trasy z jakichkolwiek przy-
“czyn i wynikajace z tego konsekwencje, nie moga by¢e
przedmiotem skladania protestu wzgl. zmian zapisow
czasu.



8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

§9.

9.1.

9.2.

@

Po przybyciu na mete, zawodnicy 'sg obowigzani wy-
pelnié i podpisa¢ deklaracje stwierdzajacg, czy mieli wy-
padek na trasie dotyczacy osoéb trzecich.

Kazdy samochod biorgcy udziat w rajdzie, musi by¢ wy-
posazony w podreczng apteczke, gasnice, kaski ochronne
i pasy bezpieczenstwa dla calej zalogi oraz fartuchy
gumowe na tylne kota, szersze od opon o minimum 4 cm
i odlegle o maksimum 8 cm od poziomu jezdni. Organi-
zator zezwala na zaopatrzenie samochodu w 2 kompletne
kola zapasowe, nieograniczong ilo$¢ detek, na uzycie spe-
cjalnych urzadzen stuzacych do pomiaru czasu jak:
speed-pilotéw, dodatkowych stoperow, chronometrow,
oraz innych urzadzen (radio, dodatkowe wycieraczki itp.)
nie majacych wplywu na wlasciwosci trakcyjne samo-
chodu. Ilo§¢ punktéw $wietlnych na przodzie samochodu
musi byé parzysta — zgodna z Polskim Kodeksem Dro-
gowym. Zabrania sie posiadania punktéw $wietlnych na
dachu samochodu. _ B
Do poruszania sie samochodu na trasie, stuzy¢ moze wy-
lacznie sita napedowa samochodu lub sila zalogi. Wy-
jatek stanowi pomoc przy ewentualnym wprowadzeniu
samochodu z powrotem na jezdnie.

Zakazuje sie kategorycznie postepowaé nielojalnie w sto-
sunku do innych zawodnikéw bioracych udzial w zawo-
dach. W szczegdlnosci niedopuszczalne jest przeszkadza-
nie lub utrudnianie wyprzedzania wlasnego pojazdu przez
pojazd innego zawodnika. Kazdy stwierdzony fakt tego
typu przekroczenia, moze spowodowa¢ dyskwalifikacje
zawodnika.

Ubezpieczenia.

Obowiagzkowe ubezpieczenie od NW i OC obejmuje row-
niez ryzyko rajdowe.

Zaleca sie zawodnikom dobrowolne ubezpieczenie AC
(rajdowe).



§ 10.

§ 11.

11.1.

11.2.

§ 12.

12.1.

112.2.

13.1.

10

Odpowiedzialno$§é organizatora.

Organizator nie przyjmuje na siebie odpowiedzialnosci
za szkody i straty tak w stosunku do zaldg, ich sprzetu
jak i za spowodowane przez nich posrednio lub bez-
posrednio szkody i straty w stosunku do oséb trzecich
i ich mienia.

Paliwo.

Do napedu samochodéw w czasie trwania rajdu, moze
stuzyé jedynie paliwo handlowe, sprzedawane przez sta-

cje CPN.
Stosowanie jakichkolwiek dodatkéw lub mieszanek, stu-
zacych do podniesienia liczby oktanowej paliwa — jest

wzbronione pod rygorem wykluczenia z rajdu.

Tablice i numery startowe.

Kazdy samoch6éd musi posiada¢ po obu stronach nad-
wozia oraz z przodu na masce namalowany numer star-
towy w kolorze kontrastowym, o wymiarach cyfr 35 cm
wysoko$ci i 7 em grubosci. Numery startowe bedag przy-
dzielane w drodze losowania. Ponadto kazdy samochod
winien by¢ zaopatrzony w dwie nalepki rajdowe oraz
nalepki z Nr startowym, umocowane w sposéb widoczny
z przodu i z tylu samochodu. Nalepki dostarczy orga-
nizator.

Numery startowe =zostang przydzielone zawodnikom
w drodze losowania. O przydzielonych numerach starto-
wych zawodnicy zostang powiadomieni wraz z potwier-
dzeniem przyjecia zgloszenia.

. Park samochodowy.

W czasie trwania rajdu, obowigzuje zasada parku zam-
knietego. Samochody pozostawione w parku zamknietym,



13.2.

13.3.

13.4.

13.5.

14.1.

14.2.

14.3.

znajdujg sie pod opieka organizatora. Zawodnik ma pra-
wo wstepu na 15 minut przed regulaminowym czasem
startu. W parku zamknietym nie wolno dokonywaé zad-
nych napraw, lub dolewaé¢ benzyne, olej itp. pod rygorem
wykluczenia z rajdu. Wyjatkiem moze by¢ wymiana ze-
psutego kota za zgoda Komandora.

Pierwszy park zamkniety zorganizowany bedzie przed
startem w parkingu przy ul. Swierczewskiego we Wro-
clawiu, gdzie samochody pozostawa¢ bedg od momentu
przyjecia przez Komisje Techniczng, do regulaminowego
czasu startu danego zawodnika.

Drugi- park zamkniety zorganizowany bedzie na mecie,
rajdu, réowniez z parkingu przy ul. Swierczewskiego,
gdzie samochody pozostawaé¢ beda do czasu ogloszenia
likwidacji parku zamknietego. Likwidacja parku zam-
knietego w przypadku braku protestéw — nastgpi w 120
minut po przyjezdzie ostatniego zawodnika na mete raj-
du. W przypadku zlozenia protestu na jakikolwiek samo-
chéd, kierownik parku zwalnia po uplywie 120 minut od
przyjazdu ostatniego zawodnika na mete pozostale samo-
chody, zatrzymujac wylgcznie wozy zaprotestowane.
Zalogi zobowigzane sg do oddania samochodéw do parku
w ciggu 20 minut po wykonaniu proby Sz.

Wstep do parku dozwolony jest cztonkom Zespolu Komi-
sarzy, Kierownictwu rajdu oraz funkcjonariuszom parku.

. Badania techniczne.

Samochody zgloszone do rajdu, musza by¢ przez zawod-
nikéw przedstawione do badania technicznego, ktére
przeprowadzi Komisja Techniczna w dniu 23 maja 1969 r.
w godz. 17—20-tej przed wjazdem do parku zamknietego.
Przedstawione do Bt samochody, muszg by¢ wyposazone
zgodnie z wymogami § 8 p. 6 niniejszego regulaminu.

Komisja Techniczna przeprowadzi identyfikacje samo-
chodéw oraz sprawdzi ich stan techniczny. Na Zadanie
zawodnika Komisja Techniczna spisze te istniejace uszko-
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14.4.

14.5.

14.6.

14.7.

dzenia samochodu,. ktére spowodowalyby obcigzenie
punktami karnymi przy badaniu koricowym.
Samochody zostang poddane ponownemu badaniu tech-
nicznemu po zakonczeniu rajdu, bezposrednio po przy-
jezdzie na mete rajdu. Nie zgloszenie samochodu do ba-
dania po rajdzie, pociagnie za soba wykluczenie zaltogi
z rajdu. ‘

Za powstate podczas trwania zawodéw uszkodzenia, za-
loga otrzyma nastepujace punkty karne:

1. Za brak tlumika lub uszkodzenie powodu-

jace jego wyrazne niesprawne dzialanie . 20 pkt.
2. Za brak lub niezgodno$¢ swiatet z Kodeks.
Drog. Za kazdy punkt $wietlny . . . . po 5 pkt

3. Za brak dzialajgcego sygnalu dzwiekow. 20 pkt.
4. Za brak nalepek rajdowych lub tablicy . po 20 pkt.
5. Za nie dzialanie wycieraczki . . . . . po 20 pkt.
6. Za brak fartucha za tylnym kotem . . . po 20 pkt.
7. Za brak obowigzujacego wyposazenia raj-

dowego wg § 8 p. 6.. . . . . . . . wykluczenie

Kierownictwo rajdu moze zarzadzié ogledziny technicz-
ne samochodu biorgcego udzial w rajdzie oraz przepro-
wadzi¢ identyfikacje zalég i samochodéw w kazdym
miejscu i czasie podczas trwania rajdu.

Komisja Techniczna moze oznakowaé poszczegblne ele-
menty samochodu przed startem, a nastepnie sprawdzi¢
je na mecie. Brak oznakowania spowoduje wykluczenie
zatogi z rajdu. :

14.8 Nie przedstawienie samochodéw do Bt lub odmowa prze-

§ 15.

15.1.

12.

prowadzenia dokladnej identyfikacji samochodu, spowo-
duje wykluczenie zalogi z rajdu. :

Jazda dlugodystansowa (okrezna) So.

Trasa jazdy okreznej wynosi 987 km. Zawodnik pod ry-
gorem wykluczenia z rajdu, obowigzany jest przejechaé
calg trase jazdy okreznej we wlasciwym kierunku i cza-
sie, pobierajac wizy z kazdego kolejnego punktu kontroli.



15.2.

15.3.

15.4.

15.5.

15.6.

15.7.

15.8.

§ 16.

16.1.

Maksymalne spoznienie w stosunku do czasu: regulami-
nowego na jednym- odcinku jazdy okreznej moze wynosi¢
30 minut. Suma spoéznien na wszystkich odcinkach nie
moze przekraczaé 60 minut. Przekroczenie tych czasow
spowoduje wykluczenie z rajdu.

Na poszczegbdlnych odcinkach beda obowigzywaly w za-
sadzie czasy odpowiadajace szybkosciom przecigtnym
w granicach od 60 do 85 km. na 1 godz.

Szczegbly kilometrazu poszczegdélnych odcinkow i czasy
przejazdu podane sg w § 4 niniejszego regulaminu.
Dla klas do 850 cm?3 obowigzywaé bedzie predko$¢ o oko-
lo 8%/ nizsza (grupa A) miz dla klas wyzszych (grupa B).
W przypadkach, gdy trasa w jakim$ punkcie okazala sig
nieprzejezdzalna, zawodnicy sg obowigzani wréci¢ na dal-
szy ciag trasy najkrotsza droga. Czas wyznaczony na
przejechanie tego odcinka (miedzy dwoma kolejnymi
PKC) nie bedzie zmieniony. Od chwili startu, zawodnicy
nie bedg mogli powolywaé¢ sie na jakikolwiek przypa-
dek sity wyzszej.

Start do jazdy okreznej rozpocznie sie wg czaséw poda-
nych w kartach drogowych w odstepach 2 minutowych.
Spoznienie sie na start do 10 minut — nie bedzie karane,
jednak czas pierwszego odcinka jazdy okreznej bedzie
obliczony zgodnie z regulaminem (a nie faktycznym) cza-
sem startu. SpdzZnienie na start ponad 10 minut, powo-
duje wyeliminowanie zalogi z rajdu.

Trasa jazdy okreznej nie bedzie wskazywana. Obowig-
zuje kilometraz podany w karcie drogowej, obliczony wg
atlasu samochodowego Polski.

Karta drogowa.

W karcie drogowej bedzie podana lokalizacja poszczegél-
nych punktéw kontrolnych, jak réwniez czas w minu-
tach od PKC do PKC, w ktorych przejazd zawodnika po-
winien byé¢ stwierdzony. Na kazdym punkcie kontrolnym
karta drogowa musi byé wizowana i ostemplowana pie-
czatka punktu, ktoérego zadaniem jest przeprowadzenie

13



§ 17.

17.1.

17.2.

14

kontroli. Notatki w karcie drogowej nie mogg posiadaé¢
zadnych dopisk6w, a sprostowania beda uznane tylko
wtedy, gdy beda formalnie potwierdzone przez jednego
z sedziow kontroli. Zaden protest dotyczacy godzin star-
tu lub przejazdu zanotowany w karcie drogowej nie be-
dzie uznany. Zawodnik jest odpowiedzialny za przedsta-
wienie karty drogowej na wszystkich punktach kontroli.
Wszystkie osoby wchodzace w sklad zatogi samochodu,
muszg by¢ wymienione w karcie drogowej, gdzie beda
umieszczone rowniez ich aktualne fotografie o wymiarze
4 X 6 cm. rezygnacja jednego z czlonkéw zalogi z dal-
szego udzialu w rajdzie, pociagnie za sobg wykluczenie
z rajdu. Obowigzkiem zawodnika jest przedstawi¢ karte
drogowa sedziom punktu w ustalonym czasie, zawodnik
jest odpowiedzialny za wpisanie godzin. Zawodnicy, kto-
rzy nie bedg mogli przedstawié prawidlowo wypelnionej
karty drogowej na mecie, bedg wykluczeni z rajdu. Za-
wodnicy obowigzani sg dopilnowaé — pod rygorem wy-
kluczenia z rajdu — aby przejazd ich by! zanotowany
w kartach drogowych we wszystkich punktach kontrol-
nych, wymienionych w kartach drogowych i we wska-
zanej kolejnosci.

Punkty kontroli czasu (PKC).

Na trasie rajdu znajdowac¢ sie beda PKC oznaczone po
obu stronach drogi choragiewkami: bialg — w odleglosci
ok. 200 m. przed PKC, z6lta — w odlegloéci ok. 20 m.
przed PKC.

PKC oznaczone bedg tablicami ,,PKC NR...”. Obowigzu-
jacy czas rajdowy podawany bedzie na odpowiednich ta-
blicach, oznaczajacych biezacg godzine i zakonczong pel-
ng minute. Zaloga w pelnym skladzie zgloszonym do
rajdu, obowigzana jest zglosi¢ sie na PKC wraz z samo-
chodem i poda¢ karte drogowa w regulaminowym czasie.
Do karty drogowej wpisana bedzie godzina i pelne ukon-
czone minuty. Moment wreczenia karty drogowej na
PKC jest momentem przybycia na punkt kontroli czasu




. i czas ten zostaje wpisany do karty drogdwej zalogi. Czas

17.3.

17.5.

ten jest r6wnoczes$nie startem do nastepnego odcinka jaz-
dy dlugodystansowej.

Wpisane do karty drogowej czasy na poszczegdlnych PKC
nie podlegajag protestom. W razie wczeSniejszego przy-
bycia na PKC zawodnik powinien oczekiwaé na swaj
regulaminowy czas przybycia przed 2zoltg choraggiewka.
Zawodnik obowigzany jest do opuszczenia PKC wraz
z samochodem nie poézniej, niz w ciggu 30 sekund po
ukoniczeniu czynnosci zwigzanych z wpisaniem czasu do
karty drogowej.

Oczekiwanie na swoéj regulaminowy czas w strefie mie-
dzy zo6ltg choragiewka a PKC oraz przedtuzenie czasu
opuszczenia PKC ponad 30 sekund — jest niedopuszczal-
ne i bedzie karane za kazde z tych przewinien po 50
punktéw karnych.

Punktacja.

Za kazda minute wezesniejszego lub pézniejszego przy-
bycia na PKC w stosunku do czasu przejazdu odcinka
podanego w karcie drogowej, zaloga otrzymuje 20 punk-
tow karnych.

- Dopuszczalne maksymalne spéznienie na PKC wynosi 30

minut. W przypadku, gdy zawodnik bedzie mial opéznie-
nie na PKC, bedzie mégt odrobié to opoznienie (w calosci
lub w czeéci) w czasie nastepnych etapow tylko w przy-
padku, gdy bedzie znéw ukarany tyle razy po 20 punktow
karnyh, ile odrobi minut w stosunku do wyznaczonego
czasu. Suma opoznien do czasu wynikajacego z karty dro-
gowej na wszystkich PKC w calym rajdzie nie moze
przekraczaé 60 minut. Przekroczenie tych czaséw powo-
duje wykluczenie zalogi z rajdu.

Uwaga: Dozwolone jest wczesniejsze przybycie na mete
rajdu. '

§ 18. Punkty kontroli przejazdu (PKP).

18.1.

Celem kontroli przejazdu calej trasy przez zawodnikow
na trasie zlokalizowane bedg punkty kontroli przejazdu
/(PKP) podane w karcie drogowej.

15



182

18.3.

Punkty kontroli przejazdu oznakowane beda ok. 200 m.
przed punktem niebieskg choragiewka po obu stronach
jezdni, a PKP — tablicg z napisem ,,PKP Nr....”".

Zawodnik pod rygorem wykluczenia z rajdu, obowigzany
jest pobraé wizy we wlasciwej kolejnosci z kazdego ko-
lejnego PKP, uwidocznionego w karcie drogowej.

Uwaga: Przyjazd zawodnikéw na jakikolwiek punkt kon-
troli czasu lub punkt kontroli przejazdu z innego kie-

- runku niz wynika z opisu trasy, bedzie stanowié dowod,

19.1.

19.2.

19.3.

~ze zawodnik nie przejechal calej trasy i spowoduje to

wykluczenie z rajdu.

. Odcinki specjalne ,,0s”.

Proba Os polega na przejechaniu w najkrétszym czasie
wyznaczonego odcinka. Start z linii startu z silnikiem
uruchomionym. Na mecie zatrzymania samochodu koto
stolika z aparaturg pomiarows.

Na trasie rajdu bedzie zlokalizowane 6 odcinkéw specjal-
nych. Dokladna lokalizacja jest podana w opisie trasy.
Kilometraz odcinkéw specjalnych jest whczony w 0gol-
ny kilometraz jazdy okreznej.

Trasa odcinkéw specjalnych bedzie w zasadzie zamknie-

- 1a dla ruchu pojazdow.

19.4.

19.5.

19.6.

19:7:

16

Poczatek ™ odcinka bedzie oznaczony tablica z napisem
»Os Nr... Start”, a na 100 m. przed poczatkiem odcinka
bedzie umieszczona tablica ,,Os Nr... 100 m Start” a na
100 m przed metg bedzie umieszczona tablica ostrze-
gawcza ,,0Os Nr... 100 m meta”.
Czas odcinkéw specjalnych bedzie mierzony z doklad-
no$ciag do 1 sekundy.
Zawodnik dla dokonania wpisu czasu, jest obowigzany
poda¢ Komisarzowi punktu karte Os. Zawodnik nie ma
obowigzku Wysiadalnia‘z samochodu przy wreczaniu kar-
ty Os.

Po przybyciu na mete ,,0s” natychmiast po wpisaniu
czasu, zawodnik ma obowigzek odjechania z punktu. Za-



19.8.

19.9.

trzymanie - sie dozwolone za zielong choragiewka, ktora
bedzie usytuowana ok. 200 m za meta ,,0s”.
Cofanie.lub jazda w odwrotnym kierunku na trasie ,,0s”
jak i na odcinku miedzy meta ,,Os” a zielong chorggiew-
ka jest niedopuszczalne pod rygorem zaliczenia 50 pkt.
karnych, a w przypadku drastycznym, zawodnik moze
byé decyzja Komisarza wykluczony z rajdu.

Zawodnicy odbywaja probe ,,0s” w kolejnosci, w jakiej
przybyli na start do ,,0s” co 1 minute.

19.10.Jezeli oczekiwanie na start do proby (np. z pbvvodu zata-

rasowania trasy lub innej sily wyzszej) bedzie dluzsze niz
trzy minuty, organizator na starcie danej préby wpisze
zawodnikowi do karty drogowej oraz w karcie kontrol-
nej danej proby, czas przybycia i czas startu. Roznica
czasu tzw. neutralizacja czasu bedzie dodana zawodniko-
wi w calo$ci do czasu przejazdu odcinka miedzy PKC.

) Punktacja.

. Za kazda pelng i ukonczong sekunde trwania przejazdu

§ 20.

odcinka specjalnego, zawodnik otrzymuje 1 pkt. pomno-
zony przez wspélezynnik wyréwnawezy ,,R”, ustalony

‘przez G.K.S.S. dal poszczegélnych marek samochodow.

Maksymalna ilo¢ punktéow wynosi 125% najlepszego za-
wodnika w klasie, obliczone z dokladno$cig do 0,01 pkt.,
ktéra réwniez zaliczona bedzie w przypadku nie ukoncze-
nia proby.

Proba szybkosci gorskej (Sg).

Na trasie jazdy dlugodystansowej miedzy PKC bedzie sie
znajdowala proba Sg na odcinku o diugosci ok. 6 km.
miedzy Kudowa a Karlowem. Start z miejsca z silnikiem
uruchomionym przednimi kotami samochodu przed linig
startu. Meta lotna. Zatogi startuja w kolejnosci przyby-
cia na start bez neutralizacji czasu. 100 m przed miej-
scem startu, bedzie umieszczona tablica z napisem ,,Sg —
100 m” a na starcie druga tablica z napisem ,,Sg — start”.
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§ 21.
21.1.

21.2.

§ 22,

18

Na 100 m przed miejscem mety, bedzie réwniez umiesz-
czona tablica z napisem ,,Meta Sg — 100 m” a na samej
linii mety tablica z napisem ,,Sg — meta”. Start do Sg
bedzie réwnoczesnie startem do Os2.

Punktacja.

Za kazdg pelng ukonczong sekunde czasu trwania proby,
zaloga otrzymuje 1 punkt karny pomnozony przez wspét-
czynnik ,,R” jednak nie wiecej niz 125% punktéw uzys-
kanych przez najlepszego zawodnika w klasie, obliczone
z dokladnoscia do 0,01 z zaokragleniem na korzy$é za-
wodnika (zalogi).

Proba przyspieszenia (Sp 1) i szybkoSci plaskiej (Sp 2)

Proba przySpieszenia odbedzie sie na autostradzie pod
Wroclawiem, na trasie o dtugo$ci 400 m. Zadaniem zalogi
jest przejechanie tego odcinka w jak najkrotszym czasie.
Czas trwania proby liczy sie od chwili startu (start z li-
nii startu z silnikiem uruchomionym) do chwili przekro-
czenia przednimi kolami mety, oznaczonej dwiema chorg-
giewkami (meta lotna).

Punktacja: Za kazde 0,2 sekundy czasu trwania préby,
zaloga otrzymuje 0,1 pkt. jednak nie wiecej niz 125%
pkt. najlepszej zalogi w klasie.

Proba predkosci ptaskiej — Sp 2.

Pr6ba Sp 1 jest rozbiegiem do préby Sp 2. Zadaniem za-
wodnika jest przejechanie trasy proby o dlugosci ok.
600 m w jak najkrotszym czasie. Start i meta lotna. Czas
trwania proby liczy sie od chwili przebiegniecia przed-
nich két samochodu przez linie startu, ktéra jest réwno-
cze$nie linia mety préby Sp 1, oznaczong dwiema chora-
giewkami, do chwili przebiegniecia k6t przednich przez
linie mety Sp 2.

Punktacja jak przy probie Sp 1.

Proba zwrotnoSci (Sz).

Rysunek proby zwrotnosci dolgczony jest do regulaminu.
Zawodnik obowigzany jest do przejechania trasy préby



§ 23.

§ 24.
24.1.

24.2.

w jak najkrétszym czasie. Start z linii startu z silnikiem
uruchomionym, meta z zatrzymaniem samochodu na li-
nii mety tak, aby linia mety znajdowala si¢ miedzy osia-
mi samochodu. Niewltasciwe zatrzymanie samochodu za-
wodnik poprawia kosztem czasu. Na wykonanie proby
wyznacza sie limit czasu 60 sekund.
Punktacja: Za kazde 0,2 sekundy czasu trwania proby
zalicza sie 0,1 pkt. Za przewrocenie kazdego stupka czy
choragiewki ograniczajacej trase — zawodnik otrzymuje
po 1 pkt. Razem nie wigcej niz 150° pkt. uzyskanych
przez najlepszego zawodnika w danej klasie. Za nie-
ukorniczenie proby, bledne jej wykonanie lub przekrocze-
nie limitu czasu zawodnik otrzymuje 15099 pkt. uzys-
kanych przez najlepszego zawodnika w danej klasie.
Uwaga: Wykonanie proby jest obowigzkowe. Wynik pré-
by bedzie uwzgledniany tylko w przypadku row-
noéci punktéw przy ustaleniu miejsca w klasie.

Obca pomoc.

Do poruszania sie na trasie stuzy¢ moze wylgcznie sita
pedna wlasnego samochodu z wyjatkiem pomocy przy
sprawadzaniu samochodu z powrotem na jezdnie, w ra-
zie zjechania z niej.

Pojazdy Automobilklubéw towarzyszace ekipom w cha-
rakterze. pojazdéw dla obserwatoréw, muszg by¢ przed
rozpoczeciem rajdu zgloszone organizatorowi.

Przepisy drogowe.

Zalogi uczestniczace w rajdzie, obowigzane sa do $cislego
przestrzegania obowiazujacych w PRL przepisow ruchu
drogowego, a w szczegélnosci do ograniczenia szybkosci
w miejscach zabudowanych.

Za stwierdzenie przekroczenia szybkosci w miejscach za-
budowanych, zaloga zostanie ukarana — za pierwszy raz
20 pkt., a za nastepne przekroczenie — wykluczenie
z rajdu.
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25.1.
25.2.

25.3.

25.4.

§ 26.

26.1.

26.2.

26.3.

26.4.

20

. Dyscyplina sportowa.

Zespot Komisarzy Sportowych moze ukaraé zawodnika
za brak dyscypliny sportowej. ‘ '
za spoznienie sig¢ na start do proby sportowej — 50 pkt.

za niesportowe zachowanie sie lub nie stoso-

wanie sie do uwag i zalecen Zespotu Komi-

sarzy lub kierownictwa zawodéow, — 50 pkt.
a w przypadkach szczegdlnie drastycznych
wykluczenem z rajdu.

Za przekroczenie szybkosci w osiedlach 1 raz — 20 pkt.
a za nastepne — wykluczenie z rajdu.

Za nie stawienie si ena start do préby — wy-

kluczenie z rajdu.

Klasyfikacja.

Klasyfikacja zawodnikow zostanie przeprowadzona po
zakonczeniu zawodow.

Klasyfikacja zostang objeci zawodnicy, ktérzy uzyskaja
punktacje za wszystkie proby. Najmniejsza suma punk-
tow karnych decyduje o zwyciestwie. W razie réwnoéci
punktéw, decyduje wynik préby Sz, a nastepnie suma-
ryczny wynik prob ,,0s”. W razie dalszej réwnosci, de-
cyduje wynik préby ,,Sg”.

Klasyfikacja zespolowa zostana objete te zespoly, kto-
rych co najmniej 3 zalogi zostang sklasyfikowane w raj-
dzie. O zajetym miejscu przez zesp6t decyduje wieksza
ilos¢ punktéw uzyskanych przez zatogi do Mistrzostw
Polski, w klasyfikacji generalnej zgodnie z § 26 pkt. 2.
W razie réwnej ilosci punktéw do M. P. decyduje naj-
mniejsza ilo§¢ punktéw karnych.

W przypadku zgloszenia sie do rajdu conajmniej 3-ch
zat6g kobiecych, zostanie przeprowadzona dodatkowa kla-
syfikacja indywidualna pan w konkurencji o ,Puchar

%)

Pan”.




§ 27. Klasyfikacja do Mistrzostw Polski.

27.1.

27.2.

27.3.

Zgodnie z regulaminem Rajdowych Mistrzostw Polski na
1969 r. za zajete miejsce w klasie, zawodnikom przydzie-
lone zostang punkty wg. ponizszej tabeli: ;

za I m. w klasie 8 pkt.
,, II m. ‘ ’ 6 pkt.
,, III m. 3 o 4 pkt.
,, IV m. ’ 3 pkt.
, V m. 3 2 pkt.
,, VI m. ’ 1 pkt.

Za zajete miejsce w klaS};fikacji generalnej rajdu zo-
stang zaliczone punkty do M.P. jak nizej:

za T Yem, 15 pkt.
" II m. 14
,,  III m. 13 ,,
- IV m. 1285,
’ V m. 11
) VI m. 10 ,,
,,  VII m. 9
,, VIII m. -8
,  IX m. T,
5 X m. 6
5,  XI m. 5 ,,
,, XII m. 4
,, XIII m. 3
,, XIV m. A
, XV m. 1,

Punkty do Mistrzostw Polski w ilosci wynikajgcej z zaje-

tego miejsca zostang zaliczone:

a) w przypadku zalogi skladajacej sie z dwoch zawodni-
koéw posiadajacych licencje Kklasy ',,Senior R” — kaz-
demu z zawodnikow;

b) w przypadku zalogi skladajacej sie z dwoch zawodni-
koéw, z ktérych jeden lub obydwaj posiadaja licencje
klasy ,,Junior R” — kazdemu z zawodnikow pod wa-
runkiem wykonania przez jednego z nich trzech spo-
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27.4.

27.5.

27.6.

§ 28.

27.1.

28.2.

$rod szesciu Os-6w i jednej Sg wzgl. 3-ch Os-6w oraz

préby Sp.
Stosownie do punktu 27 — 3 b zawodnik na starcie do
proby winien zglosi¢ Komisarzowi proby na starcie na-
zwisko wykonujgcego prébe. Brak wpisanego mazwiska,
spowoduje niesklasyfikowanie zalogi w rajdzie i nieuzys-
kanie punktéow do R.S.M.P.
Wprowadzenie Kierownictwa Rajdu w blad odnosénie oso-
by prowadzacej samochéd, spowoduje wykluczenie z raj-
du i wystgpienie do G1L.K.S.S. o ukaranie.
Przy klasyfikacji zespolow, przyjmuj'e sie wiekszg sume
punktéw do Mistrzostw, w klasyfikacji generalnej zgodnie
z § 26 pkt. 2, uzyskana w danym rajdzie przez trzy naj-
lepsze zalogi zgloszone do zespolu. W przypadku zalogi
skladajacej sie z 2-ch zawodnikéw, do obliczen przyjmuje
sie punkty tylko jednego zawodnika. W przypadku réw-
noéci punktéw decyduje mniejsza ilo§¢ punktow kar-
nych.

Protesty, zazalenia i wyjasnienia.

Protesty i zazalenia moga by¢ skladane przez zowod-
nikéw lub ich pelnomocnikéw na pismie, na rece koman-
dora rajdu lub wicekomandora najpdzniej w ciggu 69
minut od czasu przyjazdu na mete rajdu.

Do protestow winno by¢ dolaczona kaucja w wysokosci
500 zt zwrotna w przypadku uznania protestu, gdy dla

- rozpatrzenia protestu niezbedna jest rozbiorka silnika,

28.3.

28.4.
28.5.

22

kaucja wynosi 1.500 zi.

Po ogloszeniu wynikow prowizorycznych, protesty moga
dotyczy¢ wylgcznie ewent., omylek rachunkowych,
stwierdzonych na arkuszu zbiorczym wynikow.
Reklamacje zbiorowe nie bedg przyjmowane.
Reklamacje dotyczace ostatecznej klasyfikacji moga by¢

sktadane do Glownej Komisji Sportowo-Samochodowej
Z.G1L.PZMot.



§ 29. Nagrody.

Ustanawia sie nastepujace nagrody:
Zespolowe:
Nagroda za I miejsce w konkurencji zespol6w klubowych.
Nagroda zespotowa bedzie przyznana, o ile bedg si¢ o nig
ubiega¢ przynajmniej 3 zespoty.
Indywidualne:
Puchar Pan dla najlepszej zalogi kobiece]

1.500 zl za zajecie I miejsca w klasie

1.000 ,, ., I 5 ”

500 ,, ,, 111 % .

W Kklasie zostang przyznane 3 nagrody przy starcie 7 za-
16g, dwie nagrody przy starcie conajmniej 6 zaldg, 1 na-
groda przy starcie 5 zalég. Niezaleznie od powyzszych na-
grod organizator moze przyznaé dalsze nagrody honorowe
i rzeczowe, indywidualne i zespotowe.
Wykaz dodatkowych nagroéd bedzie ogloszony w Biurze
Rajdu przed startem.

& 30. Przepisy koncowe.

Organizator zastrzega sobie prawo do wiasciwej interpreta-
cji, zmian i uzupelnien niniejszego regulaminu, wydanie
instrukcji dodatkowych i uzupelniajacych, jak réwniez

" catkowitego odwolania zawodow. ,
Waszelkie ewent. zmiany dotyczgce wykonawstwa poszcze-
golnych préb sportowych lub odcinkéw jazdy dtugody-
stansowej itp., a ni edotyczace zmiany istoty regulaminu,
podawane beda do wiadomosci przed rozpoczeciem rajdu
lub w szczegdlnych przypadkach przed startem do danej
proby, drogg ogloszenia na miejscu startu.

Wroclaw, dnia 25. marca 1969 r.

Sekretarz Rajdu Komandor Rajdu
(—) Wilhelmina Korcowa (—) inz. Bronistaw Orlinski

Zatwierdzono przez Gl. Kom. Sport. Samochod. PZM
Warszawa, dnia 11. 04 1969 .
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Zatgcznik - do regulaminu

TABELA WSPOLCZYNNIKOW WYROWNAWCZYCH ,R”
do obliczania wynikéw: préb -szybkoSciowych o dlugosci
ponad 1.000 m. i

Lp. Marki i typy samochodu Wspélczynnik ! Uwagi

Klasa I (pojemno$§é do 600 em3)

1. Mikrus MR 300 0.260
2. Fiat 500F Giardiniera 0.300
3.  Fiat 500D/500F ' 0.302
4. Steyr Puch 500D 0.304
5. Trabant 500 0.304
6. Trabant Universal 600/601 0.306
. Trabant 600/601 TP 0.308
8. Honda N. 600 o 0.312

Klasa II (pojemno$é do 850 cm3)

9. Fiat 600 0.306
10. P-70 Zwickau 0.306
11. Steyr Puch 700C 0.308
12. Syrena 101, 102, 103 0.310
13. Syrena 104 0.316
14.  Zastava 750 0.318
15. Fiat 600D/600E : 0.320
16. Renault Dauphine 0.326
17. Steyr Puch 650 T . 0.326
18. Fiat 850 Normal 0.328
19. BMC Mini (850) 0.330
20. Fiat 850 Super 0.332
21. Fiat 850 Special (843 cm3) 0.334
22. Saab 96L 0.334
23. Steyr Puch 650 TR 0.338
24. Fiat 850 Coupe 0.340
25. Honda S. 800 0.352

Klasa III (pojemnos§é do 1000 em?3)

26. Zaporozec 965 A 0.316
27. Zaporozec 966 B 0.320
28. Wartburg 311 0.325
29. Skoda 100 MB ' 0.330
30. Hillman Imp 0.332
31. Skoda 1000 MB (mod. 1967) 0.332
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Lp. Marki- i typy.samochodu Wspélezynnik Uwagi
32. Wartburg :312/1000 0.332
33.  Wartburg' 353 ©0.332
34. "Simca 1000L/1000LS 0.332
35. Renaut R8 0.332
36. Syrena 102S, 103S - 0.332
37. Fiat 850 Special (903 cm?) 0.336
38. Skoda 1000 MBG, 1000 MB ©0.336
39. NSU 100 C 0.340
40. Fiat 850 Coppe Sup. (903 cm?) ©0.342
41. NSU 1000S . 0.342
42, Hillman Imp Sport 0.344
43. BMC Cooper (1000) 10.344
44, Hillman Imp Rally '0.348
45. NSU TTS T '0.356
Klasa IV (pojemnosé do 1300 cmd)

46. Skoda Octavia 0.328
47. Volkswagen 1200 0.330
48. Volkswagen 1300 0.332
49. Skoda Octavia Super 0.332
50. Morris Austin 1100 0.334
51. Skoda 1100MB 0.334
53. Opel Kadett (L, LS) 1100 0.334
53. Ford Taunus 12M 1200 0.334
54. Fiat 1100R 0.336
55. Triumph Herald 1200 0.336
56. Simca 1301LS,GL 0.336
57, Polski Fiat.125-P/1300 0.336
58. Ford Taunus 12M 1300 0.337
59. Renault R8, R10 (1100) 0.337
60. - Simca 1100 0.337
61. Triumph 1300 0.337
62. Ford Cortina 1300 0.337
63. Peugeot 204, 204 Coupe 0.339
64. Ford Taunus 12M 1300S 0.340
65. Fiat 1300 (Zastawa 1300) 0.340
66. MG 1100 0.342
617. Opel Kadett (L. LS) 1100S 0.344
68. . NSU 1200, 1200C 0.344
69. Opel Kadett, Olimpia (L, LS) 1100SR - 0.348
70. Fiat 124 0.348
71. Lancia Fulvia GT 0.348
72. Triumph 1300 GT 0.348
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Lp. Marki i typy samochodu Wspétezynnik Uwagi
73. Glas 1304, 1304CL 0.350
74. Alfa Romeo Giulia 1300 0.350
75. NSU TT 0.350
76. Alfa Romeo Giulia 1300TI 0.352
. Alfa Romeo GT 1300 Junior 0.355
78. BMC Cooper S (1275) 0.355
79. Abarth 1300/124 Coupe 0.356
80. Renault R8 Gordini 1300 0.358
81. Simca 1200S Coupe 0.358
82. Renault Alpine 1100 0.358
83. Lancia Fulvia Coupe Rallye 1,3HF 0.360
84. Renault Alpine 1300 0.360
85. Renault Alpine 1300 Super 0.364
86. Lancia Fulvia Coupe Rallye 1.3HFS 0.362
Klasa V (pojemno$¢ do 1600 cm?3)

81. Moskwicz 403, 407 0.329
88. Moskwicz 408 0.330
89. Opel Rekord 1500 0.332
90. Volkswagen 1600A 0.334
91. Volkswagen Variant 1600A 0.334
192, Volkswagen 1500 0.335
93. Moskwicz 312 0.335
94. Volkswagen Carmen Ghia 1500 0.338
95. Moskwicz 425 0.338
96. Ford Cortina Super 0.340
97. Fiat 125 P/1500 0.340
98. Ford Taunus 15M 1500 0.342
99. Ford Taunus 17 M 1500 0.342
100. Violkswagen Variant 1600L 0.342
101. Volkswagen 1600TL 0.342
102. Toyota Corona 0.343
103. Saab 96 V-4 (Ford) 0.344
104. Renault R. 16 0.344
105. Fiat 1500L 0.344
106. Lancia Flavia 1,5 0.345
107. Ford Taunus 15M/TS 1500S 0.347
108. Simca 1501GL, GLS 0.348
110. Ford Cortina GT 0.352
110. Datsun Sports 0.352
111. Fiat 1500C 0.352
112. Alfa Romeo Giulia TI (1600 cm?) 0.352
113. BMW 1600 0.354
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Lp. Marki i typy samochodu Wspoéiczynnik Uwagi
114. Renault R16S 0.356
115. Fiat 124 Sport Goupe 0.356
116. Alfa Romeo Sprint GT 0.357
117. Porsche 912 0.357
118. Ford Cortina Lotus 0.358
119. BMW 1600TI 0.358
120. Alfa Romeo Giulia Super 0.358
121. Alfa Romeo Duetto Spider 1600 0.359
122. BMW 1600 GT 0.359
123. Alfa Romeo Gran Sport Quattroute 0.360
124, Alfa Romeo Giulia GTA 02364
Klasa VI (pojemno§é ponad 1600 cm?3)

125. Warszawa 201, 204, 224 0.324
126. Warszawa 202, 203, 223 0.330
127. Wolga GAZ-21C 0.332
128. Wolga GAZ-22G 0.334
129. Opel Rekord 1700 0.338
130. Mercedes Benz 200D 0.338
131. Peugeot 404, 404C 0.342
132. BMC Austin/Morris 1800 0.344 .
133. Opel Rekord /L,/1700S 0.344
134. Ford Corsair V-4 de Luxo 0.345
135. Fiat 1800B 0.346
136. Volvo 121 0.346
137. Volvo 124 0.346
138. Citroen IDI19 0.346
139. Rover 2000SC 0.348
140. Tatra 2-603 0.350
141. Audi/Audi L 0.350
142, Triumph 2000 0.350
143. Opol Rekord /L/ 1900S 0.350
144, Ford Taunus 20M 2000 0.350
145. Citroen DS19 0.351
146.  Ford Mustang T-5/3277/ 0.352
147. MGB GT 0.352
148. Opel Rekord /L/ 2200 0.352
149. Opel Commodore 2200 0.352
150. Opel Commodore Coupe 2200 0.352
151. Ford Taunus 15M/TS 1700S 0.352
152. Ford Taunus 20M 2000S 0.352
153. Mercedes Benz 200 0.352
154. Glas 1700 - 0.352
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Lp. Marki i typy samochodu Wspétezynnik Uwagi
155. Alfa Romeo 2600 0.353
156. Lancia Flavia 1.8 Coupe 0.353
157. Fiat 2300 Luxus 0.353
158. Citroen DS21 0.353
159. Audi 80L 0.353
160. BMW 2000CA 0.354
161. MGB 0.354
162. Ford Corsair V-4 2000, 2000E 0.354
163. Rovor 2000TC 0.354
164. Volvo 122S. 0.354
165. Volvo 142, 144S 0.354
166. BMW 1800 0.355
167. Audi Super 90 0.355
168. Fiat 125 0.356
169. Opel Commodore Coupe 2500S 0.356
170. Mercedes Benz 230 0.356
171. Mercedes Benz 230S 0.356
172. BMW 2000 0.356
173. Triumph GT6 0.356
174. Triumph TR4A 0.356
175. Volvo 123GT 0.356
176. Mercedes Benz 250S 0.357
177.  Ford Taunus 20M/TS 2300S 0.358
178. Ford Mustang T-5/4736/200K M 0.358
179. Mercedes Benz 250 SE 0.358
180. Mercedes Benz 300SE, SEL 0.359
181. BMW 2000CS, 2000TI, 2000 tilux 0.359
182. Fiat 2300S Coupe 0.359
183. Alfa Romeo 2600 Sprint 0.359
184. Glas/BMW 2600 V-8 0.360
185. BMW 2002 0.360
186. Lancia Flamina Supersport 0.361
187. Volvo 1800S 0.361
188. Opel Commodore GS 2500HL 0.362
189. Opel Commodore GS Coupe 2500HL 0.362
190. Glas/BMW 3000 V-8 0.363
191. Porsche 911T 0.363
192. Alfa Romeo 2600SZ 0.363
193.  Ford Mustang T-5/6391/ 0.364
194. BMW 2002 TJ 0.363
195. Porsche 911L 0.365
196.  Porsche 911S 0.368

28



Uwagi:

1. Do R.S.M.P. w latach 1969/70, dopuszcza sie samochody wyprodu-
kowane po roku 1963. Do innych rajdow, wg uznania Komisarza
Technicznego zawodow.

2. W przypadku zgloszenia do zawoddéw samochodéw nie objetych
niniejszg tabelg, GL.K.S.S. — PZM po zawiadomieniu jej, obliczy od-
powiedni wspoétczynnik i przekaze zainteresowanym do wiadomo$ci.

3. Wszystkie samochody startujace w rajdach, pod wzgledem budowy
muszg odpowiadaé przepis;om Kodeksu Drogowego, a dokonane prze-
robki nie moga przekracza¢ zakresu ujetego w Zalgczniku ,,J” do
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego FIA aktualnego na dany
rok.

Gléwna Komisja Sportowa Samochodowa PZM
zatwierdza dnia 26 lutego 1969 roku.

Jednocze$nie anuluje sie tabele wspoblczynnik6w
wyréwnawczych-R, wydang w marcu 1968 r.



