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Eliminacja Rajdowych Samocho-
dowych Mistrzostw Europy Kierow-
céw, Mistrzostw Krajéw Demokra-
cji Ludowej o Puchar Pokoju i Przy-
jazni i Mistrzostw Polski. Przed
na Stadion  Olimpijski,

gdzie miesci sie biuro rajdu, olbrzy-
mi transparent: Witamy zawodni-
koéw! Na ulicach kolorowe plakaty
i mapy trasy. Parging pelen koloro-
wych samochodéw, wszedzie mnéstwo
ludzi. Tu parkujg wozy serwiséw i
organizatoré6w. Gwar, ruch, kolor,
natychmiast weciagaja w atmosfere.
Wszedzie czuje sie radosne podnie-
cenie. Biuro rajdu i prasowe znaj-
duja sie w pomieszczeniach pod try-
bunami stadionu. Tu wre goraczko-
wa praca. Zglaszajg sle kierownicy
ekip po odbiér dokumentacji dla za-
wodnikéw.

dy we wtorek, 8 lipca,
dZami @0 Wroctawia, widze, ze
1o 2¥46"ta wielka impreza.

" Wigekretariacle pani Ewa Jagodz-
‘K& “dwoi sie, zeby jak najszybcied
Ywydaé niezbedne dokumenty. Na sta-
Inowisku obok stuzba kwatermistif¥o-
wska zalatwia zakwaterowania. Da¥ej
stolik pan-tlumaczek. Cztery dziewr-
czyny pracuja prawie non stop. Prze-
kiadaja w jezykach: angielskim,
francuskim, niemieckim, hiszpanskim,
wioskim, greckim, szwedzkim, rosyj-
skim i bulgarskim. Ekipy z 17 kra-
jow zglosily sie do rajdu. Pracy
moc. Wechodze do biura prasowego,
na razie jeszcze tu cicho. Wita mnie
szef prasowy rajdu, pan Kazimierz
Buczak. To on bedzie sie troszczyl
o to. aby dziennikarze otrzymali w
pore niezbedne informacje, zabez-
piecza Iaczno$é i komunikacje. Go-
towe sa juz dwie kabiny teleksowe,
zaméwiony autokar. Za kilkanadcie
godzin sala bitira prasowego stanie
sie miejscem najciekawszych spot-
kan. Wywiadéw udzielg najlepsi kie-
rowey PEuropy: Hiszpan — Zanini,
Francuz — Ragnotti i, polski zawod-
nik, Blazej Krupa.

Rozgladam sie po sali. Jedna ze
dcian zajeta przez plakaty reklamu-
jace STARA-266. Zastanawiam sie
wlaénie, ‘co robi reklama samochodu
ciezarowego na rajdzie.

— Ten wbz jest maprawde wSpa-
nialy, zdobyt zloty medal na Migdzy-

narodowych Targach w Poznaniu i
tytut Wicemistera Exportu w bieZqg-
cym roku. JezZeli pan sobie 2yczy,
ﬂ:&? udzielié szerszej informacji.
~~W¢ten spos6b inZynier Jerzy Buil
kowski, rzecznik prasowy FSC w Sta’
rachbwicach budzil zainteresowanfe’
dzieffikarzy samochodem ciezaro-
wym.

£Po kilku minutach rozmowy p&Zna-
tem” wszystkie parametry reweldc¥i=:

nego STARA-266. Firme ,Star” re-
klamuje na rajdzie polskim sze§ciu
najlepszych kierowcéw europejskich.
Zaproszeniem na przejazdzke STA-
REM koficzymy rozmowe.

Na chwile wpada do biura zago-
niony komandor sportowy, Jerzy Bo-
rowicz. Znamy sie od lat. Namawiam
go na chwile odpoczynku.

—Rajd z czterema gwiazdkami,
najwyzszy stopiert  trudnosci. Do-
datkowe,” mnieprzewidziane utrudnie-
nia, sprawia aura. W Walbrzyskiem
ogloszono stan powodzi, zalato dro-
gi gtéwne, trasa E-12 w kilku miej-
scach nieprzejezdna. Wystano heli-
kopter na zwiad. Z jego poktadu
wiceprezes
§lgskiego, Andrzej Postawka, okre-
§li, czy =zachodzi koniecznodé zmid-
ny trasy. Istnieje obawa, czy serwi
towarzyszqce zawodnikom bedq
stanie dostarczyé paliwo. Jerzy
rowicz twierdzi, 2e zmiana trasy t
ostateczno$é, W tym rajdzie startuj
najlepsi i muszq daé sobie radeg na-

wet i w takich warunkach.

“>Q@gekajge na informacje z helikop-

tera rozgladam sie za kierownikiem
trasy, Andrzejem Doboszem. On zna
kazdy kilometr tego rajdu. Znajdu-
je go §leczacego nad mapa.

— Andrzej, przejadq?

— Jedeli nie zacznie mowu padad,
to powinni. Mam informacje, Ze wo=
da opada. Czekam jeszcze na ko=
munikat meteo.

— Co z serwisami, skoro gtéwne
drogi sq zalane?

— Muszq szukaé objazgiéw.

— Jak? Potowa drég zamknieta
dla rajdu, i tak trzeba nadktadaé
setki kilometréw, zeby zdqiyé na

punkty.

— Chtopie, nie truj! To jest rafd
2 czwérkq. Tu wszyscy muszq byé
znakomici: zawodnicy i kierowcy ser-
wisu. Na tym polega wielkoéé tej
imprezy. ¢

Ide przekazaé te informacje eki-
pie l6dzkiej. Powodéw do radoéci,
jako kierownik ekipy Automobilklu-
bu E6dzkiego, nie widze.

Dysponujemy trzema wozami sers
g{' ywymi dla naszej zalogi: JGEay,
ra

ol Bogdan Lech. Pierwszy et§
Jliczy 923 kilometry. Tyle my-
zejechaé zawodnicy. A serwis

Automobilklubu Dolno-

Ustalamy taktyke, = Mietek Blasz-
ki * ma ‘Samochéd Rena@-Gor:

| @itd (szybkie ‘auto). Zabierze kwézek

z oponami i wyjedzie 4 godziny
przed startem na pierwszy punkt.
_ Grze§ Niskiewicz w tym samym

s wyjezdza na drugi punkt Fia-
5 P. Obaj spotkajg sie na trze-

‘ wxdzie jest najtrudniej dojechaé.

Ktérys z nich musi sie tam znalezé.
Ja dopilnuje startu i zapewniam ob-
sluge na wyscigu w Sobétce. Usta-
lamy dalsze punkty serwisowe. Co
180—200 kilometr6w musimy spotkaé
zatoge. Jezeli zawalimy, nie dojadsg
z powodu braku benzyny.

Ostatnie godziny przed startem.
Pustoszeja parkingi przed hotelem,
wozy serwisowe juz zaczely swoja
ngqci‘ Zawodnicy jeszcze wypoczy-
wajal Ich sukces lezy w rekach tych,
o ktérych nikt nie pisze: w zlotych
rekach mechanikéw. Ide na plyte
stadionu, gdzie ,drzemig” potezne
smoki na kolach: Porsche, Alfa Ro-
meo, Mercedes, Polonez 2000, Skoda.
Jakze malefikie  wygladajag w$réd
nich nasze maluchy — Polski
Fiat 126 P. Rasowi kibice wiedza, ze
te malenikie auteczka sg bardzo szyb-
kie i radza sobie z trudami najciez-
szych rajdéw. Dosiadaja ich znako-
mici polscy kierowcy: Lubiak, Szerla,
Pinis, Ryndak.

_Powold zapelniajg sie trybuny sta-
d19rnu. Na plyte wchodzi zesp6! se-
dziowski z przewodniczgcym, Floria-

nem Tomeckim. Sg obserwatorzy FIA

(Federacja Sportu Samochodowego),
Henri Schmitz i Lucien Coiffe.J i’:j
s..Jest Jerzy Szymaniak, przewodri-
ezacy’ zespolu rajdowege Glowne]
Hbmisji Sportu Samochodowego. Dzi$
-peintf funkeje szefa ekipy narodowej.
=CiRen

Nadchodzg zawodnicy. Ryk pierw-
szych maszyn, kierowcy rozgrzewaja
silniki, piloci porzgdkujg dokumenty.

Na podium wjezdza samochéd z
numerem 1, Porsche 911 SC. Za kie-
rownicg faworyt rajdu, Francuz Ber-
nard Beguin z pilotem Jean Jacques
Lenne. .

Z dwoéjka, na takim samym samo-
chodzie, Hiszpanie: Antonio Zanini i
Sabater Sanchez, dwukrotny zwycigz-
ca Rajdu Polskiego. Czekam na Po-
laké6w. Numer 8 — Blazej Krupa i
Piotr Mystitowski na samochodzie Re-
nault 5 — Alpini. Rozmawialem "2
nimi przed startem. Obecnie sg na
6smej pozycji w mistrzostwach Euro-
py. Zrobia wszystko, zeby ten rajd
ukonczyé. Znani sg ze strategii wal-
ki. Piotra Mystkowskiego koledzy
nazywajg komputerem. ﬁotuje wyni-

ki przeciwnikéw i w kazdej fazie

i

PR

rajdu wie, na jakiej sa pozyciji. Pod-
{e#dza Polonez 2000. Fabryczna zalo-
FSO: Maciej Stawowiak, Ryszard
owski. Pokazuje im zaciéniety
keiuk na szczeScie | musze jui je-
chaé na trase. Obowiazki szefa eki-
py nie pozwalaja mi na obejrzenie
startu wszystkich aut. Zobaczg ich
na wyécigu w Sobdtce.

Wyjezdzamy ze Stadionu Olimpij-
skiego w szpalerze kibicow i jedzie-
my tak przez caly Wroclaw. Do So-
botki jest okoto 50 km. Ale, zeby do-
staé.sie na mete préby wyscigowej,
g;\}ggny objezdzaé dookola. Dopiero
po 120 kilometrach osiggamy cel. Tu,
po mecie wyscigu, zawodnicy wiadg
na punkt kontroli czasu'i poyotrz¥=—
maniu wizy — dalej na trase. d-
dziemy ogladaé wyscig. Nasz zawod~-
nik ma numer startowy 89, zjawisie
dopiero w 90 minut po pierwszym
kierowcy.



Teren wyscigu ogrodzony linami.
Milicja: Obywatelska i ORMQ@ i y=
trzymitia wzorowy porzadek. Zadas
nie. umajg trudne, bo niesforni: ki-
bice,, nie baczac na niebezpieczass,
stwo, chcg staé jak najblizej drogi.
Z_ daleka dochodzi sttumiony odle-
glosciag warkot silnika Nadjezdza sa-
mochéd  organizatora otwiera jgcego
wyscig. Sprawdzajg, czy trasa jest
catkowicie zabezpieczona.

_Po kilku minutach jedzie. To juz
zawodnik. Slychaé to po pracy sil-
nika, o : REE:
Stoje na ciasnym, lewym zakrecie
(tzw. nawrocie). Zakret ma ksztalt
litery V. Juz widaé §wiatla. Jest
Polski Fiat 125P z numerem 94.
Wizg hamulcéw, jek skrzyni biegéw,
krotki poslizg i odjazd, To Michat
Chroniowski, ktéry przeciera trase.
Jest pelmoprawnym zawodnikiem w
tym rajdzie. Organizator powierzyl
mu te funkecje, aby na kilka minut
przed. wielky stawksg még! postawié
sedziéw w stan gotowosci. Krazy sa-
motnie pieé razy po trzy kilometry.
Skoficzyt. ;

Teraz stychaé potezny ryk silni-
kéw. S3. Jedynka — Beguin, dwéjka
— Zanini, tréjka — Blomgqvist,
czwlérka — Preglisco. Dwa samocho-
dy Porsche, Saab 99 i Alfa Romeo —
Alfetta (300 kM). Wystartowali w od-
stepach 5-sekundowych. Na moim
zakrecie stloczyli sie. Beguin odwaz-
nie, pelnym bocznym ¢lizgiem wecho-
dzi w nawrét. W momencie, kiedy
maska znajduje sie  réwnolegle do
drogi, w ktéra skreca, dodaje gazui
z poteinym rykiem silnika znika jak
pocisk. Zanini przejezdza na okraglo,
nie pozwala sobie na §lizg. To wy-
trawny zawodnik. Wie, ze ten wy=
scig, to dopiero  poczatek  rajdu.
Blomovist tuz za Zaninim. Ale w
samym nawrocie desperackim §liz-
giem. wciska sie Preglisco na Alfeter
cié'i'daje mu sie wyprzedzié Saabad
99."Kiédy prowadzaca czwérka zblis!
za'sie'do mnie po raz drugi, Beguini !

ma wyrafng przewage. Zanini nadal
drugi, Preglisco jest trzeci, Blomqwis

< samochodéw, to wlaczajg sie

. walki pozostali zawodnicy, Jest 6.
~gemka — Blazej
{a- Alpinka, znakomicie prowadzona.
Blazej to znany strateg rajdu, nie
pozwala sobie na niepotrzebng bra-
wure. Jego auto w poréwnaniu 2
Porschem czy Alfa Romeo tak sie

B e —

Polonezy 2000: Maciej Stawowiak —
nr 12 i Tomasz Ciecierzynski — nr
22. Znakomici sg kierowcy fabryecini
FSO. Dzieki nim te Polonezy nie-
wiele ustepujg pola najlepszym eu-
ropejskim markom. S dalsze Polo-
nezy — nr 41 i 43. To Janusz Ksigz~
kiewicz i Jézef Wazny. Jest znako-
mity team braci Wozewiczéw na sa-
mochedzie WAZ. Coraz ciasniej na
trasie wyscigu. Kibice, zaskoczeni
przejazdem pierwszych maszyn, o-
chioneli juz. Sprawdzajg numery za-
wodnikéw z listami startowymi. Go-
racymi oklaskami nagradzajs prze-
jazd kazdej polskiej zalogi. Ulubiefi-
cami publicznodci stajg sie: Tomasz
iecierzyriski i J6zef Wazny. Ich Po-
lonezy taricza na drodze. Sa piekne
W plynnym ruchu  pokonywania
krzywizny. Szaleje na swoim Fiacie
Marek Karczewski .W powietrzu czué
spaliny, palona gume i tén cudow-
ny dla samochodziarza zapach roz-
grzanego silnika, Ludzie s3 upojeni,
ta walka coraz bardziej weiaga.

Nagle, tuz przed zakretem, walczy
o0 utrzymanie sie na drodze Ford
Escort z numerem 23. Pekla mu opo-
na. Gwaltownie hamuje. Zatrzymuje
sie na lewym poboczu. Zawodnik ja-
dacy tuz za nim ratuje sie¢ gwaltow-
nym manewrem w prawo. Jek gro-
zy, kiedy auto w ostatniej chwili o-
mingto bariere z opon, oddzielajacych
droge od glebokiego rowu. Tymecza-
sem zaloga Forda w blyskaWicz.n&f
tempie zmienia kolo. Publicznodé do-"
pinguje ich oklaskami. Skoneczyli,
wskoczyli do wozu i dziekujge -za
brawa, wspaniale, poslizgiem’ poko-
nali zakret. :

upa. Sprytna ma-

ma, jak maluch do Fiata 125P. Sj3 4

{

czwarty, ale tuz za nimi caily s ‘gd

. Samochody jada teraz olbrzymim

sie“znajduie sie jedmoczeénie

cajg sie, to wydiluzajg. Tworzy ‘to
wspaniate wrazenie kolorowego,
drgajacego, pedzacego z wielky

szybkoscia weza.

Musze przerwaé ogladanie i przy-
gotowaé sie do udzielenia serwisu mo-
jej zalodze, Biegniemy do samocho-
du. Rozstawiamy stolik, rozkladamy
narzedzia, wyciggamy kanistry z
benzyng i wodg. Kanapki i napoje,
rgeznik | mydio. Czekamy. Ogarnia
nas niepokéj. Juz powinni byé. Chy-
ba = zlapali spéznienie, Wysytam
Wtiodka Jedrzejczaka, mechanika z
mojego serwisu, z zapasowa benzyng
23 punkt kontroli czasu. Jezeli sp6z-
nig sie do mnie, to Wlodek da im
benzyne. Jada. Walg pelnym og-
niem. Machamy rekami, wskazujemy
miejsce serwisu. Przejezdzajg obok
nas i zatrzymuja si¢ na PKC. Lapie
kanister z woda i podstawowe klu-
cze. Biegne 300 metréw. Tam, za
strefa, czeka juz benzyna. 20 litréw
wody, ‘
metrach, powoduje, ze mam solid-
ng zadyszke. Zanim dobieglem do
nich, juz podnies$li maske do géry i
¢o$ naprawiajg. W sterowaniu czte-
rema gaznikami wystgpila usterka.
Zapas ciegien, ktére mieli ze soba,
juz zuzyli, Dokonujemy prowizorycz-
nej naprawy. Kosmetyka szyb, my-
cie rak i dalej, na trase Umawiamy,
sig, ze wroce do Wroclawia, znajde
takie ciegla i przywioze na kolejne z
nimi spotkanie. Przez 300 kilometréw
musza jako$ dojechaé na prowizorce.
Teraz dla nich i dla nas zaczyna sie
wyscig z czasem. Jestem 2z nimi
catym sercem, ich problem jest mo-
im, musze zrobié wszystko, Zeby rno-
1gli ukoniczyé ten rajd.

-

Peélny gaz do Wroctawia po cie&éi...

=

przeniesione biegiem na 300 '

faticuchem, Na trzykilometrowej tras -
ponad .
50 aut. Odstepy miedzy nimi to skra-

by




KAZIMIERZ KOLINKA

1 miasteczkach. Nareszcie

- mi- pudle.

{0 JUBILEUSZOWY

(dokoriczenie z poprzedniego numeru)

Jedziemy w kolumnie aut; to kibice wraca
szajg si¢ rozwaznie, szybkos¢ 70—80 km/h. Nie moge pozwoli¢ so-
bie na luksus jazdy turystycznej, przyspieszam, wyprzedzam je-
dnorazowo po kilkanascie wozéw. Zaczyna pada¢ deszcz. Kolumna
zwalnia. Teraz mam szanse, wydostaje sie na czolo. Deszcz leje,
dojezdzamy do miasta, na pustych ulicach jade z dozwolong pred-
koscia, choé¢ czas bardzo nagli. Zatrzymanie przez milicjanta, to
przede wszystkim strata cennego czasu, nie moéwiac juz o mandacie.
Trzymam sie wige w ryzach.

Nareszcie hotel. Zabieramy ! Aby czytalnik,

ciegla i jeszcze kilka  innych
czesci . zapasowych.  Dotanko-
wujemy stuoktanowego (spec-
jalnie’ dla zawodnik6w) paliwa
i gnamy w gory. Kierunek —
Kudowa. Deszcze leje nadal.
Drogi puste. Kiedy dojezdza-
my do Zabkowic, okazuje sle,
trasa E-12 jest nieprzejezdna.
Woda przelala sie przez droge
{ podmyla j3g. W rozlewisku
tkwig ci, ktérzy wierzyli, ze
przejada. Nam nie wolno ryzy-
kowaé. Musimy dojechaé!

Wracamy. Bladzimy po wsiach
do-
jezdzamy do drogi giéwnej.
Pelny gaz! Z czasem coraz
ciasniej. Z daleka widze czer-
wone, pulsujace §wiatla. Kiedy
podjezdzam, zmokniety mili-
cjant informuje mnie, ze dalsza,
cze$é drogi jest dla zawodni-.
kéw zamknieta. Wertujemy
atlas. Sg drogi jeszcze grunto-
we, ale czy przejezdne?

Naprzéd! Sliska, glinasta na-
wierzchnia, nie pozwala rozwi-
naé szybkodci. Auto zachowuje
sie¢ jak na lodzie. Marze, ieby
wyjechaé na asfalt. Wreszcie
przestato znosié, w reflektorach
szklista powloka kostki bazal-
towej. Dobra nasza, mozemy
jechaé szybciej!

Dojezdzamy do Woliborza.
Juz z daleka widaé z6ite lam-
py wozbéw serwisowych. Pod-
jezdzamy jak najblizej i szu-
kamy miejsca na parkowanie.
Tiok jak na Piotrkowskiej w
godzinach szczytu. Nadjezdzajg"
zawodnicy! Rozgladamy sie;“sg
wWozy z numerami powyzej 9050
Nasz ma numer 89, pewnie “Ju?
przejechal. Zasiegam informacji
u zaprzyjaZnionego serwisanta.
Widzieli go. Jedzie. Byl tu
kilka minut temu, naprawial
gaznik, : -

Najblizszym punktem, w kt6-
rym mozemy go zlapaé, jest
Zieleniee. Tam organizator
przewidziat dwugodzinna prze-
rwe w I etapie. Bedzie mozna
wykorzystaé ten czas na na-
prawe samochodu.

Siedem godzin mineto od star-
tu. Zawodnicy przejechali po-
nad czterysta kilometréw po
rajdowych drogach i bezdro-
Zach pogérza Karkonoszy. Wy-
obrazam sobie, jak bardzo sa
zmeczeni, a do mety I etapu

.Jdeszcze prawie 600 km i kilka

godzin w zamknietym, pedza-
cym:-z- ogromnymi pre:dkgécia-

prawidel tego sportu, ' = méglt
zrozumieé, dlaczego zawodnicy
bezkarnie przekraczajg nakaza-

jacy z wyscigu. Poru-

“niedwiadom "

na przez  Kodeks Drogowy. !

predkos$é, wyjasniam. Sciganie
odbywa sie tylko na odcinkach
specjalnych, wylaczonych z rue
chu. Tam nie obowigzujg hore
malne przepisy drogowe. Trae
sa jest odpowiednio zabezpiee
czona, Natomiast miedzy
OS (odcinkami ' specjalnymi)
obowigzuje przestrzeganie
szybkosci mnakazanej znakami.
Za wykroczenie na drodze zae-
wodnik placi kuponem z karty
kar. Za pierwsze — utrata
jednego kuponu i kara finanso-
wa 1000 zl. Za drugie — 240
sekund karnych. Za trzeciet —

u specjalnym. Nerwowe

oczekiwanie na zawodnikow.
Nastuchujemy. Jedzie! Gory
przenosza stokrotnym echem

ryk - silnika. = To Porsche 911
Hiszpana Zaniniego; jego naj-
groZniejszy konkurent, Fran-
cuz Beguin, juz nie jedzie, u-
krecit pélo§ w swoim wozie.
Coraz blizszy huk silnika. Po
gérach §$lizgaja sie jaskrawe
Swiatla jodowych reflektoréw,
Spada w déi! Oélepil $wiatla-
mj, ogluszyl silnikiem. Przee
mknat, znikajac za zakretem.

Z daleka juz widaé §wiatta
nastepnego, to Mauro Preglisco,
Wioch, na Alfie Romeo. W.tym
momencie stysze jakie$§ trzesz-
czenie. Nie potrafie okreélié,
i %g tg Jest. Przypomina o
“Hdiwiek, Jaki styszy czlowiek,
ktéremu wyrywaja zab trzono=
WY, :

.. W latach 1889—1893, W okresie

aktywniejszej dzialalnodci . Abra
Akiego w ruchy socjalistycznym
€0 zainteresowania naukoiri;‘f.izm
ttowaly si¢ na problematyee e
micano-spolecznej. Napisal w
czasie: ,Spoleczedstwa rodowe”,
ce studiéw poswieconych feudali
Wi — ,Spoleczetistwa feudsdine”
pzta;izmowi - yKapitalizm?,
ul;cnczona prace ,Feudalizm?”,
mialy: stanowié synteze  historii
podarczo-spolecmej Europy od
XIX. w, oraz wNOWY  zwrot v
farmeréw amerykanskich”.

Z .wymienionych - praic naghar
rozbudpwana jest jFoudaliam”
*Nadjezdiajg ‘dalsi ‘zawednicy.
Kibice wybiegaja ‘na~droge i
ostrzegaja przed niebezpieczen-
stwem. Ustawia sie kolejka wo-
z6w. .« Ktoé sprowadzz konie.
Teraz, wspélnym wysitkiem,
przesunieto zawalidroge i ze-
pchnigto do rowu. Rajd ruszyl
dalej. Przerwa trwaia 30 mi-
nut, organizator anulowal ten .
odcinek, .czasy. z .niego nie,.bg~.
da liczone do punktacii. ;
Olbrzymi parking w Zieletie
cu. Przerwa. Zawodnicy odpo=-
czywaja w specjalnej otwarte]
o fej porze kawiarni (2 w no- !

‘ey). Bez wytchnienia pracujg
serwisy. Naprawiaja zmeczone,
trudami { poobijane o przesz-
kody auta. Wielki kamion z
napisem Michelin — to serwis
Zaniniego. Alfa Romeo; tu le-
¢zy rany po spotkaniy 2z drze-
wem samoch6d sympatycznego
Preglisca, jednego z najlep-
szych wloskich kierowcow.
Sa trzy busy marki Fiat, ser-
wis fabryczny naszego Polone-
za, Tomasz Ciecierzynski mial
jaki§ problem z silnikiem, te-
raz frwa naprawa. Stojg auta
Stawowiaka i Pluchy. Wyia
przenosne agregaty pradotwor-
cze. Widno jak w dzien. Ekipa
filmowa kreci film nie uzywa-
jac dodatkowego o§wietlenia.
Kombinezony mechanikow
réznych firm. Zmeczeni, umo-
rusani, pracuja jak automaty.
Gdyby nie oni, wiele aut nie
odjechatoby stad o wtasnych

L ¢ y




Naprama&ly w*oEjr naszeJ za—
todze.,
Lech, to jedyni repreze«nyn

Automobilklubu Liédzkiegg. aua i trawny kibic
ce

tym rajdzie. rzy, miest
przygotowywali samochéd  do

imprezy. Wiemy “teraz, ze trze-

ba bedzie indczej rozmazaé
sterowanie czterema gaZanikami,
aby zapewnié¢ niezawodnoéé
sprzetu  na  przysze  rajdy.
Montujemy przywiezione cige
gla, zmieniamy opony, dokonu-
jemy wszelkich mozliwych re-

gulacji. Przekgszamy co nieco
i juz koniec przerwy.

Znad gér unosi si¢ mgta.
Swita.

Zegnamy zaloge, ktéra wré-
ci tu za kilkal godzin po prze-
jechaniu 200 km petli. Mozemy
tu zostaé, dalej oczekuja ich
dwa inne nasze serwisy.
‘Teraz dopiero czujemy zme-
czenie. Wsiadamy do samocho-
du i drzemiemy. Budzimy sie,
kiedy Andrzej Komorowski z
radia kierowcoéw podaje kolej-
ny meldunek z trasy. Pilnie
nastuchujemy, ale o naszej za-
todze zadnej wzmianki, Drze-
miemy, skurczeni i zmarznieci.

Sa, jada! Na parking wta-
czaja sie rajdowe maszyny.
Brakuje kilkunastu zatég. Zo-
staty gdzie§ na trasie. No, przy-
jezdzaja wreszcie nasi. Nieréw-
na praca silnika, strzelanie, ki-
chanie, cisza.. Rozpedem do-
turlali sie do nas. -

To juz koniec. Nie majs zad-
nych szans. Podejmujemy de-
cyzje o powrocie do  hotelu.
Podwigzujemy = jako$, gazniki
i zJeadzamy w._.dél.  Wyprze-
dzaja nes samochody ra3dow
W pewnej chwili trzask i ko-

Jerzy Szulc i Bogdang

rgn;xy;}a,
rie tylko $wiatto i d

_mia} . usterke - silnika i straci}-!

" lysanie auta. to czeski za%

! nik otar! sie o mmnie. Nie Zy-

w;e urazy, wiem, jak bardzo
sie spieszy.
kolego!
. Smutno mi na duszy. Tyle
wysitku i serca wloiyliSmy w
rajd. Dojezdzamy do Wrocla-
wia. Zasypiamy natychmiast
po zetknieciu si¢ z posciela.
Budze sie¢ po czterech godzi-
nach § niesie mnie do. biura
prasowego. Wywieszono prowi-
zoryczne wyniki pierwszego
etapu. Czolowa tréjka Polakéow:
Krupa, Stawowiak, Ciecierzyn-
ski,” zmiefcila sie w pierwszéj
dziesiatce. Spig teraz w hotelu,
maja siedem godzin na regene-
racje sil. Sprawdzam wyniki
lodzian. Nie bylo Zle. Dopdki
jechali, miescili sie w czoldwce.

Mieli' szanse na zwyeiestwo w

swojej klasie.

Start do II etapu. Godzina
20.01. Na podium Zanini, W
odstepach 60-sekundowych od-
jezdzaja kolejne zalogi. Druga
mordercza noc. Na szcze$cie
deszcz nie pada.

Szerokiej drogi,

' mety,

Jedziemy oglagdaé dwa odcin- |

ki specjalne: Srebrng Goére i
Walim, Patrzymy jak urzecze-
ni ng wspanigle widowisko
Czern i $wiatlo. Ciszaii huk.
Stoicki spok6j gbr i zwariowa-
! ny ped samochddéw. Srebrna

Goéra nie &pi tej nocy, okna i

! balkony pelne ciekawskich.
Schodzimy .w dol, na mete
i odcinka. Wygrat go Zaninj ,

przed .Ragnottim, czwarty by .
Czechoslowak Svatopluk ga:

Skodzie 130 RS, piate i széste
_ex aequo, Krupg i Stawowxgk

Teraz — na slynny w calej
Polsce OS — Walim. ‘Noc -juz
gladame W :

zauwazy kazdy
ruch kierownicg, kaide usta-
wienie auta. Padajg stowa po-
dziwu i ostrej krytyki.

Stoje przed prawg patelnia.
zaraz za nig 30 metrow prostej
i lewa agrafa. Jak odwroce
glowe w lewo, moge obserwo-
waé wychodzacych z tuku za-
wodnikéw 1§ prowadzi¢ ich
wzrokiem przez dwa zakrety.

Samochody mimo dnia, majg
zapalone reflektory. Pierwsze
auta nanosza wode z kaluiy na
zakret. Teraz zaczyna sie praw-
dziwe widowisko, Wozy jada
na. specjalnych oponach, trzy-

majacych znakomicie na su-
chych, twardych nawierzch-
niach. Sa to gole walce bez

bieznikéw, dlatego tez niebez-
ggeczna dla nich jest kazda ka-
tnza.

. Stosunkowo wolno prrejezdza .

Blazej Krupa. Ci, ktérzy ogla-
all go wczesniej, twierdzs, Ze

okolo 3 minut. Widaé, ze sil-
nik nadal nie uzyskat pelnej
sprawnosci. -

Nadjezdzaja Polonezy! Sta-
wowiak i Ciecierzynski prowa-

dza swoje auta bezblednie.
Prawy slizg, lewy §lizg i po
zakretach! Zadnej brawury.

tylko wielkie mistrzostwo.

Sensacje wywotujg Skody
130 RS, ich kierowcy wiedza.
ze sa na dobrych pozycjach.
Teraz, gdy do mety juz blisko
-~ jadg va banque. Hamowanie
do granic przyczepnosci, pelne
boczne $lizgi, wydaje sie — nie
do skontrowania. Jednak prze-
chodza i uzyskujg znakomity
rezultat,

- Przestrach i podziw wzbudzil
kierowca radziecki, Nikolaj Je-
lizarow, ktory na swoim WAZ
wpadl w gleboki poflizg na
wodzie naniesionej przez po-
przednikéw. © Juz, juz, wydaje
sig, ze wypadnie z trasy pro=-
sto na stojgeych wzdiuz drogi
kibicow Ratuje sie jednak pet-
ng moca silnika i blyskawicz-
nymi manewrami kierownics.
Tylne kola wozu rwa darh
znad skraju rowu. Auto tamie
ysie kilka razy w przeciwnych
“kierunkach. Poradzil sobie zna-
ikomicie! Przemknal przez oba
zakrety niewiele tracac na
szybkoscei.

Czas wracaé do Wroclawia,
jezeli chcemy byé¢ &wiadkami |

powrotu zawodnikéw na mete.
Kilka kilometréw przed mia-
stem ostatni punkt kontroli
czasu. Czekaja wozy serwiso-
we, myja si¢ zawodnicy, me-
chanicy czyszczg samochody.
Cheg wjecha¢ odswiezeni, bo
meta to cel 1500-kilometro-
wych zmagan. Dojechanie do
bez wzgledu na zajcte
miejsce, to' wielki sukces w
tym rajdzie.

Tiumy witaja wjezdzajgce
zatogi. Mimo weczesnych godzin
rannych Stadion Olimpijski
wypetniony po brzegi Strzelaijs
butelki z szampanem. Do za-

| wodnikéw biegng dziennikarze

i koledzy.

Straszliwie zmeczeni; nieogo-
lone twarze, podkrazone oczy...
%zercki uémiech szczedcia W?-

ﬁ’?lx' Zwyciezyli zmeéienie
%i“sfrach, czas i odleglo62:83
na MECIE!

. Po Potudniu ida na konfe-
?{ ‘prasowg z przedstaw!-

i~ FIA, panami;” "H.
‘Schmitzem | K. Coiffe. Chwala
Orglmhzacm i trase. Zapewnid-
ja, ze stawa Rajdu Polskiego
zostala ugruntowana, W pelni
zastuguje on na cztery gwiaz-
ki, zdobiace tytulowa strone
regulaminu.

Wieczorem oficjalne oglosze-
nie wynikéw.

Klasyfikacja generalna
strzostw Europy:

1. A Zanini — S. Sabater;
Porsche 911 SC (Hiszpania).

2. J. Ragnotti — J M.
Andre; Renault 5A (Francja).

3 H Bohne — P. Diekman;
Mercedes 450 SLC (RFN).

Polacy:

8. M. Stawowiak — R. Zysz-
kowski; Polonez 2000.

9 B. Krupa — P. Mystkowe
ski; Renault 5 A.

T 10. B. Wozowicz — W. Wo-
zowicz, WAZ.

11. T. Ciecierzynski — J.
Rozanski; Polonez 2000.

40. H. Pinis — A. Witek;
Fiat 126 p.

31. M. Ryndak — T. Kwia-
tek; Fiat 126 p.

Dwie kofcowe zalogi z %
I i IT miejsce w swoxcheg
sach, udowadniajgc, ze malu-"
chy tez potrafig walczyé. A

Po odczytaniu listy nagrodzo-
nych dlugotrwata owacja na
czes$¢ dziataczy Automobilklubu
Dolno$laskiego. Otwierajac ban-
kiet, komandor 4¢ Rajdu Pol-
skiego, dyr. Aleksander Sala-
ga, powiedzial:' — dzi§ skoniczyl
sie czterdziesty rajd. od jutra
przygotowujemy. nastepny!

Mi-

AZIMIERZ KOLINKA




