XXXIIl Rajd Polski - egzekucja

W dobrej opinii obserwatora dr. Salitiego z FIA o stronie
organizacyjnej XXXII RP miescifa si¢ jedna krytyczna uwaga,
mianowicie, ze rajd ubiegloroczny byt nieco za tatwy. Gdy roz-
poczgto wytyczanie trasy ipozniej, FIA nie dostarczyla wy-
tycznych organizacji trasy dla RSM Swiata Producentow. Do-
piero na trzy miesigce przed terminem rajdu przyszty wytyczne
z FIA. Obowigzywalo wigc, niejako ideowo ubiegloroczne
stwierdzenie dr. Salitiego, ze ma by¢... trudniej. Wysitki poszty
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wiec w tym kierunku. Prezes ZG PZM Roman Pijanowski na
kartach informatora XXXIII RP wyrazil nastgpujace opinie:
., Traktujemy to jako olbrzymie wyrdznienie, zaszczyt, a row-
niez nie bez satysfakcji jako wynik wysokiej oceny umiejetno-
$ci organizacyjnych polskich dzialaczy sportu samochodowe-
go. Organizacje tej eliminacji PZM powierzyia Automobilklu-
bowi Krakowskiemu, ktory od lat we wspdlpracy z innymi Au-
tomobilklubami Polski poludniowej organizuje tradycyjny
Rajd Polski. Doswiadczenie i ofiarna praca dzialaczy auto-
mobilklubow: krakowskiego i wspoipracujqcych z nim dopro-
wadzita do tak wysokiej oceny naszej imprezy i pozwolita na
zaproponowanie jej jako jednej z nielicznych imprez rajdo-
wych o najwyziszej randze na swiecie. Doswiadczenie to i za-
angazowanie dziataczy pozwala miec nadzieje, ze ta trudna
impreza, podobnie jak inne w latach ubiegtych, zostanie prze-
prowadzona w sposob doskonaly i dobrze zapisze sie w kar-
tach historii polskiego sportu samochodowego. Zdajemy sobie
sprawe z odpowiedzialnosci, jaka ciqzy na organizatorach,
biorgc pod uwage popularnosc rajdowego sportu samochodo-
wego w Polsce...”.

W takiej sytuacji zaszczytem bylo znalez¢ si¢ w gronie orga-
nizatoréw tak wielkiej i znanej imprezy. Dlatego przytocze w ca-
tosci skfad Komitetu Organizacyjnego, aby da¢ wyraz uznania
tym i innym, ktérym przypadio w sztafecie organizatoréw Rajdu
Polski w Krakowie, u szczytu powodzenia, organizowa¢ RSM
SWIATA.
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Oni wzigli na swoje barki odpowiedzialnos¢ za powodzenie
tego wielkiego przedsiewzigcia. Nazwisk do Komitetu Honoro-



wego jak zwykle uzyczyli ministrowie, dyrektorzy zjednoczen,
ludzie ze $wiatka polityki, administracji lokalnej i dyrektorzy fa-
bryk zwigzanych z motoryzacja. Wazny to byt wowczas komitet,
od niego wiele zalezalo w terenie, a i fundusze przekazywane na
reklame byly znaczne. Regulamin rajdu w czterojezycznej wersji
rozprowadzony zostal zgodnie z przepisami na dwa miesigce
przed rajdem.

Baze rajdu zlokalizowano w Pawilonie SKS ,.Cracovia®,
w bezposrednim sgsiedztwie hotelu Cracovia. Od 7 lipca Biuro
Rajdu miescilo si¢ juz w bazie rajdu. Oczywiscie wydano folder,
informator, plakat oraz notatki nawigacyjne. Zamkniety park ma-
szyn zlokalizowano na stadionie GTS ,,Wisia®, na ktorym prze-
widziano uroczyste otwarcie rajdu, start i mete. Do przeprowa-
dzenia rajdu zorganizowano 900 dziataczy, w tym 640 komisa-
rzy sportowych. Do obslugi rajdu uzyto: 33 aparaty , Printogi-
nes‘ stemplujgce czas na kartach zawodnikow, 96 chronografow
firmy ,,Heuer™ i ,Longines®”, 45 sztuk zegaréw elektrycznych
..Elektrochrom® z przeznaczeniem na PKC. Eaczno$¢ w rajdzie
zalozona byta przez jednostki Wojska Polskiego. Sie¢ tacznosci
i sposob korzystania z niej uzgodniono z przedstawicielami wy-
sokiego szczebla Dowodztwa Wojsk Lacznosci MON. Egcznos¢e
rajdowa podzielona byla na nastgpujgce sekwencje dziatalnoSci:
sprawy bezpieczenstwa — laczno$¢ startu i mety kazdej proby
sportowej, sprawy informacji — lgczno$¢ 7 podcentral z glowna
bazg rajdu w Krakowie, lacznos¢ kazdej proby z jedna z podcen-
tral, taczno$¢ migdzy baza informacyjng, kierownictwem rajdu
i stadionem ,,Wista“. Juz na 5 dni przed rajdem wojsko urucho-
mito wszystkie punkty, ktére byly czynne zgodnie z zalozeniami.
Do dyspozycji organizatorow w celach ratowniczych byly dwa
$migtowce, mimo watpliwosci co do ich potrzeby, okazaty sige
niezbedne.

To wtedy przychodzity ta droga pierwsze wiadomosci o sta-
nie drég po powodzi w wojewodztwie rzeszowskim i krakow-
skim, ktora wystapila na krotko przed rajdem. Zerwane mosty,
rozmyte drogi staly si¢ przyczyna, ze w ostatniej chwili zmienio-
no fragmenty tras, nie zdotano bowiem usung¢ szkod po powo-
dzi. Zlikwidowano niektére odcinki specjalne (OS), przepraco-
wano caty harmonogram przejazdu, itenerer (notatki nawigacyj-
ne zawodnikow). Aby to zrealizowa¢, ludzie odpowiedzialni za
tras¢ rajdu razem z Komandorem J. Sozynskim nie spali kilka
dni. Gdy wreszcie zmiany skoordynowano z obsadami s¢dziow-
skimi, kartami drogowymi, facznoscig, stuzbami zabezpieczenia
trasy, byla juz ostatnia chwila. Te pomijane przez krytykow fak-
ty, mimo niezwyklego napiecia prac, nie mialy wptywu na orga-
nizacyjny obraz XXXIII Rajdu Polski. Zdotano bowiem opano-
wac sytuacje przed startem. Juz po ujawnieniu trasy na dwa mie-
sigce przed rajdem dalo sig¢ odczu¢ pewne zaniepokojenie jej
trudnosciami. Gdzie$ w tle tego ,niepokoju™ czailo si¢ lobby
Polskiego Fiata z rzeczywistym pytaniem, czy aby samochody te
sprostaja trudom trasy. XXXIII Rajd Polski byla to jednak EI.
RSM Swiata Producentéw, a nie rajd Polskiego Fiata. Byta tez
1 inna opinia, wyrazona przez S. Zasade w Informatorze XXXIII
Rajdu Polski: ,, Wreszcie organizujemy rajd z prawdziwego zda-
rzenia. Jeszcze pare lat temu Samochodowy Rajd Polski wyroz-
niat si¢ bardzo ciezkq trasq i juz samo jego ukoviczenie bylo nie
byle jakim sukcesem poszczegdlnych kierowcow. Mam nadzie-
Je. Ze taki charakter Rajdu Polski bedzie kontynuowany takze
w latach nastepnych. Jednak juz w tym roku serdecznie gratulu-
Je Swietnej i pomystowej trasy . Wypowiedz ta nie byta wspar-
ciem dla organizatoréw, pochodzita od zawodnika o uksztatto-
wanych na ten temat pogladach, bywalca rajdéw na wszystkich
kontynentach i nie zainteresowanego osobiécie, bowiem w raj-
dzie nie startowat. Krzysztof Komornicki, zawodnik majacy za-
wsze odrebne i nierzadko kontrowersyjne zdanie, powiedzial na
ten temat: ,,..osobiscie lubi¢ rajdy trudne na roinych typach
hawierzchni. Tegoroczny rajd spetnia te warunki. Dlatego tez
T satysfakcjq moge stwierdzic, Ze jest to u nas po raz pierwszy
od paru lat powazna impreza“. Jezeli wypowiedz S. Zasady
w calosci przystawala do jego do$wiadczen iupodoban, o tyle

K. Komornicki zapewne troche ,.szpanowal®. Prawdopodobnie
nawet plebiscyt wérod zawodnikéw nie ustalitby przed rajdem
jednoznacznej opinii o trasie — rdzne interesy, r6zny poziom spo-
rtowy zawodnikow i przede wszystkim poziom techniczny sa-
mochodéw w 90% nie przystawal do RSM SWIATA.

A trasa? Byla to najtrudniejsza trasa, jaka kiedykolwiek
skomponowano w Polsce. Czytelnik zapewne pamigta, kiedy
wspominalem o Rajdzie Liége — Sofia — Liége z lat szesc¢dzie-
sigtych. To do tamtych tras mozna bylo poroéwnywac¢ XXXIII
Rajd Polski, tyle ze co do liczby zaldg konczacych zawody. Na-
tomiast polskie pieklo byto inne i jeszcze trudniejsze do prze-
trwania, bowiem po korektach zwiazanych z powodzia, 3140
km trasy podzielone byto na 83 PKC (!) o odcinkach $redniej
dtugosci 38 km. Bylby to juz sam w sobie problem, do zreali-
zowania nawet przy Srednich czasach przejazdéw przyblizo-
nych do 70 km/h, gdyby nie czasy, ktore organizatorzy wpisy-
wali do karty drogowej zawodnikéw. Szczegdlng ,.troske™
o sportowe walory trasy da si¢ dostrzec w II etapie rajdu. Kie-
rownik trasy J. Soczek nie byl poczatkujacym zawodnikiem,
nie byl tez dzialaczem bez przesziosci zawodniczej, byt trzy-
krotnym mistrzem Polski w latach sze$¢dziesiatych. Niejedno
przezyt i widzial, cho¢by na trasach Rajdu Polski. Znat z wia-
snego do$§wiadczenia trudy rajdu odnoszace sig¢ do wytrzymato-
$ci sprzetu i zalog. Wiedzial tez zapewne komponujac trase, ze
to juz inne czasy i inne samochody, a ubiegajace si¢ o0 mistrzo-
stwo $wiata teamy producentow to nie amatorzy, tylko potgzne
koncerny wydajace na ten cel miliony dolaréw rocznie. Do tych
potentatow adresowana byta trasa, do ich mozliwosci sprzgto-
wych i klasy zawodnikéow zatrudnionych w ,.fabrycznych staj-
niach®. Czy mozliwa byla inna logika post¢powania? Przeciez
wiadomo bylo, ze zadna znaczgca fabryka nie odpusci rajdu,
w ktorym konkurencja moze zdoby¢ punkty bez walki, ato
gwarantowalo obecno$¢ na rajdzie co najmniej trzech teamow
fabrycznych, uwiklanych w konkurowanie o najwyzsze laury
w sporcie rajdowym i nie tylko. Czy aby jednak twoércom trasy
nie przy$wiecal gdzie§ gleboko ukryty cel upokorzenia moz-
nych i zgotowania im polskiej tazni? Tego nigdy si¢ nie dowie-
my. Co by nie domniemywac o intencjach, wyobrazni¢ J. Socz-
ka towarzyszaca komponowaniu trasy, szczegolnie II etapu, na-
lezy uzna¢ za nieprzecigtng. Objechat kilka tysiecy kilometréw
po terenie, o ktérym w wigkszosci wiadomo bylo, ze... jest.
Z rozmachem, bez szacunku dla przestrzeni poprowadzit rajd
w tereny — pustkowia, lub w rzadko tylko zamieszkate. Odkryt
dla rajdow do dzisiaj nie wykorzystanie tereny Beskidow
wschodnich i Pogérza Przemysko—-Dynowskiego z jego cudow-
nymi terenami, gdzie 25 lat pézniej i drogi nie zmienily swej
geometrii, a mieszkancéw i zabudowan przybylto niewiele. Gi-
gantyczna praca, pobudzana wielka wyobraznig, miata na celu
stworzy¢ trase najtrudniejsza w Europie, z wizjg na wiele lat,
a po uzupeinieniach prowadzaca do rezygnacji z terendéw dol-
noslaskich, niezrgcznie komponujgcych si¢ do calosci Rajdow
Polski lokalizowanych w Krakowie. Gdy konfrontowatem ofi-
cjalne notatki nawigacyjne XXXIII Rajdu Polski z wojskowy-
mi mapami z tamtych lat, urzeki mnie brak szacunku tworcy
trasy dla stereotypéw juz uksztaltowanych, jak unikal drog
gléwnych, jak korzystal ze strategicznych, pozostawionych
w spadku po CK Austrii, zapomnianych drog prowadzonych
w poprzek pasm gérskich, na przekor logice gospodarczej i ad-
ministracyjnej galicyjskich potrzeb. Nie odmowig sobie osobi-
stej dygresji w tej sprawie. Gdy niedtugo po rajdzie poznatem
te tereny, zazdroécilem Janowi Soczkowi, ze moglt pohulac
z rajdem w prawie dziewiczym terenie. Pomyst na trasg
J. Soczka byt i jest godny szacunku, bez wzgledu na to, co si¢
pOzniej na niej zdarzylo.

Dramatyczne zdarzenia przyszty na krotko przed rajdem, gdy
powddz w rejonach potudniowo—wschodniej Polski zniweczyla
dotychczasowy trud wytyczenia trasy. Trzeba byto objezdzac po-
nownie teren i dostosowaé sie do powstalej sytuacji na drogach.
Najwazniejsza sprawa byla zmiana notatek nawigacyjnych. Trasa
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XXXIII Rajdu Polski przeszia do historii Rajdow Polski prawie
jako zbrodnia szalonych ludzi, zamach na zdrowie i zycie mie-
szkanficow lub w najlepszym razie nieodpowiedzialne popisy
upartych dziataczy. Chee da¢ $wiadectwo prawdzie o tym zdarze-
niu, oparte na analizie terenu i czasu. Etap I mial Srednig szybkos¢
73 km/h i nie stanowit w tym przypadku zadnego wybryku w od-
niesieniu do najtrudniejszych rajdow lat ubiegtych. Najwigcej
kontrowersji budzit etap II, na wschod od Krakowa. Podstawo-
wym kanonem trasy bylo, ze przebiegala gdzie tylko bylo to moz-
liwe, drogami, o ktorych krytycy koncepcji nawet nie wiedzieli,
Ze istnieja, i tam bylo szybko. Gdy za$ przyszio przejezdzac przez
miasta, srednia spadata nawet do groteskowej szybkosci 37 km/h,
np.: PKC—45 — Klikuszowa — PKC-46 Nowy Targ, czy PKC-53
Nowy Sacz — PKC-54 Limanowa: 32.5 km/h lub PKC-74 Rozto-
ka — PKC-75 — Nowy Sacz: 32,5 km/h, PKC-80 Harklowa —
PKC-81 Klikuszowa: 54 km/h (przejazd przez Nowy Targ). Wie-
le bylo tez odcinkéw migdzy PKC~ami o $rednich szybkos$ciach
przejazdu w granicach 70 km/h lub nieco powyzej tej granicy
przyzwoitosci. Gdy korygowano trase po powodzi, skrocono sze-
reg OS—-6w, a niektore zlikwidowano. Tak stafo sie¢ z OS Harklo-
wa — Ochotnica Dolna (20 km), ktory zlikwidowano w pierw-
szym przejezdzie, by w drugim przejezdzie, przeprowadzonym
w przeciwnym kierunku, ograniczy¢ go do 7.3 km w dot. Zrezy-
gnowano zatem z perefki wsrod OS—-6w, na ktorej na 6 kilome-
trach na szutrowej CK Austriackiej artyleryjskiej drodze o bardzo
mocnym podiozu i szerokosci 3 m nie ma dluzszej prostej jak 70
metréw, a roznica wzniesien wynosi okoto 350 metrow. Ta Scia-
na ptaczu dla zawodnika, ma tez swoje walory dla turysty. Gdy
stanie sie na przeleczy, zdaje si¢, ze Tatry sa w zasiegu reki,
a zdarzy sie tez widok zatopionej we mgle Doliny Nowotarskiej
z wyrastajacymi z niej Scianami Tatr o$wietlonych porannym
stoncem. Prawda o tym OS—ie jest tez taka, ze jedno rozbite auto
moze uwiezi¢ na wiele godzin rajd w tym urokliwym miejscu.
Zlikwidowano tez pierwszy przejazd przez OS 41 Matastow —
Gadyszow - Czarne (18 km), a w drugim przejezdzie ograniczo-
no do 6 km. Zlikwidowano OS 46 Jureczkowa — Bircza (43 km)
na Pogérzu Przemyskim. Nie bede wymienial wszystkich korekt
trasy. Dos¢ na tym, ze w ich wyniku w Limanowej powstat istny
_kociol“. Aby jako$ sprosta¢ zmianom, wprowadzono dodatkowe
PKC — i zdarzyto sig, ze Limanowa byta widownia szesciu punk-
tow kontroli czasu. ,,Mtyn* woko6t Limanowej przypadat na go-
dziny nocne i w tym okresie doby zwigkszata si¢ szybkos¢ mig-
dzy PKC-ami, a gdy rajd mial wyjecha¢ z Nowego Sacza, byt
sam $rodek nocy. Wjezdzal w tereny opuszczone przez ,ludzi
i Boga" w Beskidzie Niskim. Kto nie zna tych terenow, niech
uwierzy, ze w 25 lat pézniej na nieco lepszych juz drogach latwiej
o dzika zwierzyng niz samochéd. Tam wilasnie autor trasy ,,pogo-
nit rajd*. Kolejne odcinki migdzy PKC miaty szybkos¢ 102, 105,
105, 103, 100 km/h, by juz w Bieszczadach i na Pogorzu Przemy-
skim we wczesnych godzinach rannych zwolni¢ nieco do 90
km/h. Trasa powrotna to przekiadaniec 75 km/hiznowu 105
km/h, by przy wjezdzie z Roztoki do Nowego Sacza wyznaczono
32 km/h. Filozofia zatem tej trasy jawi si¢ jako jednoznacznie
$wiadome wykorzystanie godzin nocnych i terenow praktycznie
nie zamieszkanych do zlokalizowania tam i w tym czasie najtru-
dniejszych warunkow wspotzawodnictwa. Na zakonczenie se-
kwencji o trasie XXXIII Rajdu Polski podam, co uszlo uwagi to-
talnej krytyki, ze w czasie korekty trasy odleglos¢ sumaryczna
0OS—ow I etapu zmniejszyla si¢ z 379 do 264 km. Zapewne trasy
te to nie afrykanski busz czy pustkowia Azji i Australii, ale tez
Rajdowe Mistrzostwa Swiata Producentéw to tez nie piknik na
kotkach ani rajd dla takich samochodéw jak Syrena, Trabant, Mo-
skwicz. Dacia, Wotga, Fiat 850 coupé, Skoda 100-S, Seat 850,
czy wiekszo$¢ prywatnych Polskich Fiatow. I tu, drogi czytelni-
ku, wydaje mi sig, ze jesteSmy u sedna sprawy. Zadna z tych ma-
rek na jakichkolwiek El. RSMS Producentéw nie miataby szansy
na ukonczenie rajdu. Trzeba jeszcze wzigé pod uwage., ze w wigk-
szosci zasiadali w tych autach zawodnicy nie najwyzszej klasy,
a bylo ich okolo 30 na ogolna liczbe 62, ktorzy wystartowali. Nie
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dla tych 30 byt komponowany ten rajd, a dla 30 z najlepszych te-
améw fabrycznych i wowczas na mecie znalazioby si¢, kto wie
czy nie 10~15 samochodow, i wowczas rajd przeszedtby do histo-
rii jako godne RSMS Producentéw zawody. Przypadek sprawit,
7e na starcie stanelo zaledwie kilku znaczgcych zawodnikéw z za-
chodniej Europy oraz czotowka krajowa i KDL-owskie orly. Sta-
fo sie tak, bowiem losy klasyfikacji producentow byly juz prak-
tycznie rozstrzygniete, a zwycigstwo nad teamem Polskiego Fiata
na polskich drogach nie bylo dostateczng motywacja dla ubiega-
jacych si¢ o mistrzowskie laury firm.

Liste startowa otwierali J.L. Therier — A. Mahe w Alpine Re-
nault (gr. IIT), D.A. Paganelli — D. Russo na Fiacie 124 Raylly
Abarth iJ. Warmbold — J. Todt rowniez we Fiacie 124 Raylly
Abarth. i to whasciwie byli wszyscy pretendenci do zwycigstwa
w rajdzie. Zapewne mozna bylo oczekiwa¢ wysokiej lokaty po
zalodze z ZSRR S. Brundza — A. Brurn, ktorzy zeszlego roku za-
jeli IIT miejsce. Potem liczyla si¢ krajowa czolowka na Polskich
Fiatach i spora gama na ogot stabeuszy i sredniakow zachodnio-
europejskich. Z Automobilklubu Krakowskiego zgioszonych by-
to 12 zaldg i zapewne chodzito bardziej o znaczne przekroczenie
liczby 50 zalog w rajdzie niz wlaczenie si¢ do klasyfikacji. choc-
by po Ietapie prowadzonej dla Pucharu KDL-i. Zapewne
M. Bieni — W. Nicieja czy J. Dobrzanski — A. Ryniak mieli szan-
se w tym rajdzie, ale pozostale zalogi krakowskie A. Kaczmar-
czyk — M. Bana$ (Fiat 125p), A. Turczyniski — L. Grzybek (PF 125
P), P. Dziedzic — W. Pietrzak (PF 125p), E. Oprocha — A. Orlow-
ski (PF 125p), A. Gergovich — R. Jenner (Seat 850 D), A. Adam-
ski — A. Brzezinski (Skoda S — 100 L), S. Fiedor — J. Chmielew-
ski (Trabant 601) (fot. 30), M. Orynski — K. Bocherniski ( Syrena
104), Zb. Baran - J. Kuzaj (Syrena 104), J. Strasz — Halina Strasz
(PF 125p), A. Wioch — E. Roczniak (PF 125p) mogly tylko ma-
rzy¢ o ukonczeniu rajdu i to przy zbiegu wszystkich mozliwych |
sprzyjajacych okolicznosci. Takie tez chyba bylo powszechne
przekonanie, bowiem nie zgloszono nawet zespotu klubowego.
12 lipca o godzinie 16.01 na stadionie GTS ,,Wista™ starter hono-
rowy — I sekr. KW PZPR Jozef Klasa podniost choragiewke. Uro-
czystos¢ byla okazata, thumy ludzi i wielkie nadzieje. Tylko wta-
jemniczeni mieli miny nietegie, bowiem od kilku dni wisiata
w powietrzu zla opinia o trudno$ciach rajdu. Gdy auta wyjechaty
na trase I etapu, w bazie rajdu zrobilo si¢ cicho, zapanowala at-
mosfera napiecia i wyczekiwania na pierwsze wiadomosci
z trasy. Nadchodzity z rzadka i pelne sprzecznosci. Co do jedne-
20 byly zgodne, ze Therier, Paganelli i Warmbold od samego po-
czatku jada bardzo widowiskowo, a zarazem skutecznie. Juz na
1 OS—ie Chetm — Bielany koto Krakowa trzej wymienienl mu-
szkieterowie pokazali wysoka klase i sprzgt przewyzszajacy zde-
cydowanie konkurentéw. Znikly ciche nadzieje, ze ktos z czolow-
ki krajowej nawiagze cho¢by w pewnym oddaleniu walke o czolo-
we miejsca. Nadzieje zasadzaly si¢ na naiwnym rozumowaniu, 7e
moze najlepsi w zapale walki 0 zwycigstwo wykruszg si¢ zosta-
wiajac wolne pole. Ale najlepsi szli jak burza od OS-u do OS—u,
a wlasnie stabsze auta defektowaly jedno po drugim. Szalona
szybkos¢ rajdu na Dolnym Slasku w godzinach nocnych sprawi-
fa, ze nie wytrzymaty samochody, nie wytrzymywali tez ludzie.
Zdefektowal juz koto Zywca Fiat polskiej zatogi M. Bien —
W. Nicieja, rozbil miske¢ olejowa M. Varisella, rozbil Porsche
A. Smorawinski, zdefektowat Stasis Brundza, wycofal si¢ jadacy
na super Wartburgu (80 KM) Hommel, nie zdzierzyl nawet do-
$wiadczony Durczyk Syberg juz po raz dwunasty startujacy
w Rajdzie Polski. Najtragiczniejsza wiadomos¢ dotyczyla zalogi
Stanistaw Fiedor — Jacek Chmielewski. Rozbili si¢ na OS—ie La-
sowka — Sokotowka, wypadek byt bardzo cigzki, szczegoinie
J. Chmielewski poszkodowany byl bardzo powaznie. Sprawna
akcja, transport do szpitala w Kiodzku i kolejne operacje glowy
dawaly znikoma nadziej¢ na ratunek (fot. 31). Po przewiezieniu
do krakowskiej Kliniki Neurochirurgicznej jeszcze przez bardzo
diugi czas stan poszkodowanego utrzymywal si¢ jako bardzo
ciezki. Tu opiekowat si¢ chorym doc. J. Jedlinski, kierownik kli-
niki, lekarz zwigzany z Automobilklubem Krakowskim przez



wiele lat. Po kilku miesiacach zwyciezyla cheé¢ zycia. Jacek
Chmielewski w pozniejszych latach bywal godciem w biurze
.Rajdu Krakowskiego™. Utracil zdrowie, ale nie odmawiat sobie
przyjemnosci zagladniecia za kulisy juz innych rajdow. Gdy leka-
rze w Klodzku walczyli o zycie J. Chmielewskiego, na metg I eta-
pu w Krakowie wjechaty w bardzo duzych odstepach czasu sfaty-
gowane samochody. Nikt nie przyjechat bez spéznienia. Prowa-
dzacy w rajdzie Warmbold mial 7 minut, a Paganelli i Therier po
prawie 20 minut spoznienia- Ostatni z szesnastki na mecie zbliza-
li sie do limitu 1,5 godziny spdznienia w I etapie (!). Niezadowo-
lenie zawodnikow byto zgodne. Wprawdzie chwalili wybor od-
cinkéw specjalnych, ale podkreslali, ze szybko$¢ na jezdzie
okreznej wypaczyla istote rajdu i stwarzala powazne zagrozenie
dla uzytkownikow drég. Milicja tez nie przepuscita zadnego za-

budzita obecnoé¢ na mecie I etapu dwu Moskwiczy 412 na miej-
scu 4 (1) i 10. Polskie Fiaty trzymaly sie bardzo dobrze. R. Zy-
szkowski — J. Zyszkowski na 5 miejscu, Dobrzanski — Ryniak
(7 m.), Komornicki — Krupa (8 m.), Stawowiak — Czyzyk (11 m.),
miejsca wygladaty nawet bardzo dobrze, ale straty czasowe byly
ogromne, na granicy dopuszczalnych spoznien. W piatek... 13 lip-
ca... 13 zalog wyruszylo na trase II etapu. Ten zty omen potwier-
dzit si¢ na trasie. Wyczerpane zalogi, wyniszczone samochody
stanety przed najtrudniejszym fragmentem rajdu. Szutrowe drogi
i $rednie przejazdu dochodzace do 105 km/h w nocy z 13 na 14
lipca dokonaty spustoszenia w nielicznej stawce najwytrzymal-
szych. Wycofali sie R. Zyszkowski — J. Zyszkowski, K. Komor-
nicki — B. Krupa. Cigzki wypadek mieli zawodnicy radzieccy
Sepp — Berstein. Zdefektowat silnik we Fiacie 124 Raylly Abarth
zatogi Paganelli — Russo i gdy wydawalo si¢, ze zwyciezy Jean

wodnika bez mandatu za przekroczenie szybkosci. Zdziwienie

L

Fot. 30 Zaloga J. Chmielewski, (zlewej - S. Fiedor) przed startem do XXXIII R. Polski -

Luc Therier, bezsprzecznie najlepszy za-
wodnik rajdu, stala si¢ rzecz niestychana,
ten znakomity ido$wiadczony zawodnik
omingl OS Czama — Gladyszéw — Mala-
stow. Nie trafif na start, lecz inng droga
wjechal na mete. Gdyby nie to. ze jechat
jako pierwszy samochdd, zapewne nie zda-
rzyloby si¢ co$ podobnego. Nie bez zna-
czenia byly zapewne zmiany w trasie, ale
przeciez naniesione na itenererze. Dzi§ juz
nie uda si¢ rozwikta¢ tej zagadki — tragicz-
nej w skutkach, zgodnie bowiem z regula-
minem Therier zostal zdyskwalifikowany
juz za meta rajdu. Wbrew temu, co napisat
jeden z dziennikarzy, gdy Therier znalazt
sie na trasie OS—u a tym bardziej na jego
mecie, nie mogt wrécic i poszukiwac miej-
sca startu. Jazda bowiem ,,pod prad” na
Os—ie jest zabroniona (nawet cofanie), ob-
jazdu za$ nie byto, a gdyby nawet, to po-
wtorny przejazd OS—u tez nie wchodzi re-
gulaminowo w rachubg. Tak wigc nieuwa-
ga pilota zniweczyla znakomita postawe
zawodnika i trudno si¢ dziwié, ze doszuki-
wal si¢ winy u organizatorow. Istotnie bo-
wiem, nowe notatki nawigacyjne po zmia-
nach trasy zwigzanych z powodzig ukazaty
si¢ w terminie nieregulaminowym. Nie

For. 31 Auto po fatalnym wypadku zalogi S. Fiedor - J. Chmielewski (ze zbioru S. Fiedora)

mial takich problemow pilotowany przez
jednego z najlepszych w Europie w tym
fachu” Warmbold. Trafil gdzie trzeba i po
dyskwalifikacji Theriera wygral XXXIII
Rajd Polski. Sensacja bylo II miejsce
NRD-owskiej zalogi Culmbacher — Ernst
jadacej w Wartburgu... I-grupowym (!).
Mozna by powatpiewaé w uczciwosé
I-grupowa tego auta, gdyby nie to, ze na
II miejscu uplasowali si¢ M. Stawowiak —
J. Czyzyk tez na I-grupowym Polskim Fia-
cie — to niestychane — albo oszukane grupy
pierwsze! Do mety w Krakowie dojechaty
jeszcze 4 inne zatogi, ale przekroczyty do-
puszczalne limity spdznien inie zostaly
sklasyfikowane. Wsréd nich krakowska
zaloga J. Dobrzanski - A. Ryniak
(fot. 32,33). ktora wraz z zalogami: Britt —
Olsson, Wesstoem — Carlsson, oraz Moro-
zow — Kalnais otrzymala puchary za ,,wy-
bitna ambicje i postawe sportowg. W cza-
sie rozdawania nagrod byly tez inne pigkne
gesty. Oto zwyciezca rajdu swojg nagrode
(komplet opon Pirelli) przekazal M. Sta-
wowiakowi, a szef firmy Castrol na rajdzie
P. O. Brien przekazat 84 galonow oleju Ca-
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grona organizatoréw RSM Swiata Produ-
centow. Ciggle lekarze walczyli o zycie
Jacka Chmielewskiego i przygnebienie
tym faktem bylo obecne wszedzie. Totez
pozegnalne przemowienie Komandora nie
wypadlo najlepiej, bo inaczej by¢ nie mo-
gio. Nawet majace by¢ atrakcja zakoncze-
nia migawki z rajdu na ekranie kina ,Ki-
jow* tez sig nie udaly, gdyz Telewizja Kra-
kowska w dostarczonej tasmie pokazala
mecz pitkarski izawody koszykowki.
Wstydzil si¢ za swoich kolegow z TV
A. Kurzius — pomystodawca tego, skad-
inad ciekawego projektu. A po rajdzie...
prawie wszystkie sprawozdania w prasie
konczyly sie krytycznie lub uszezypliwie
pod adresem pomystu na trasg. Organizato-
rzy za$ odczekali, az wplynie oficjalna oce-
na rajdu opracowana prze przedstawiciela
FIA Joachima Springera. Otoz w tym spra-
wozdaniu znalazly si¢ bardzo pozytywne
stwierdzenia o organizacji 1 przebiegu
4 XXXIII Rajdu Polski. Dopiero 14 paz-
N G e | dziernika 1973 r. Komitet Organizacyjny
: }\ SNRER e .| dokonal oceny rajdu i podjal uchwate na-
Fot. 32 J. Dobrzariski - A. Ryniak na mecie XXXIII R. Polski (ze zbioru J. Dobrzariskiego) Stepu}q?ej besel: L. . .
..Rajd w zakresie jego organizacji prze-
prowadzony zostal w sposob sprawny, do-
tyczy to:
— organizacji przed rajdem
— obstugi sedziowskiej rajdu
- zabezpieczenia trasy
— organizacji Iacznosci (! — aut.)
— pracy Biura Prasowego Rajdu.

Przecigtne szybkos$ci zastosowane w raj-
dzie w jezdzie okregznej uznaé trzeba do-
konujac oceny w chwili obecnej za cze-
Sciowo zawyzone..."”

Dnia 21 XI 1973 r. po wnikliwej analizie
Zarzad Automobilklubu Krakowskiego
podjat uchwale o przyjeciu oceny Komite-
tu Organizacyjnego XXXIII Rajdu Polski.

: te : A | 5
Fot. 33 To byt koszmar - zda sie mowic J. Dobrzariski na mecie XXXIII Rajdu Polski, obok
R. Nowicki, z zegarkiem na Rece M. Varisella (ze zbioru J. Dobrzariskiego) \




