9. RALLY CITTA' DI MODENA
12-13 aprile 1980 . Gara nazionale valida
per il pionato rallies

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1 '

Classe 1000: 1. .(72) Tessarolo-Sulsunte (A
112 58 HP) 1.24'39""; 2. (87) Bignotti-Toso-
lini (Fiat 127) a 4'40''; 3. (89) Zancar-Zam-
belli (A 112 58 HP) a 5'42'"; 4. (91) Cicca-
cini-Donzanelli (A 112 58 HP) 11'1""; 5. (94)
Zinco-Facco (Fiat 127) a 22'23".

Classe 1150: 1. (32) Bandierini-Guidetti
(Fiat 127 Sport) 1.18'23"; 2. (33) Turetta-
Greco (A 112 70 HP) a 42"'; 3. (35) Ago-
stoni-Preatico (Fiat 127 Sport) a 1'03"";
4. (38) Piazza-Fezzi (A 112 70 HP) 1'20";
5. (40) Ciglia-De Vitto (Fiat 127 Sport) a
1'31""; 6. (45) Kasvvalder-Franzoi (A 112
70 HP) a 2'12"; 7. (53) Sartori-Zanzlla
(Fiat 127 Sport) 3'29"'; 8. (55) Munari-
Dallari (Fiat 127 Sport) a 3'41"'; 9. (60)
Mairoli-Manzoni (Fiat 127 Sport) a 4'42";
10. (62) Vaggiago-Bergamaschi (A 112 70
HP) a 4'49''; 11. (63) Graffiati-Damian (Fiat
127 Sport) a 4'54’"; 12. (65) Digorzi-Ne-
grini (Citroen) a 5'18""; 13. (75) Stroppola-
tini-Vigna (Fiat 127 Sport) a 5'24""; 14. (82)
Antico-Giacomelli (Fiat 127 Sport) a 8'25'";
15. (83) Zani-Motto (A 112 70 HP) a
8'47''; 16. (85) Orlandi-Bardotti (A 112).
Classe 1300: 1. (49) Quartesan-Zoppello
(Simca Rally 2) 1.21'6"; 2. (50) Pallastri-
Pifferi “(Simca R2) a 17"'; 3. (59) Alpi-Fer-
retti (Simca R2) a 1'51""; 4. (61) Bizzo-
Regazzo (Alfa Sud) a 2'2; 5 (76) Gual-
tieri-Lari ‘(Simca Rally 2) a 3'43"; 6. (67)
Tesini-Biagiotti (Simca Rally 2) a 3'55'";
7. (86) Capanno-Piroddi (Simca Rally 2).
Classe 1600: 1. (16) Bruni-Tamberlini (VW.
Scirocco) 1.14'30"; 2. (24) Lubamargi-Lo-
renzi (VW. Golf) a 1'10"'; 3. (25) Regazzoni-
Stele (VW. Golf GTI) a 1'29'"; 4. (26) Vanni-
Fabbri (VW. Golf GTI) a 2'49'"; 5, (35) Gros-
si-Ricci  (Talbot 1600 TI) 4'40'"; 6. (39)
Rebul-Bisol (Talbot) a 5'17''; 7. (47) Per-
sico-Galvani (Fiat Ritmo) a 6'9'"; 8. (88)
Alberti-Alberti (Fiat Ritmo 75) a 15'34"".
Classe 2000: 1. (8) Bigo-Serra (Opel Ka-
dett GTE) 1.11'49"; 2. (10) Boretti-Boretti
(Ford Escort) a 35''; 3. (11) Francia-Mon-
cada (Opel Kadett GTE) a 36'; 4. (12)
Colombo-Fughetta (Opel Kadett GTE) a 37'';
5. (16) Moscato-Corradi (Opel Kadett GTE)
a 2'12""; 6. (18) Monzoli-Selli (Opel Ka-
dett GTE) a 2'22'"; 7. (21) Bolli-Ferraresi
(Opal Kadett GTE) a 3'16'"; 8. (29) Trentin-
Samogin (Fiat 131 Racing) a 8'9"; 9. (43)
Grosso-Grassi (Opel Kadett GTE) a 8'25";
10. (46) Bignardi-Zumelli (Opel Kadett GTE)
a 8'48"; 11. (52) Campani-Bandini (Opel
Kadett GTE) a 9'57''; 12. (54) Berti-Bordo-
nia (Opel Kadett GTE) a 10'11'"; 13. (59)
Feliciano-Castellani (Opel Kadett GTE) a
12°15""; 14, (71) Nardari-Pellegrini (Opel).
GRUPPO 2

Classe 1000: 1. (64) Rampin-Bradolin (A 112)

1.23'21""; 2. (92) Raimondi-Mei (Fiat 127)
a 16'15"",

Classe 1150: 1, (42) Girli-Rangoni (A 112
70 HP) 1.20'11"'; 2. (57) Bonaluni-Armalli
(Fiat 127) a 1'22"; 3. (57) Manfrinato-
Ferrari (A 112 70 HP) a 2'22"; 4. (73)

Guidetti-Lotti (A 112 70 HP) a 4'30'"; 5. (74)
Panerai-Panerai (Fiat 127) ‘a 4'35'"; 6. (81)
Ristori-Meucci (Fiat 127 Sport) a 6'26'.
Classe 1300: 1. (44) Panini-Mengoli (Alfa
Sud) 1.20'32"'; 2. (58) Lizzardi-Pasolini (Fiat
128 Rally) a 2'18"; 3. (80) Trazzi-Mattanza
Classe 1600: 1. (23) Zuccarello-Cilano (Re-
nault R’ Alpine) 1.16'32"; 2. (48) Scarpis-
Isola (Fiat Ritmo 75) a 5'27""; 3. (67) But-
turini-Barucco (Golf GTI) a 8'22'.

Classe 2000: .1. (3) Riva-Gerbaldo (Opel
Kadett GTE) 1.9'6""; 2. (15) Lorenzetto-
Simioni (Opel Kadett GTE) a 4'47""; 3. (19)
Nember-Gerola (Opel Kadett GTE) a 5'22"';
4. (27) Liberini-Duzzolo (Opel Kadett GTE)
a 8'30""; 5. 28) Sbattini-Scavino (Opel Ka-
dett GTE) a 8'45"; 6. (30) ‘Magro-Prialpin
(Opel Kadett GTE) a 8'56'; 7. (31) Darti-
Terreni (Opel Kadett 'GTE) a 9'02'"; 8.
(36) Fini-Fini (Opel Ascona) 16'22"'; 9. (56)
Minelli-Colombini (Opel Ascona) a 13'22"";
10. (68) Bartoli-Cantini (Opel Kadett GTE)
GRUPPO 2

Classe 2000: 1. (68) Sogliani-Pasquali (Fiat
X 1/9) 1.27'57""; 2. (70) Barbieri-Perini (Lan-
cia Beta) a 35"; 3. (84) Bonvicini-Corradi
(Fiat X 1/9) a 3'44"; 4. (90) Innorenzi-
Chizramonti (Fiat X 1/9) a 6'38"; 5. (93)
Nutie-Gilli (Fiat X 1/9) a 19'44";

Classa 3000: 1. (6) Schissi-Scapicchio (Por-
sche Carrera) 1.10''46; 2. (22) Corno-Piro-
vano (Porsche Carrera) a 4'33".

GRUPPO 4

Classe 2000: 1. (2) Vernctti-Daimo (Fiat 131
Abarth) 1.9'3""; 2. (17) DePaoli-Ercole (Fiat
131 Abarth) a 5'%6¢"'; 3. (37) Berli-Manfredi
(Langia Beta Coupé) a 10°34"; 4, (76) La-
li-Brandini (Fulvia HF) a 14'41".
“lasse 3000: 1. (1) Betti-Betti 1.8'17""; 2.
(1) Ceria-Bertone (Lancla - Stratos) a 2'09'":
' _(5) Moretto-De Campo (Lancia Stratos)
A \2 «"; 4. (7} Moro-Facchini (Porsche 911
WGl a 2'41"; 5. (8) Camon-Bruni (Lancia

ionali (coeff. 5).

FERJANCZ
in Jugoslavia

(italiani K, O.)

BELGRADO - 95 equipaggi provenienti da

10 mnazioni europee hanno preso parte
alla 14. edizione del Rally di Yugoslavia,
valido per il campionato europeo rallies
piloti. I due favoriti, Ferjancz e Krupa
con lz2 R5 Alpine si sono alternati al co-
mando fin dal via, fino al momento in
cui Krupa ha commesso un errore di per-
corso ed € stato penalizzato. Dopo di che,
Ferjancz ha fatto in modo che Krupa
rimanesse a distanza di sicurezza fino al
termine della gara. Terzo si & classifi-
cato il pilota jugoslavo Skuric, con una
GTE gr. 1 preparata da Conrero, che &
riuscito con una guida molto incisiva a
superare di 22’ il bulgaro Tchoubricov.
Alla gara hanno preso parte anche due
italiani, Filippi (Ascona 400) e Gemello
(Stratos), che sono stati perd costretti
entrambi al ritiro, Filippi quasi subito,
Gemello sul finire della prima tappa
dopo alcuni ottimi tempi nelle prime
speciali.

Branko Bozic

14. YU RALLY - 28-29 marzo 1980 - Valevole
per il campionato europeo piloti, coeff. 1,
e per il campionato balcanico - Belgrado
LA CLASSIFICA

1. Ferjancz-Tandari (Renault 5 Alpine) 13212;
Krupa-Mystkowsci (Renault 5 Alpine) 13457;
3 RRarleRabas (Opel Kadett” 3000 GTE]
14982; 4. Tchoubricov-lliev (Renault 5 Alpi-
ne) 15004; 5. Mikolov-Mitkov (Lada 1600)
15378; 6. Stohr-Svanda (Lada 1600) 15431;
7. Heinbuerger-Weiez (Wartburg 353) 15439;
8. Zonda-Ruonik (Zastava 101) 15448;
Schuster-Maveaic  (Zastava 101) gr. 4
15769; 10. Vesnic-Vesnic (Zastava 101) gr.
1 15940.

ETCHEBERS
il basco

con 2 tempi!

BILBAO - Da qualche anno sembra im-
possibile dissociare il nome di Marc
Etchebers dai rallies che si disputano
nel nord della Spagna, soprattutto nei
paesi baschi. Il Rally Sachs, quarta pro-
va del campionato nazionale, non ha fatto
eccezione, ed alla fine dei 571 chilometri
di gara la Porsche bianco-arancio di Etche-
bers entrava per prima nel parco chiuso.
Poiché la gara aveva un coefficiente basso,
solo Etchebers era presente fra gli aspi-
ranti al titolo. La lotta quindi era circo-
scritta a lui ed a Pradera, che rientrava
nei rallies con la sua Renault Alpine. E
nella prima tappa, Pradera era molto ve-
loce e concludeva con 23" di vantaggio
su Etchebers, mentre Garcia Campijo con
la sua Escort gr. 1 era al terzo posto.

La seconda tappa perd era favorevole
ad Etchebers, che con due « temponi»
nella speciale di « Bien Aparecida » ri-
solveva a suo favore la gara, che con-
cludeva con 39" di vantaggio su Pradera.
Campijo vinceva il gr. 1 mentre il gr. 2
era della Seat di Ateca. Di 42 vetture
al via, solo 19 erano infine al traguardo.
Nel campionato spagnolo, & comunque
sempre in testa la Porsche di Zanini.

M. A. Pujol Goma

RALLY SACHS - 12-13 aprile * - Gara
valida per il campionato s .gnolo dei
rallies.

LA CLASSIFICA

1. Etchebers-Amorena (Porsche Carrera)
1.50'22""; 2. Pradera-Bascaran (Renault Al-
Escort) 1.51'01"'; 3. Campijo-Vasquez (Ford
Escort) 1.59'53''; 4. « Freddy »-Holke (Sim-
ca Rallye 3) 2.00'24''; 5. Roman-Andiocoe-
chea (Ford Escort) 2.03'01"; 6. Ateca-Egino
(Seat) 2.09'22''; 7. Ojea-Gandia (R5 Alpine)
2.11'54'"; 8. Lecumberri-Oteiza (Seat) 2.13’
08"'; 9. « Roke »-Villaneuva (Seat) 2.14'32'";
10. Soler-Pellon (Seat) 2.15'11'",

Nel SAARLAND
una MERCEDES e

Warmbold contuso

SAARBRUECKEN - Dopo difficoltd iniziali di
autorizzazione, 147 equipaggi si sono presen-
tati al Saarland Rally disputandosi dall’1l al
13 aprile. Per questa terza prova del campio-
nato tedesco, valevole anche per il campio-
nato europeo, erano in programma esattamen-
te 905 km di percorso attraverso il Saarland
con 22 speciali, pari a 290 km. Questa volta
non partecipava Walter Rohrl, permettendo
ai favoriti Achim Warmbold (Toyota Celica),
Reinhard Hainbach (Opel Ascona 400), Ola
Stroemberg (Saab Turbo), Manfred Hero (Por-
sche 911 SC) e Sepp Haider {Opel Ascona
400) di lottare per ’ambita vittoria assoluta.
Warmbold ha stabilito 1’andatura per nove
speciali, davanti all’eroe locale Hero, poi
per due grossi dossi su una stretta pista fo-
restale, la Toyota di Warmbold ¢ sfuggita al
controllo del pilota. La Celica si & alzata da-
vanti, si & girata ed & volata nella foresta, ta-
gliando alberi grossi 40 cm prima di arre-
starsi. Warmbold e il suo copilota Inhester
sono stati trasportati all’ospedale per un con-
trollo, ma per fortuna non hanno riportato
ferite gravi: Warmbold solo delle contusioni
alla spalla e una slogatura al piede sinistro.

Poco prima anche Manfred Hero era incorso
in un incidente simile, nel quale non & rima-
sto ferito nessuno, tranne la sua Porsche.
Per breve tempo & passato al comando Klaus
Fritzinger (Toyota Celica), che sembrava si-
curo quando sia Hainbach che Haider hanno
registrato la rottura del loro motore Ascona.
Ma poi ha ceduto il ponte posteriore della
Celica di Fritzinger, costringendolo a uscire
di strada. Neppure Stroemberg & riuscito ad
imporsi su una boucle a causa di un uscita di
strada.

I1 Saarland Rally era diventato una perfetta
trappola per i favoriti. Molto sorprendente in-
vece & stato Holger Bohne passato in testa
con la Mercedes coupé 280 CE gr. 1, davanti
a Holger Soltwedel (Ford Escort BDA), in-
seguito da Lars Carlsson con la Escort KWS
di serie. Solo dopo la prima meta del rally
Soltwedel, con la sua Escort di 240 CV
(1080 kg di peso) & riuscito a battere di ap-
pena quattro secondi la Mercedes di Bohne
(200 CV con un peso di 1480 kg). Tuttavia
la gioia di Soltwedel e 1a sua speranza in
una vittoria assoluta, non sono' durate a lun-
80, visto che ha forato nell’anello di Merzig,
dovendo accontentarsi del tempo massimo, 108
secondi persi nei confronti di Bohne, che
con cid era nuovamente al comando del rally.

Tante noie con le gomme anche per i teams
Audi di Harald Demuth e Walter Smolej:
quest’ultimo ha avuto perfino difficoltd ad
arrivare tra i primi dieci, mentre Demuth ha
appena tre secondi il quarto posto a favore

di Fritzinger.
Rolf Nieborg

Prima vittoria Rolly
BMW 323i Luigi 1.

Delbar-Joassin (BMW 323i) Fin
2.10°06"'; 2. Plas-Nljs (Fiat per
Ritmo 75) 2.13'44"'; 3. Eldis-

BELGIO - 500 KM di Andenne Piu di 100 vetture hanno partecip

dei rallies. 1l percorso, compostc
dalla prima Celbar-Joassin ¢
dominare lungo tutta la ga
costretti ben presto all'abbandonc

Rossi (Escort RS 1800) 2.15'01"" di vincere quanto quello di prova

Bianchi.

i BELGIO - Rall a
R lconferma Maasmechelean HEEES
SCHANKE Rallycross

a Maasmechelen

1. Schanke (Ford Escort)
6.27'7'"; 2. Bentza (Lancia
Stratos) 6.12'3""; 3.

Nella categoria Turismo Chris La
vantaggio la sua VW Golf su que
si & imposto ancora piu nettament
sulla Lancia Stratos di Andy Ben

Lundgren

6.22'1"",
La Manzana —
di RECALDE ptots

Classe B: 1. Recalde (Renault che
12 TS) 927 12'44''K& 9 Radra

ARGENTINA - Vuelta de Ila

Su una distanza di 2.024,28 km,
tappe. Erano al via €= vetture. J
lava) era in testa alla classe B,
lo vedra vincitore anche a
tnrrenziale aiunasuvann enln 24



