


RALLYES : MONT-BLANC

A co6té de Ragnotti...

On y croit

En début de saison, nous avions décidé
qu’a loccasion de chaque victoire de
groupe nous collerions sur le hayon arrié-
re de notre Renault 5 Alpine une effigie
de la voiture elle-méme. Non par forfan-
terie, mais pour l‘anecdote, histoire de
faire ce qui se pratique déja en Formule
1... Et puis c’est amusant ces petites
Renault 5 gr 2 aux couleurs Calberson
affichées sur le modéle lui-méme ! Mais
_nous étions alors loin de nous douter que
nous poserions le 4e autocollant apres le
rallye Mont-Blanc... Et surtout, que sur
ces quatre succes dans le groupe, il y
aurait en fait trois victoires au classe-
ment général qui nous propulseraient en
téte du championnat de France !
Certes, nous n‘oublions pas que nous devons
“aussi cette posxt»orz 4 l'accident d'Andruet.
Jean-Claude n’a vraiment pas de chance :
pour une fois que sa saison se présentait
bien... Au moment ol je rédige ces lignes,
nous ignorons s'il pourra faire sa rentrée en
rallyes & Antibes : je le souhaite sincerement,
méme si cela ne fait pas forcément notre
affaire... Car il est de plus en plus probable
que le champlonnat se jouera entre Fiat
France et Renault Sport. A moins que Begum
ne vienne jouer les trouble-féte ; mais son
abandon au Mont-Blanc le met dans une
‘position beaucoup moins favorable. En fait, il
faudra bien attendre la deuxiegme demi-saison
et notamment [‘arrivée de notre fameuse R5
Turbo, prévue normalement au Tour de
France si I'homologation est alors effecti-
vement obtenue. Ses performances net-
tement supérieures 2 celles de notre « 5 »
actuelle permettront sans aucun doute 2a
Jeannot de se battre directement face a
Andruet et Béguin. Par contre, ce sera un
peu l'inconnu au niveau de la fiabilité méme
si de trés nombreux tests ont de;é été effec-
tués : le seul véritable banc d'essai est bien la
compétmon Aussi, tous les points acquis
aujourd’hui ne seront peut-étre pas inutiles..
'Nous sommes les premiers 3 attendre empa—
tiemment la Turbo et les nouvelles sensations
qu'elle nous apportera en course (en essais

privés, c’est déja pas triste |). Mais cela dit,
nous n'oublierons pas le groupe 2 : ses per-
formances sur les terrains les plus variés du
championnat du monde pendant les deux
derniéres années, et les prouesses de Ragnot-
ti cette saison en championnat de France. Car
pour compenser le handicap de puissance,
c’est bien un petit peu a des acrobaties qu'if
doit se livrer... Et, outre les performances,
nous n'oublierons pas non plus l'ambiance
dans laquelle nous avons effectué toute
cette demi-saison avec une équipe petite
mais formidablement efficace. Ce mois-ci, je
voudrais plus insister sur cette atmosphére
qui régne entre nous. Aprés tout j'ai assez
parlé dans cette chronigue des exploits de
Jeannot et des « états d’dme » de son coé-
quipier comme le disent, ironiquement mais
sans méchanceté, quelgues mauvaises lan-
gues | Aujourd’hui, il faut faire un peu sortir
de 'ombre les « obscurs » dont la part est
primordiale dans nos succes.

Ils ne sont d'ailleurs pas nombreux. Car, pour
une équipe officielle, les moyens sont assez
restreints. C'est peut-&tre en partie ce qui la
rend aussi homogéne et sympathique. A sa
téte, il y a bien sar Patrick Landon, le res-
ponsable des rallyes chez Renault Sport : hié-
rarchiguement, il est directement au dessous
de Gérard Larrousse trop absorbé par la For-
mule 1 pour pouvoir suivre de trés prés le
service rallye. Patrick, on l‘appelle « le
patron » : un pseudonyme qui tend jus-

tement & montrer que s’il est considéré

comme tel au niveau du travail, par contre,
sur le plan humain son grade s’oublie par-
faitement. Actuellement, sa principale préoc-
cupation est bien sir le développement de la
5 Turbo sur laquelle toute I'équipe de Viry-
Chatillon est consentrée. Mais il a eu I'astuce
et le mérite de mettre sur pieds le programme
de cette premiére demi-saison avec le groupe
2. En raison de la priorité du programme Tur-
bo, ce n’était possible qu‘en faisant appel a
une aide extérieure : les fréres Bozian a Lyon.
Cela nous permet ainsi de courir et de garder
I'entrainement, a la fois pour I'équipage mais
aussi pour les mécaniciens qui ont besoin de
I'expérience du terrain. Ainsi s’effectue un
roulement entre Trommenschlaer, Saint-
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Germain, ou Roussel : 'un d’entre eux nous
rejoint & chaque rallye pour faire 'assistance.
|ls accompagnent alors, dans un Saviem,
Jacques Belondo. Belondo, c’est une figure
chez Renault : je tairais son age disons res-
pectacle, de méme que ses années de carriére
au seinde la Régie. Ensemaine, il s’occupe des
homologations (sacrées paperasseries ) et le
week-end, il n’hésite pas a reprendre en mains
les outils, « le vieux ». D‘ailleurs, on ne
I"appelle pas trop comme ca cela I'énerve un
peu, a juste titre car il y a beaucoup de jeunes
qui peuvent envier ses capacités et sa bonne
humeur. Jacques est donc responsable du
camionetdeslots de piécesdétachées.

A c0té de ce Saviem, nous avons deux véhi-
cules d’assistance plus légers : des Renault 20
TS superbement équipées. L'une est dévolue
aux Bozian avec laquelle ils aménent la voi-
ture de course en remorque sur le terrain.
L'autre est conduite {vite) par Patrick Lan-
don. Il emméne avec lui soit Francois Ber-
nard, soit Alain Prié.

Francois Bernard est le responsable techni-
que de l'équipe rallyes a Viry-Chatillon et
actuellement donc de la construction des R5
Turbo groupe 4 sous les directives de Michel
Tétu et du bureau d’études. Technicien hors-
pair, il n‘en a pas I'apparence. Jeune, barbu
et au physique assez imposant, il a la décon-
traction et la maniére de rechercher la joie de
vivre de sa génération que I'on dit « héritiere
de mai 68 ». ll fait remarquablement la part de
la théorie et de la pratique, comme la part du
sérieux et de I‘amusement. |l tente toujours
d’assouplir I'atmosphére, si elle est trop ten-
due, disposant pour cela d'un humour varié.
Quant & Alain Prié, il est mieux connu sous
le nom de « Coco ». Ancien mécanicien de
la grande équipe Alpine-Renault de I'épogue
des berlinettes, il a suivi les plus beaux rallyes
sur tous les continents et bénéficie d’'une
expérience formidable. Aventurier des temps
modernes la somme d‘anecdotes qu'il rame-
ne des foréts tropicales comme des tempétes
de neige pourrait trés bien faire le sujet d’un
livre. C’est le genre de type qui a une volonté
terrible sur le terrain. 1l vous change tout seul,
allongé dans la boue, les plaquettes de freins
surles quatre roues, en a peine pour plus de dix
minutes | Mais la formation « sur le tas » lui
a permis aussi de devenir un technicien véri-
table. Il est a juste titre le chef des méca-
niciens.

Avant le Mont-Blanc, « Coco » doutait un
peu car, en sa présence, on n’avait jamais fait
de bons résultats depuis le début de la saison,
alors que Francois Bernard ramenait a l'atelier -
maints récits de succés. « Coco » avait tout
subit, jusqu’a la fameuse panne d’essence du
« Critérium & lapins » (comme dit Francois).
Aussi aprés cette derniére victoire, il a retrou-
vé son assurance et peut 2 nouveau chanter &
la maniere d'un perroguet « L’est
bboo...Cocooo ! » Le lundi matin, a Viry-
Chatillon, tous deux racontent aux autres
mécaniciens les aventures du dernier rallye.
Ceux-ci, qui restent a I'atelier, doivent un peu
les envier. Mais ils savent patienter car, bien-
t6t, avec la Turbo, tout le monde se retrou-
vera sur les routes et les pistes...

En attendant, la préparation et I'entretien de
la groupe 2 sont donc confiés aux fréres
Bozian. Et si, au début, ils se contentaient de
faire des assemblages parfaits, ils ont depuis
développé certaines solutions nouvelles avec
les conseils de Francois Bernard et du bureau
d'études de Viry-Chatillon. Ainsi, la voiture
court 4 présent sous une configuration plus.
basse, tandis que le moteur a gagné environ
dix chevaux.

Mais qui sont ces fréres Bozian, dont on parle
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~ des débuts de Gérard Larrouse en Dauphme
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- ;Aprés les rallyes ils. ont. préparé des voutures,
~ pour les circuits. Rene Arnoux, par exemple,

~ a été champion de Formule Renault EurOpe,

 avec des moteurs Bozian _décidément, onne
sort pas de la famille ! Il est vrai que les
Bozian sont fidales dans le travail commei';_

dans l'amitié. Clest daul!eﬁrs parce qu'ils

furent en partie décus par I'ambiance régnant

sur les circuits qu’ils sont revenus au rallye,
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il s'agissait du gang des Lyon-
. .}Ly'onnais et passionnés de méca-
~ nique. lis le sont depuls toujours. Clest le
- grand frére Arthur, qui a entrainé le petit,
~ Jackie, dans le sport automobile. Cela date

comme au Béhra de son boitier électroni-
que, Vittemer (K GTE) ne trouvait pas la
cadence et préférait s'arréter aprés la Tre
étape. On remaquait Besson (K GTE) qui
fit des temps comparables & ceux de Bon-
namour avant son arrét dans la 9e ES, mais
aussi Roy (K GTE), Bouscary (K GTE) et
Fossa (Golf GT!). Baud (Rallye 3) enle-
vait la classe 1300 cc. Alors que Brillat, le
Champion de France des circuits 79, favo-
risé par le fait qu'il partait avec les notorié-
tés, en début de rallye, n"avait pas de peine
a s'illustrer en 1160 cc. avec son Autobian-
chi A 112 Abarth devant Rick (Peugeot 104
28).
J.-C. Lamoriette
Photosd.-C. Marchand et
Morelli-Bertier

Classement scratch

1. J. Ragnotti-J.-M. Andrié (Renault 5 Alpine) 3 h
22'25" (1er groupe 2) - 2. Mlles M. Mouton-A. Arrii
(Fiat 131 Abarth) 3 h 23'08"” (1er groupe 4} - 3. Y.
Loubet-R. Alemany (Porsche 911 SC3L) 3 h 26'16"
- 4, J. Panciatici-Mme A. Tabet (VW Golf GTI} 3 h
33'00” (1er groupe 1) - 5. J.-P. Ballet-G. Kérespert
{Porsche 911 2,7 L) 3 h 33'38” (1er groupe 3) - :
Carron-Laederach (Opel Ascona 400) 3h 34'25" - 7. C.
Dormoy-J. Bellefleur (Porsche 911 SC3L) 3 h 39'24" -
8. C. Labrot-Mme R. Cabaniols (Opel K GTE) 3 h
44'34” - 9. M. Bonnamour-Mme N. Bonnamour (Opel
Ascona | 2000) 3 h 47'12” - 10. J. Belliard-G. Langonet
(Renault 5 Alpine) 3 h 49’67, etc.

Voir classements complets des groupes p. 1184 121.

Palmareés des
10 derniéres années

1970 (22e édition) : Piot-Plancon {Ford Escort 1800) -
1971 : Fiorentino-Gélin (Simca CG MC) - 1972 : Darni-
che-Mahé (Alpine A 110-1800 allégée) - 1973 : Fioren-
tino-Gélin (Simca CG MC « camionette » - 1974 :
Henry-Gélin (Alpine A 110-1800) - 1975 : Vincent-Rous-
seau (Alfa Romeo GTV 2000) - 1976 : Saby-« Tilber »
(Alpine A 110—1800) - 1977 : Béguin-Gélin {Alpine A
310-1860) - 1978 : Hazard-Bonnet (Porsche Carrera 3 L)
-1979 : Krucker-Baud (Porsche Carrera3 L).

Principaux forfaits

Andruet (Fiat 131 Abarth) - Oddoux (Opel Ascona gr.
2) et « Greb » {Opel Ascona gr. 1) - Boudil (Porsche 2,7
litres).

Principaux abandons

Clarr (Opel Ascona) : moteur explosé (1er ES) - Lami-
rault (A 310-V6) : boite vitesse (1er ES) - Yung (Pors-
che 3 L) : sortie de route (2e Es) - Mény A 310-
V6) : triangle inférieur de suspension av. et touchette
(3e Es) - Oreille (Rallye 2) : couple conique (3e Es) -
Cudini VW Golf GTI) : couple conique (5e ES) -
Hazard (BMW 320) : moteur explosé (6e Es) - Teilhol
(Porsche 3 L) : touchette (5e Es), s'arréte aprés la 6e Es
- Vittemer (K GTE) : décision personnelle (aprés 6e
ES) - Béguin (Porsche 3 L) : boite vitesse (aprés 8e Es)
- Bouscary (K GTE) : collecteur échappement (9e Es).

Les ieaders successifs

ES1aES2:Béguin-ES3AESS : Loubet- ES6AES
12 : Ragnotti.

Les meilleurs sprinters

Béguin : 5 victoires d'ES dont 2ex. - Loubet : 3 victoi-
res dont 2ex - Ragnotti : 3 victoires et Mlle Mouton :
2 victoires.

Temps des spéciales
1re étape

1e Es. L'Epine {9 km( (1) : 1. Béguin (Porsche 3 L)
514" - 2. Loubet (Porsche 3 L) 517" - 3. Cudini (Golf

. GTI) 525 - 4ex. Ragnotti (R5 Alpine) et Teilhol

{Porsche 3 L) 5°30” - 6. Mlle Mouton (Fiat 131 Abarth}

532" - 7. Clarr {Ascona) 5'34'" - 8. Mény (A310 - V6)
536" - 9. Hazard (BMW 320) 5'37"" - 10ex. Panciatici
(Golf GT!), Carron (Ascona 400) et Lamirault (A310 -
V6) 5'41", etc

2e Es. Méru (22 km) (1) : lex. Beguin et Loubet
17'52" - 3. Cudini 18'03” - 4. Mlle Mouton 1814 - 5.
Ragnotti 18'18" - 6. Carron 18"28" - 7. Mény 18'40"" - 8.
Teilhol 1841 - 9. Panciatici 1847 - 10. Ballet
(Porsche 2,7 L) 19'00", etc.

3e Es. Bisanne (36 km) (1) : 1. Loubet 25'18" - 2.
Cudini 25'19” - 3. Ragnotti 25'23" - 4, Teilhol 25'43"" -
5. Mile Mouton 26'04" - 6. Carron 26'08" - 7. Panciatici
26'18" - 8. Ballet 26'33"" - 9. Labrot (K. GTE) 27'22"" -
10. Hazard 27'31", etc

4e Es. L'Epine {9 km) (2) : 1. Béguin 519" - 2. Loubet
521" - 3, Teilhol 525" - 4. Mlle Mouton 531" - 5.
Ragnotti 537" - 6. Carron 5'39” - 7. Panciatici 543" - 8.
Hazard 544" - 9. Ballet 547" - 10. Dormoy (Porsche
2,7L)5'55", etc.

Be Es. Méru (22 km) {2) : Tex. Béguin et Loubet
17°30" - 3. Ragnotti 17°40" - 4. Mile Mouton 18'00” - 5.
Carron 1821" - 6. Ballet 18'28" --7, Panciatici 18'32" -
8. Hazard 18'50"" - 9. Dormoy 1856" - 10. Teilhol
19°08", etc. -

6e Es. Bisanne (35 km) (2} : 1. Ragnotti 25°03"” - 2.
Mile Mouton 25°18" - 3. Béguin 25'32” - 4. Carron
26'10" - 5. Ballet 26’24 - 6. Panciatici 26'30" - 7.
Loubet 26'49” - 8. Dormoy 27'30” - 9. Labrot 28'01" -
10. Huillier (Escort 1800 RS) 28'08", etc. .

2e étape

6e ES bis Clergeon (33‘km) : Coupe Autobianchi(1) :
1. Duisit 29'09"" - 2. « Bilou » 3006 - 3. Boggero
30'16", etc.

7e Es. Clergeon (33 km) (1) : 1. Béguin 23'30" - 2.
Mille Mouton 23'51"" - 3ex. Ragnotti et Loubet 23'67" -
5. Panciatici 25'26" - 6. Carron 25'40" - 7. Ballet 26'41"
- 8. Labrot 26'11" - 9. Dormoy 26'21" - 10. Bouscary (K
GTE) 26'36", etc.

Coupe Autobianchi (2) : 1. Duisit 28'59" - 2. « Bilou »
29'21" - 3. Rebelle 29'26", etc.

8e Es. Semnoz (31 km) {1} : Mile Mouton 20'24" - 2.

Béguin 20'26" - 3. Ragnotti 20'34" - 4. Loubet 21'30" -
5. Ballet 21'48” - 6. Panciatici 21’64’ - 7. Carron 22°17""
- 8. Dormoy 22’18’ - 9. Labrot 2322 - 10. Belliard (RS
Alpine) 23'37", etc. .
Coupe Autobianchi : 1. Rebelle 2524 - 2. Duisit
25'65" - 3. Revel 26'17", etc.

9e Es. Clergeon (33 km) (2) : 1. Ragnotti 24'22"" - 2ex.
Mile Mouton et Loubet 24'39" - 4, Ballet 25'47" - &
Panciatici 26'51" - 6. Carron 26’09 - 7. Dormoy 26'16"
- 8. Labrot 27°13" - 9. Rigollet (K GTE) 27'30” - 10
Bonnamour (Ascona 12000 ) 2743, etc.

Coupe Autobianchi (3) : 1. Duisit 30'45’" - 2. Rebelle
30'55" - 3. Boggero 30'59", etc.

10e ES. Semnoz (31 km) (2} : annul¢e.

11e ES Saléve (26 km) (1) : 1. Ragnotti 17'46" - 2.
Mile Mouton 17'54” - 3. Loubet 18'50" - 4. Bonnamour
18'68"" - 5, Panciatici 1918 - 6. Ballet 19'22” - 7.
Rigollet 19'32" - 8, Dormoy 19'561" - 9. Rousseau (K
GTE) 19'65” - 10. Gondret (K GTE) 20°'29", etc.

Coupe Autobianchi : 1. Rebelle 22'26" - 2, Revel 23'01"
- 3. Duisit 23'12”, etc.

12e ES. Saléve (26 km) (2) : 1. Mlle Mouton 17'39"" -
2. Ragnotti 1765’ - 3. Bonnamour 18'36” - 4. Rigollet
18'48” - 5. Panciatici 19°00"" - 6. Dormoy 19'01"" - 7
Ballet 19'04"" - 8, Carron 19°08” - 9. Loubet 19'13" - 10.
Rousseau 19'14", etc.

Coupe Autobianchi : 1. Revel 21°22"" - 2. Duisit 21'36" -
3. Rebelle 21'63", etc.



