43 Rajd Polski w miare naszych moiliwosci

ciezyl
duch sportu

Jeszeze na kilka tygodni przed
rozpoczeciem 45 Rajdu Polski nad-
chodzily z Wroclawia niepokojace
informacje. W tym roku— w mysl
decyzji Dprzedostatniej Konferencji
Panistw Demokracji Ludowej na-
sze zawody — eliminacja mi-
strzostw Europy o wspélczynniku
,2” nie znalazla si¢ w _kalendarzu
Pucharu Pokoju i Przyjazni, Ozna-
czalo to nieobecnosé zalog z Cze-

go czy Wegier. Wszyscy bardzo
obawiali si¢ o zagranicznych go-

Tymczasem tegoroczny Rajd Pol-
ski byt pod tym wzgledem bardzo
udany Organizatorzy zmienili tra-

— ‘przenieéli sie na tereny Gor
Sowxch (tradycyjne odcinki specjal-
ne wynalezione przez Andrzeja Do-

bosza — wieloletniego komandora
Rajdu Elmot). Bylo wiec naprawde
co_ogladac!

Najbardziej dociekliwym czlowie-
kiem na 45 Rajdzie Polski byl ob-
serwator FISA. Mr Lorda ze Szko-
cji pelno bylo wszedzie: na trasie,
w biurze zawodéw, prasowym. Po-
wazny i skupiony notowal w pa-
mieci spostrzezenia. A pytania nas
dziennikarzy na temat rywalizacji i

,Drzepraszam — o tym nie bedzie-

my méwili”. I byly to jedyne mo-

menty, gdy na twarzy goscia ze

Szkocji pojawial sie lekki usmiech.
ming mj

Zbigniew Jarosz. Co prawda awans
w hierarchii eliminacji mistrzostw

serca tlila si¢ nadzieja: a moze jed-
nak si¢ uda? Tymczasem — nieste-
ty, chyba nie. Zapowiadany (szep-
tem) wysoki przedstawiciel FIA do
Polski nie dolecial. Komputer zrobit
(nie po raz pierwszy zreszta W
ostatnich latach) z Komisji Obli-
czefi balona. Nie wszystkim zreszta
(co podkreslali w meoﬁc,slnych

Europy byl p
— wiadomo to bylo wlasciwiezgé-
ry (jako§ w negocjacjach przy wzie-
lonym_stoliku” ]esteémy weiaz sta-

ganizatoréw) tak naprawde ik
by powierzony im odcinek pracy
wylkonaé dobrze.

NMicinaodowel  “Fencrac tak
wielu przedstawicieli), ale na dnie

Marc 50;!;!‘ i Philippe Willem na Fordzie Sierra Cosworth — 1 miejsce w

Polski 1

Bo podobnie jak rok temu, takze
i tym razem przedstawiciele Came-
la zadbali, aby Rajd Polski odby-

Ford Sierra Cosworth

wat si¢ w kolorze z6ltym. Setki re-
klam, parasolek, koszulek, kamize-
lek | czapeczek, piekne panienki
czestujace kibicéw na wzér Formu-
1y 1 papierosami (przypalanymi z6-
ta rzecz jasna zapalniczks) — na-
miastka showu, jaki serwuja spon-
sorzy przy okazji wielkich imprez.
Za to wszystko jeden z gléwnych
,patronéw” dal troche pieniedzy i
Tzecz najwainiejsza: swoje zalogi,
a udzial Attili Ferjancza i Stojana
Kolewa na ,Audi 90 Coupe” czy
naszych: Andrzeja Kopera i Krzy-

Klasytikacji generalnej Rajdu




Poletyllo — Szostak

sztofa Geborysa (,Renault 11 t”)
oraz Blazeja Krupy i Piotra Myst-
kowskiego (,Renault 21 t”) impreze
uatrakeyjnil.

Jesli idzie o samochody — to na-
prawde od dawna nie bylo we
Wroclawiu tak wielu réznorodnych
marek: startowaly ,Lancie”, , Toyo-
ty”, ,Mazdy”, wszystkie typy ,Re-
naultéw” (4,5,11 i 21), ,VW Golfy”
»Mitsubishi”, ,Ford Sierra”, ,BM'
"Mercedes”, ,Rover”, ,Ople”, ,Peu-
geoty®, ,Audi” itd. Nie brakowato
takze i ,tradycyjnych”: ,Polone-
z6w”, ,FSO“, maluchéw, ,Skéd”,
,,Wartburgéw“ czy .,Trabsntéw"

Z kierowcami bylo zZnacznie g0-
kla

A przeciez szlo tak do-
zalowal Maciej Wislawski
Patrzac na tegoroczne starty na-
szych zawodnikéw w imprezach
migdzynarodowych widaé, ze ,Polo-
nezy” tylko sporadycznie dojezdza-
ly do mety. ,FSO” byly lepsze, bo
przynajmniej lzejsze — taka jest
zgodna_opinia Srodowiska. W tej
sytuacji niepowaznie brzmig zarzu-
ty pod adresem kadrowiczéw, ze
jezdza pasywnie. Scigajac sie na

krawedzi ryzyka mozna poprawié
pozycie o 2—3 miejsca, nie Wie-
cej — ryzyko jest wiec nieoplacal-

ne, zwazywszy zuzycie samochodu!
Rajd przebieg! bezpiecznie, wigk-
szych dzwonuw" nie bylo. Jest to

rzej. Tych, ktérzy p:
s¢ na miarg mistrzostw Europy, po-
liczy¢ mozna bylo na palcach. Nie-
kiedy przyjemniej bylo patrze¢ na
naszych, obrywajacych baty zawod-

asluga
Jarosza i jego ,pracy naukowei” —
wielostronicowego protokolu zabez-
pieczenia trasy. Trwozy¢é mogla je-
dynie postawa niektérych _kibicsw

nikéw, niz na ich zagr

rywali. Ale co z tego, ze nasza czo-
16wka jechala bojowo i dobrze
technicznie, zyskiwala sekundy na
trudnych zakretach po
wyjéciu na prosta tracila ich dzie-
sigtki? ,Poréwnanie auta z hulaj-
noga” — tak okreslit wyscig ulicz-
ny ,Audi” z ,Polonezem” jeden z
kolegow.

Przygotowsne przez FSO dla ka-
6 C”

dry ,Polonez padaly, jak
przystowiowe muchy W wozach K.
Holowczyca, R. Ademka, M. Sa-
dowskiego, P. Przybylskiego, R.

Chatasa — zdarzyly sie defekty sil-
nikéw. — Nagle bum-bum i ko-
niec, i to przy stosunkowo niskich
obrotach — martwit si¢ Andrzej
Bialowas. — Gdyby to jeszcze zda-
rzylo sie na OS-ie, ale na dojaz-

Kolew — Ignatow na Audi 90
Coupe — Quattro

‘Walimia).
Wydaje sle, Ze najwyiszy czas
wziaé sie za nietrzezwych, nie wpu-
szczaé ich po prostu na wszystkie
imprezy sportowe, a nie tylko, jak
dotychczas, na stadiony. Nie bedzie
to latwe, wymaga dodatkowych
érodkéw i stuzb, ale staje sie nie-
odzowne: pseudoklblce stanowia
coraz wigksze zagroZenie zaréwno
dla kieroweéw jak i 0séb z obstugi
rajdu.

Kilka stéw o wynikach. Zwycie-
zyt duch sportu — taki byl sens wy-
powiedzi Marca Souleta z Belgii.
Nie poddano sie presji Camela. Ca-
le szczedcie, ze w sporze nie cho-
dzilo o polskiego zawodnika i trud-
no doszukiwaé sie tu ,interesu” or-
ganizatoréw. Wrecz przeciwnie —
,niebieski wielblad” jest dla nich
.cenniejszy” niz Belgowie!

A na czym polegal 6w spér? Do-
tyezyl czterech minut, ktére belgij-
skiej zalodze doliczyt na pierwszym
etapie niesprawnie dz)ala]acy kom-
puter. Owo spéznienie zostalo wy-
drukowane w nieoficjalnych wyni-
kach. Soulet zlozyl oczywiscie pro-
test. Po kontroli kart okazalo sig,
Ze jest on uzasadniony. Stad w ofi-
cjalnych wynikach na pierwszym
miejscu widnialy nazwiska zalogi
belgijskiej.

Byé moze organizatorzy popelnili
blad od razu nie wyjaniajac spra-
wy. ,.Bomba” wybuchla dopiero na
ostatniej konferencji prasowej, juz
po obradach Zespolu Komisarzy,
na ktéra zaproszono takze trzech

h

najlepszych kierowcéw i pilotéw w
Klasyfikacji generalnej.  Wynikla
slowna .przepychanka”. Szef ekipy

Camela — P. Studer ostro atako-
wal komandora i Belgéw. Ci nie
zostali dluzni. Efektem bylo demon-
stracyjne opuszczenie sali ‘przez
ekipe ,,wielbladéw” oraz kierownika

43 Rajd Polski w miare naszych moilivosci

zwyciezyl
duch sportu

Serwis Kuzmicza Janusz Szerla z nagroda

Odcinek Specjalny — Sobdtka

Pawel Przybylski — Maciej Wislawski

zalogi zachodniej. Brzydko w sto-
sunku do obecnych zachowat sie tez
A. Ferjancz, ktéry najwyrazniej nie
mégl przebole¢ porazki (w przy-
padku zaliczenia rywalom spéznie-
nia bylby przeciez zwyciezca). Wy-
tworzyla sie niemila atmosfera:
,chyba od przyszlego roku rajd
zmieni kolor” — zazartowal ktos.

Czy jednak owo zwyciestwo spor-
tu nie obréci sie przeciwko nam —
i to w sposéb wielokrotny? — trud-
no przesagdzaé. Za ostatnia konfe-
rencje prasowa obserwatorzy FISA
ze Szkocji i. RFN przyznaja nam
bez watpienia punkty ujemne!

Niemniej uwazam, ze zatroskana
mina Zbigniewa Jarosza byla prze-
sadzona. Tegoroczny Rajd Polski
bowiem przeprowadzono znacznie
sprawniej niz w latach poprzed-
nich. Widaé bylo, ze procentuja do-
$wiadczenia zebrane (takze podczas
wyjazdéw do Bulgarii i Czechoslo-
wacji). Praktycznie (choé¢ w chwili,
gdy pisze te stowa decyzja jeszcze
nie zapadla) podwyzszenie Wspol-
czynnika nie bylo realne. A koman.
dor, ktéry przed impreza mowil:
,zrobiliémy wszystko co mozliwe,
aby zawody wypadly jak najle-
piej” — stowa dotrzymal. Na mia-
re naszych mozliwosci! A z tego-
rocznych uchybien trzeba bedzie
wyciagaé wnioski w roku przy-
szlym. Bo Rajd Polski jest i bedzie
wizytéwka naszego sportu, naszej
motoryzacji.

1 cieszyé sie nalezy, Ze juz w tej
chwili znalezli si¢ nowi sponsorzy,
ktérzy chetnie wlacza  sie
wspierania imprezy za rok.

ANDRZEJ KARACZUN

Zdjecia: LESZEK MALKOWSKI

Oficjalne wyniki 45 Rajdu Polski

Klasyfikacja generalna: 1. Marc
Soulet — Philippe Willem (Bel-
Ela) — ,Ford Sierra Cosworth”

59.12; 2. Attila Ferjancz — Janos
Tandar (Wegry) — ,Audi 90 C
Quattro” — strata 1.39; 3. Stojan
Kolew — jko Ignatow (Bulza-

ria) — ,,Audi 90 C Quattro”
4. Willy Duvel — Harald Brock
,Mazda 323 4W]

Franc Gregorcic (Jugoslawia) —
~Renault 5 GT” turbo — 13.13; 6.
Miroslaw Krachulec — Marek

siak (Polska) — ,Mazda — WD
turbo — 15.07; 7. Jurgen Reithmui-
ler — Carsten Lensch (RFN) —
~Toyota Corolla GT” — 17,15; 8.

Janusz Szerla — Marek Ozieblo
(Polska) — ,,Polonez 1,6 C” — 18.22;
9. Peter Rumofkeil — Gunter Ja-

recki (RFN) — ,Mercedes 190E” —

19,04; 10. Bernd Lange — Peter Se-

hralla (RFN) — ,VW Golf GTI
16V” — 19.10.

Zwyciezey w grupach:

Grupa A, Klasa 5: Wolfgang
Kruegel — Dieter Schenk (NRD)
— ,Wartburg 353 W 1150"; klasa
6: J. Reithmuller — C. Lensch —
,Toyota Corolla”; klasa 7: B.Lan-
ge — P, Sebralla — ,VW Golf
klasa 8: M. Soulet — P, Willem —
»Ford Sierra”.

Grupa N. Klasa 1: Bobby Bach
— Julian Obrocki (Szwecja — Pol-
ska) — ,Suzuki Swift GTI”; klasa
2: Andrzej Witkowicz — Piotr Ce-
kiera (Polska) — ,Peugeot 205
1600”; klasa 4: Udo Treuberg —
Holger Kersch (RFN) — , VW Golf
GTI”; klasa 4: W. Duvel — H.
Brock — ,Mazda”.

. Klasyfikacja zespolowa: 1. Ju-
goslawia; 2. Polska; 3. Szwecja.

Klasyfikacja fabryczna 1. ,Re-
nault”, wSuzuki”,

Klasyfikacja klubowa: 1.
Team; 2. AP Krakéw; 3. AP Dol<
noslaski.

Andrzej Koper
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