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Przed dworcem czeka na nich kierowca w
czapeczce z daszkiem i emblematem ,,Roth-
mans-racing” ,Niezta czapka, he?" Wszyscy
sie $mieja. , A gdzie kombinezon?” Nie do-
statem”, brzmi odpowiedz. ,Niedopatrzenie,
zatatwimy natychmiast”. Na frontonie najlep-
szego wroctawskiego hotelu transparent z
nazwg do$¢ popularnych papieroséw z tak
zwanego drugiego sektora, parasole, dwie
stosownie wymalowane rendwki blokujg
drzwi. Nikt zreszta juz do hotelu nie podjez-
dza. Na parkingu ttum samochodéw. W pra-
wym rogu Belga, konkurencyjna wytwornia
papierosow, dalej Mazda - team, serwisy we-
gierskie, butgarskie, radzieckie, co pewien
czas ryknie silnik, a wokét mechanikéw grze-
bigcych pod pokrywami zbierajg sie tumy
dzieciarni. Rajd samochodowy. Rajd Polski.
Po trzech latach! Ponownie organizowany.
Przy nazwie imprezy dwie skromne gwiaz-
deczki. Rajdy jak hotele, im lepsze i wazniei-
sze, majg wiecej gwiazdek. Na rajdzie cztero-
gwiazdkowym, ktéry byt ostatnim przed kry-
zysem paliwowym w Polsce, rowniez organi-
zowanym we Wroctawiu, Hiszpan Zanini wal-
czyt o punkty do mistrzostw Europy kierow-
cow i byta to porywajaca walka. Od czasu
mistrzostw $wiata producentow, ciezar zain-
teresowania zaréwno publicznosci jak i kie-
rowcow przejely wiasnie te imprezy, co jest
zrozumiate samo przez sie, skoro sport sa-

- Czlowiek o urodzie potudniowca tuz po wyjéciu
z samolotu wykazuje nerwowo$¢ i temperament.

Kreci sie nerwowo,

- wyciaga szyje z kotnierzyka
koszuli, wyjmuje papierosy, czestuje swoich
polskich wspéftowarzyszy podrézy, pyta jak

smakujg Rothmansy, ,,Niezte, co?”.

bowany przez firme¢ Marlboro. Kieliszek
Szampana, troche drobiazgéw a za parawa-
nem zmasowane uderzenie przed sympoz-
jum w salach recepcyjnych z konferencja wy-
jazdowa, do pobliskich o$rodkow hotelowo-
gastronomicznych.

Wazniejszy byt dla nas wszystkich powrét
Blazeja Krupy po przeszlo péttorarocznej
nieobecnosci. Zostawmy jego ktopoty ze
spalonym samochodem i odszkodowaniem.
Krupa, przedstawiciel koncernu naftowego
+Elf", do niedawna kierowca fabryczny Re-
naulta, narzekajacy nieco na zdrowie, na pro-
pozycje Rothmansa zgodzit sie wsiaé¢ do
seryjnej Renowki ,jedenastki” i tak jak We-
gier Atilla reprezentowag ich barwy. Nie byt to
powr6t wspaniaty. 250-konny silnik samo-
chodu Ferjancza rozsypat sig po drugim od-
cinku specjalnym, chociaz obiecywalismy
sobie wszyscy wiele po jego starcie, tym bar-
dziej, ze czwarty byt w rajdzie Costa Brava,
pigty w Ztotych Piaskach i pierwszy w Rajdzie
Dunaju. Wéciekty Wegier wrocit do hotelu i
zamknat sie¢ w pokoju wraz z kontenerkiem
plynu fagodzacego jego cierpienie. Zatoga
polska natomiast zdazata do mety cicho, w
miare szybko, na ile pozwalat niezbyt mocny
stupigciokonny silnik i jadac konsekwentnie,
nie szarzujac, dojechataby do mety, miedzy
innymi rowniez dlatego, ze konkurenci sie
wykruszyli. Znatem Krupe dobrze w okresie,

kilka minut. Podobnie nie wytrzymaf trudow
imprezy silnik kierowcy uwazanego za naj-
lepszego rajdowca Polski — Mariana Buble-
wicza. ,Bubel” przez ostatnie dwa lata poczy-
nit ogromne postepy, stat sie kierowca doj-
rzatym, szybkim, a zarazem nie szarzujgcym.
Drobny defekt w uktadzie chiodzenia juz na
poczgtku rajdu, pociggnat dalsze konse-
kwencie i na kilka odcinkéw przed meta nad-
watlona uszczelka gtowicy silnika przestata
zupetnie spefnia¢ swojg role. Wycofali sie
zreszta w dobrym towarzystwie - Roberta
Droogmansa i Renny loostena na Porsche
911 SC-RS. Belg jezdzacy zawodowo, nie
kryt, ze samochod, o czym $wiadcza ozna-
czenia, jest przygotowany wysmienicie i ma
ogromne mozliwosci. W tym rajdzie mogta
zagrozi¢ im tylko Mazda RX-7, z silnikiem
Wankla, ponad trzystukonna i dopracowana
w kazdym calu. Wirujacy ttok tego samocho-
du, 1300 ccm mnozone przez dwa, dawat
wspaniate przyspieszenie i Belgowie dobrze
musieli sie nameczy¢, zeby sprostac dwom
mtodym Szwedom pod wodzg starego mi-
strza Warmboldta, ktéry byt ich szefem ekipy.
Oni zreszta z rozbrajajaca szczeroscia na
konferenciji prasowej, zapytani dlaczego nie
udzielili pomocy Krupie, odpowiedzieli, ze ich
zawodowcow nie sta¢ na dziafalno$é chary-
tatywng gdy licza sie sekundy wymierne w
centach, centirhach czy fenigach.

Belgijskie Porsche tez przezywato swoje
zte chwile, liczba koni pod maska z trudem
dawafa sie utrzymac, przez dwa etapy Belgo-
wie jechali bez hamulcéw, mieli kiopoty z za-
wieszeniem, az w koncu juz w $wietle dzien-
nym, po paru piruetach na waskiej sudeckiej
drodze, wjechali tytem do rowu tak skutecz-
nie, ze-zniszozyli siinik, kidry jak wiadomo
jest umieszczony ‘w tym modelu wiasnie z
tylu.

Co do poiskich zawodnikow, to ogromnie

- imponowat we mgle, deszczu i btocie Janusz

Szerla, zawodnik na jedynym dopuszczonym
po dtugich dyskusjach w Gtownej Komisji

.. Tesknota za...

mochodowy opiera sie przede wszystkim na
finansach, a dopiero pézniej na mistrzostwie
w kreceniu kierownica. ,Trzeba zrobic rajd
dwugwiazdkowy jak czterogwiazdkowy, zeby
otrzymac trzecig gwiazdke” — powiedziat je-
den z wicekomandoréw rajdu. ,,! po to po-
trzebna nam jest reklama”.

Reklama wiasciwie potrzebna jest tylko
dwom sympatycznym i usmiechnietym pa-
nom - Wiochowi i Szwedowi. Oni zostali
przystani przez migedzynarodowg federacje
sportu samochodowego, po to, zeby rajd ob-
serwowa¢ i od ich opinii zalezy trzecia
gwiazdka. Pytanie jakie postawili obaj, niemal
jednoczesnie, ladujac w najlepszym wrocta-
wskim hotelu , Wroctaw”, ktdry byt baza rajdu
(1870 zt za pokoj jednoosobowy bez $niada-
nia tylko dla krajowca), brzmiafo: czy ,Roth-
mans” sponsoruje wasz Rajd? Nie sponso-
rowaf, ale wrazenie zrobit. Dopiero kulisy o-
becnosci tej czwartej co do wielkosci w wie-
cie firmy wyrobdw tytoniowych wyjasnity
zainteresowanie jej menedzerdw polskim raj-
dem. Ot6z po kilkunastu czy kilkudziesieciu
parasolach reklamowych, czapkach i zapal-
niczkach wyrwanych troche z gardia przez
dziataczy ~ wroctawskich, przedstawieniu
dwdch zatog ~ Atilli Ferjancza i Janosa Tan-
dariego oraz Bfazeja Krupy z Piotrem Myst-
kowskim, zainteresowanie rajdem jakby u-
padfo. W pokojach goscinnych firmy Roth-
mans zebrali sie szefowie oddziatow Pewexu
i Baltony i to oni byli gtéwnym celem zabie-
géw zagranicznych biznesmenéw. Impreza
sportowa stafa sie bardziej Srodkiem niz ce-
lem. Tym szczegdlniej, ze jest to wzdr wypro-

czterema

gwiazdami

gdy prowadzit warsztat blacharski i doskona-
le jezdzit na przygotowanych specjalnie sa-
mochodach, walczyt z silniejszymi czasem
przeciwnikami i wygrywat. Byt niezwykle kon-
sekwentny i ostry, zgadywaf zamiary rywali.
Tak wigc gdy ostro hamowat przy stojgcej w
rowie Mazdzie, samochodzie pdzniejszych
zwyciezcow rajdu i chwila tej stabosci kosz-
towata go utrate drugiego miejsca, powinien
pamigtac, ze wycigganie auta z rowu nalezy
zawsze zaczyna¢ od swojego samochodu, a
jesli konkurent jest mato elegancki, zbiera¢
sie do odjazdu bez udzielenia pomocy, nale-
zy ztapa¢ za kluczyki jego wozu, co przecjez
przerabiat kiedy$ przed laty w Monte Carlo.

Najwigecej szans dawano zatogom FSO na
Polonezach i istotnie Adam Polak ze Zbignie-
wem Kabulskim mogliby w tym rajdzie prze-
tamac swoja zig passe. Defekt specjainej wy-
sokosci cisnieniowej pompy paliwowej prze-
kreslif ich szanse. Pech chciat, ze wydarzyto
sie to na odcinku specjainym, poza odcin-
kiem serwis wezwany radiem usunatby to w

Sportow Samochodowych PZM, matym Fia-
cie 126p. | oto ten zawodnik, $cigajacy sie w
jednej klasie z 'samochodami do 1300 cm,
czyli tadami, Skodami, Wartburgami, na od-
cinku nr 9; Mioty-Nowa Bystrzycka zajmuje
drugie miejsce, o dwadziescia sekund za
Porschem, ale réwniez o dwadziescia trzy’se-
kundy przed Polonezem Bublewicza! Moze
byto to z gory, poniewaz silniczek o pojem-
no$ci 650 ccm z trudem widzt to mafe auto
pod gore, ale jak dobrze taki wynik swiadczy
o kierowcy i jego talencie.

O innych polskich zawodnikach trudno
mie¢ na tle jednego Rajdu Polskiego wyro-
biong opinie. Stara Rendéwka ambitnie jez-
dzacej zafogi Koper-Géborys nie daje za-
pewne szans na czotowe miejsca, brawuro-
wo prowadzony Talbot Wiktora Polaka, czy
leciwy Ford Eskort-MR Bogdana Wozowicza,
to samochody z innej epoki niz te ,turbo”
czotowki rajdu, a nawet Lady i Wazy zawod-
nikow radzieckich, doskonale przygotowane,
wyposazone w olej i ogumienie. A podobno
juz w przygotowaniu jest nowa rajdowa Sko-




7 ks ¢ g eyt ¥

W ostatnim Rajdzie Polskim nikt nie lataf tak wysoko. Raczej spotykano sie w
vach. Naszym kierowcom Zyczymy po prostu wysokich lotéw tak jak Brytyj-
tkom na tym Escorcie i bardziej miekkich Iadowar, mniej awarii pomp i
rczelek.

da, bardzo szybka i nowoczesnie rozwigzana
konstrukcyjnie. Polscy kierowcy niestety mu-
Szq zostac przy swoich Fiatach 1600, a w naj-
lepszym przypadku Polonezach 2000, jesli o-
czywiscie takowe dla nich beda. Zaintereso-
wanie | mozliwo$ci produkcyjne wyspecjali-
zowanej komorki Zakfadu FSO sprowadzaja
sie do liczby dwa, czyli dwoch samochodow
wyposazonych w imporiowane podzespoty i
utrzymywanych w statej gotowosci rajdowe;j,
chociaz jak wida¢ wloska uszczelka gtowicy
czy boschowska pompa wirysku paliwa, tez
potrafig sie zepsuc.

Rajd zorganizowany byt dobrze i Szwed z
Wiochem wygladali na ukontentowanych. O
czym obserwatorzy ci napisza w swoich ra-
portach dowie sie prezes PZM — Roman Pija-
nowski niebawem. Komandor Rajdu, specja-
lista od zagadnien porzadku w ruchu drogo-
wym spowodowat, ze zabezpieczenie byto
bardzo dobre, a jedna interwencja karetki po-
gotowia wezwanej na OS, sprowadzita sie do
wyciggania z rowu Krupy i Mystkowskiego.
Co do spoznienia rajdu i braku sedziow na
jednym z szutrowych odcinkow specjalnych,
to polegato ono na tym, ze samochod se-
dziow $pieszacych na trase, nie wytrzymat
trudéw tego odcinka i zostat w krzakach, a
oni sami pomkneli dalej na piechote. Trasa
naszpikowana probami z jazda okrezng skro-
cong do minimum byta bez watpienia atrak-
cyjna, chociaz w nowych zaleceniach FIA, jej
walory turystyczno-widowiskowe zupetnie
sie nie-licza. Ma mie¢ przewidziang liczbe
kilometrow i ilos¢ odcinkéw. impreza ma by¢

Wroctawska publicznosé¢ jak za-
wsze wierna klaskala nawet wozom
serwisowym.

Zdjecia

JUSTYN NOREK |

prowadzona sprawnie i byta tak przeprowa
dzona. Doskonale dziataty systemy facznosc
zorganizowane przez wojsko, nie bronit sie
nie klamat w biurze obliczen komputer. Armi:
dziataczy dolnoslaskich z sgsiadujgcych wo
jewodztw na czas imprezy porzucita swary
spory, nie bylo wiec zadnych wpadek: Naj
lepsza zaloga dostata swoj tysigc dolarov
przewidziany regulaminem i tego zazdrosz
czg Polskiemu Zwiazkowi Motorowem
jezdzcy, ktorzy tez chcieliby mie¢ nagrody
pieniezne, co jest u nich gwarancja bogate
listy startowej. Spiesze wiec wyjasni¢, ze v
$rodowisku rajdowym, a szczegdinie wérdc
zawodnikow zagranicznych, kwota taka nie
powoduje $ciskania krtani.

Przez ostatnie dwa lata dziatacze wro
ctawscy dla treningu do Rajdu Polskiego or
ganizowali. imprezy rajdowe w ramach Pu
charu Pokoju i Przyjazni, wigc nie wypadli |
umiejetnosci. Co do paliwa, towaru w Polsc
deficytowego i reglamentowanego, zuzyto g¢
w ilosciach minimalnych jak na tak wielk:
impreze, a ze rajdowcy rumunscy nie przyje
chali, wygospodarowano pewne oszczed
nosci, kiorych pomimo zakuséw roznych po
trzebujacych nie rozdysponowano. Startowa
fo zaledwie szescdziesiat zatog, z tego tylke
kilkanascie liczacych sig, mniej byto niz za
zwyczaj samochodow serwisowych, a i tal
wiele z nich warczato charakterystycznie -diz
diesli. Powazne oszczednosci osiagnieto nie
dopuszczajac do rajdu rodzimych sto dwu:
dziestek szostek, zastaniajac sie regulami
nem migdzynarodowym. Rozne sa punkty wi-
dzenia na te sprawe. Moze stusznie ,mali’
moga sie Scigac tylko we wiasnym towarzys-
twie. Klasy markowe, majg dosy¢ satysfakcj
w imprezach krajowych.

Co pewien czas dawaly sie stysze¢ wes:
tchnienia. Wzdychano do czterech gwiaz-
dek



