wiec. Natomiast jego szef zapropo-
nowatl albo pozostawienie samo-
chodu, albo przyjazd nastepnego
dnia wczesnym rankiem. Juz go-
towa bylam to zrobi¢, gdy przy-
pomnialy mi sie poczynione wczes-
nym rankiem bezcenne zakupy, te
$§wieze $ledzie w rozgrzanym sion-
cem samochodzie. Nie, trzeba sie
ratowaé gdzie indziej i to zaraz.

Przypominajgc sobie rade znajo-
mej, ruszylam w droge z dusza na
ramieniu, przez cale miasto do in-
nego warsztatu przy ul. Codzien-
nej na Zaciszu, wecigz bez kierun-
kowskazéw i wskaznika paliwa.
Blada z przejecia, ,otrabiona”
przez innych, dojechalam wreszcie
na miejsce...

Drugi elektryk kazal otworzyé
klape. Obhejrzal bezpieczniki, wyjat
kozik z kieszeni, poskrobal jeden
Zanieh i natychmiast wszystkao
wré6cilo na swoje przyrodzone, sa-
mochodowe miejsce. Dluzej trwato
opowiadanie o moich przezyciach
niz cala operacja. PopatrzyliSmy z
elektrykiem na siebie. Zapytatam:
ile? Uslyszalam: na zdrowie...

Dopiero pézniej, w rozmowie ze

znajomymi samochodziarzami wy-
mksnelo mi sie pytanie, czy rze-
czywiscie elektryk z  Chlodnej

moégt sie nie poznaé na przepalo-
nym bezpieczniku.. — Na bez-
pieczniku to sie moégl i nie poznaé,
ale na zielonym kierowcy to sie
poznat od razu.. — uslyszalam w
odpowiedzi.

No, ale od czego byliby fachow-
cy, gdybysmy sie tak wszyscy na
wszystkim znali...
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Od pewnego czasu z rajdami sa-
mochodowymi zaliczanymi do mi-
strzostw Europy jest tak jak z ko-
niakami i hotelami. Im wigcej
gwiazdek, tym w wyzszej cenie u
kierowcéw. Tyle, ze FISA daje
maksimum cztery gwiazdki, co o-
znacza, ze rajd ma wspdlezynnik
,4”. Punkty w rajdach do mis-
trzostw Europy kierowcé6w mnozy
sie ‘w zalezno$ci od wspdlezynnika.

Wniosek z tego prosty, ze punk-
ty zdobyte w imprezie o wspbi-
czynniku ,,4” sg czterokrotnie wyz-
sze niz w ,jedynce”.
0 najwyzszym wspblczynniku jest
malo; przyznaje sie ,4” oszczed-
nie, za znakomitg pod kazdym
wzgledem organizacje, za dob6r
trasy i jej trudnosé i wiele innych
czynnikéw, jakie biorg pod uwage
oficjalni obserwatorzy FISA skila-
dajgc sprawozdania.

Do 1981 r. Rajd Polski byt czte-
rogwiazdkowy. Po przerwie 6 lip-
ca br. jako eliminacja mistrzostw
Europy - kierowcéw zaczgé musial
od wspbiczynnika ,2”. Nie trzeba
dodawaé, Ze obnizenie wspblczyn-
nika trudnosci spowodowato
mniejsze zainteresowanie kierow-
cé6w zachodnioeuropejskich. Przy-
ciggngé ich moze wyzszy wspbi-
czynnik, jak tez ograniczenie do
minimum wszelkich formalnosci z
przyjazdem do Polski. Ambicjg or-

ganizatorow Rajdu Polskiego,
przebiegajacego jak w latach po-
przednich przez - teren Dolnego

Ale rajdéw.

°

PRZERWA

WYSZEA
NA

DOBRE

Slaska, bylo przeprowadzenie im-
prezy w taki sposéb, aby w przy-
sztym Toku rajd otrzymat trzecig

gwiazdke.
W zasadzie nie powinno to byé
ponad mozliwosci dolnoslgskich

dziataczy. Rajd Polski z ,czworky”
zawsze przebiegal bez wiekszych
zgrzytoéw, ale na organizacje rajdu
wplyw ma tyle czynnikéw, nie zaw-
sze zaleznych od ludzi, ze o potknie-




cie nie trudno. Skoro na ocene raj-
du ma wplyw nawet graficzny znak
miejscowosci w itinererze, to wplyw
zasadniczy, niemal decydujgcy ma
tgcznosé. I tzw. splyw wynikow do
biura rajdu i biura prasowego. Jes-
li mieliSmy jakies obawy przed raj-
dem, to wlasnie do funkcjonowania
systemu 1gcznosci i obliczania wy-
nikéw. W rajdach krajowych réznie
z tym bywalo, z reguly w trakcie
imprezy biuro rajdu nie dysponowa-
lo wynikami z poszczegélnych od-
cinkéw specjalnych, a na rezulta-
ty koncowe trzeba bylo czekaé diu-
zej niz dobe.

Kiedy przed startem na tylach ho-
telu ,,Wroelaw”, ktéory byl glowng

baza rajdu, dosirzeglem kilkudzie-
sieciometrowy maszt z anteng oraz

namioty wojskowe, o Igcznosé bylem
spokojniejszy. Pomoc wojska w po-
przednich rajdach przyczyniala sie
w duzej mierze do sprawnego prze-
biegu imprezy. Gdy poéZniej wice-
komandor rajdu Andrzej Postawka
zapoznal mnie z systemem I!gcznos-
ci, dublowanym, zasadach dzialal-
no$ci komputerowego systemu obli-
czen, jednego w Bielawie, drugiego
na miejscu, pokazat mi informacje
i wydruki z komputera zainstalowa-
nego w biurze prasowym, wszelkie
watpliwosci odpadly. Mozliwym sie
stalo $ledzenie na biezgco przebie-
gu rajdu nie ruszajac sie z hotelu.
Jeszcze przed przybyciem na mete
pierwszej zalogi gotowe byly nie-
oficjalne wyniki wszystkich odcin-
kow specjalnych i znane wyniki w
klasyfikacji generalnej.

41 Rajd Polski, ktorego komando-
rem byl w tym roku Zbigniew Ja-
rosz (w minionych latach odpowie-
dzialny za zabezpieczenie tras i po-
rzadku), a przy organizacji bralo
udziat ckolo 2000 dziataczy Automo-
bilklubéw Dolno$lgskiegn i Sudec-
kiego, funkcjonariuszy MO, zakon-
czyl sie organizacyjnym sukcesem.
Nie znaczy, ze wszystko przebiegalo
idealnie, takich zresztg rajdoéw nie
ma nigdzie, potkniecia byly, ale na
szczes$cie drobne i nie rzutujgce na
calo$é. Tak przynajmniej wydaje sie
nam. Obserwatorzy FISA, Wloch
B. Morefti i Szwed L. Svenmarker
podczas konferencji prasowej mo-
wigc o niedociagnieciach wymieniali
wlasnie drobiazgi, jaka bedzie ich
ocena oficjalna przekonamy sie nie-
bawem. By¢é moze zanim ten numer
~Auto Moto” dojdzie do rgk czytel-
niké6w juz zapadnie decyzja, czy w
przyszitym roku Rajd Polski bedzie
trzygwiazdkowy.

Trzyletnia przerwa w organizacji
nie okazala sie czasem zmarnowa-
nym. Przeciwnie dzialacze jakby na-
brali oddechu i na pewno tego-
roczny ich wysilek bedzie procento-
waé w latach nastepnych. Nam po-
zostaje mieé nadzieje, Ze przynaj-
mniej czes¢é z ich doswiadczen zo-
stanie przeniesiona do imprez o mi-
strzostwo Polski. W przeciwnym ra-
zie grozi nam t» co do tej pory.
Oczekiwanie na wyniki trwajace
trzykrotnie dluzej niz przebieg raj-
du.

ANDRZEJ MARTYNKIN




