raz kolejny Zarzad nie zgodzil si¢ na wspoétprace z Klubem ,,Pe-
trochemik* przy organizacji rajdu. Do IV Rajdu Krakowskiego —
Krokusy 79 komandor pozyskat do wspdtpracy grono juz do-
$wiadczonych dzialaczy. Wicekomandorami zgodzili si¢ by¢:
W. Nicieja (ds. sportowych), R. Makuch (ds. organizacyjnych),
W. Zubikowski (ds. koordynacji). W tym towarzystwie ,,nowy*
byt Jerzy Lis — wicekomandor ds. komisarzy sportowych. Miat
liczne grono przyjaciét wsrdd komisarzy sportowych i byt przez
nich aprobowany, wywodzit si¢ spos$réd nich. Komitet uzupet-
niali J. Bogusiawska, B. Zimon, Z. Kamienski, St. Gustab,
A. Ortowski, St. Czarnek, J. Olczyk, M. Rokossowska, K. Kry-
sa. Z tymi dzialaczami mozna bylo zrobi¢ dobry rajd. Przychyl-
no$¢ Automobilklubu Podkarpackiego i AMK Tarnéw — takich
0s0b, jak K. Pekatla i J. Kapatka — napelniata optymizmem. Kon-
cepcja rajdu byta juz wyprobowana w latach ubiegtych. Polegata
na tym, aby poprowadzi¢ rajd do Zegociny, zatoczy¢ koto przez
odcinki specjalne: ,,Stara Wies“, , Trzetrzewina“, ,[Rgbkowa“,
»~Dabrowa®, ,,Bartkowa“, ,,Jwkowa“, ,Rajbrot“. Na tej petli prze-
jezdzanej w tym samym kierunku cztery pierwsze OS—y wyko-
rzystane byly trzykrotnie, pozostale cztery dwukrotnie. W dojez-
dzie jak i przy powrocie z Zegociny wykorzystano trzy OS-y:
,,Osieczany®, ,,Komorniki*, ,,Zagorzany“. Ta cudowna w swojej
prostocie trasa byla dzielem W. Niciei. Wykorzystat w jej kom-
pozycji czas iprzestrzen w sposOb najlepszy. Najciekawsze
OS-y przejezdzane byly trzykrotnie (,,Zegocina®, ,,Stara Wies*,
»Rabkowa™) w godzinach wieczornych i nocnych, gdy ruch sa-

Fot. 10 Opel Kadet GTE J. Landsberga przed startem do IV Rajdu Krakowskiego (ze zbioru
M. Kruka)
mochodow zamieral prawie catkowicie. Przed trzecim przeja-
zdem ,,Zegociny* przewidziana tam byla godzinna przerwa na
odpoczynek z podaniem wynikéw, ktore ,,na piechotke* z szyb-
koscia komputera, sobie tylko znanym sposobem liczyt nieoce-
niony w tym dziele J. Krzesiwo. Na jedenastu lokalizacjach od-
cinkéw specjalnych ustawiono 26 OS o tacznej dtugosci 186 km
(wg regulaminu). Dlugo$¢ rajdu wynosita 668 km (? - aut.),
a czas przejazdu 13 godzin i 18 minut. Byta wigc speiniona regu-
laminowa $rednia szybkosc na trasie jazdy okr¢znej, dobrze prze-

Dramat

w IV Rajdzie Krakowskim

Pod koniec roku 1978 na posiedzeniu Zarzadu omawiano
sprawy Komitetu Organizacyjnego Rajdu Krakowskiego. Komi-
sja Sportowa nie przygotowala kandydatury na komandora
i w zwiazku z tym jej przewodniczacy uchylit sie od wyrazenia
opinii wtej sprawie, ale poniewaz J. Soczek zaproponowal
E. Oprochg, wniosek nie miat przeciwnikow, bowiem argumen-
tacja byla rzeczowa i zgodna z faktami: ,,skoro dotychczasowe
rajdy byly zorganizowane poprawnie, nie ma co zmieniaé¢*. Po

270

szkoleni komisarze sportowi, laczno$¢ z SKR Limanowa, za
sprawa uprzejmosci Karola Macieja Klimaszewskiego, dzialacza
Oddzialu Automobilklubu Podkarpackiego w Limanowej. Byly
auta zbierajgce wyniki z trasy i byly po raz pierwszy w Kroku-
sach dwa auta otwierajace tras¢ opatrzone ,,0%, jadace ,,schodko-
wo* co drugi OS wg harmonogramu czasowego. Ich celem bylo
sprawdzenie gotowo$ci komisarzy, facznosci izabezpieczenia
trasy. Jak si¢ pdzniej, okazalo pozyteczna i skuteczna to byta no-
wos¢.



Na starcie pod halg GTS ,,Wista“ stanety 63 zalogi, a wéréd
nich faworyci: J. Landsberg — J. Szaing: Opel Kadet GTE (gr. D)
(fot. 10), M. Stawowiak — J. Rézanski: Polonez 2000 (gr. IV),
B. Krupa — P. Mystkowski: Renault 5 Alpine (gr. IT), W. Polak —
T. Stawowczyk: Renault 12 Gordini (gr. IV). Nie zaliczal sie
wprawdzie do faworytéw R. Kopczyk na Porsche 911 T (Auto-
mobilklub Wielkopolski), ale ze wzgledu na samochéd (gr.1V)
mogt sprawic niespodzianke. Tak-prezentowata sie czotéwka II
El. RSMP, dalej w klasach to byly juz Fiaty 125p, 128 3p, 127,
126p, w grupach I-II oraz pojedyncze Trabanty, Eady, Skody,
Zastawy 1100. Krajobraz sprzetu — jak widaé — byl nieciekawy,
ale tym ciekawsza byla rywalizacja w poréwnywalnych samo-
chodach. Czotoéwke od tzw. reszty dzielita jednak przepas¢ wy-
nikajaca z jakosci sprzgtu iz pewnymi wyjatkami z umiejetno-
sci. Z Automobilklubu Krakowskiego na starcie staneto 11 za-
16g, a wsrdd nich utytufowani: A. Witkowicz, K. Jaromin i nowe
twarze w RSMP: bracia A.i1 W. Hyjkowie, R. Trzcinski z M. Ho-
tujem, T. Betlej, A. Grochala, St. Pawelczak, M. Florczyk, kto-
rzy jeszcze nie zaznaczyli sie¢ w mistrzostwach Polski dobrymi
wynikami. Zrezygnowal ze startow w RSMP W. Kolder. Jego
zuzyty Trabant nie miat juz szans na nawigzanie walki na pozio-
mie, jaki przystato mistrzowi Polski z ubieglego roku. Mogty
by¢ tez inne przyczyny, o ktorych przemilcze. Gdy o godzinie
17.00 dnia 20.04.79 r. potgzny Opel Kadet GTE, ktérym kiero-
watl J. Landsberg, przeciskal si¢ przez ttumy widzow nikt nie
przypuszczal, ze oto odjezdza w swoja ostatnia trase zawodnik,
o ktorym r6znie mowiono, ale nikt nie mogt zaprzeczy¢, ze jez-
dzi bardzo szybko. Itak byto itym razem. Oto szybkos¢
J. Landsberga z pierwszych 11 odcinkéw specjalnych, po kolei:
116,6 km/h; 120,5; 112,5; 108,8; 115,0; 71,0; 133; 122,0; 103 0.
Dochodzita godzina 22.30, gdy dotartem do Rajbrotu swoim ,,0¢.
Padta 1acznos¢ i szef tej stuzby Z. Kamienski czynit starania o jej
przywrocenie. Rajd stal przed startem do 11 OS Rajbrot — Mu-
chowka. Siedziatem przy stoliku na starcie i robitem tzw. neutra-
lizacje. Obok mnie stali M. Stawowiak, B. Krupa, J. Landsberg
oraz inne osoby. Styszatem komentarze, styszalem co mowiono,
kto§ powiedzial: masz rajd wygrany! Istotnie pozniej obliczylem,
ze przewaga Landsberga nad Krupa wynosita 1 min. 35 sek.,
anad M. Stawowiakiem az 6 min. 51 sek. Dla kazdego kto zna
przebieg rajdow jest wiadomo, ze to duzo, ze $rednio na kazdym
OS-ie wygrat Landsberg okoto 9 sek. — to bardzo duzo, a moze
za duzo jak na tamte lata, sprzet i konkurentéw. Dodam jeszcze,
ze $rednia z 11 OS—6w to niespelna 120 km/h, a wiec $rednia
szybkos¢ z OS—-ow zwyciezcy Rajdu Polski *96 K. Hotowczyca
w... Toyocie napedzanej na cztery kota i w ogole aucie o trzy ge-
neracje nowszym, aucie z innej epoki rajdéw i techniki.

Cztery odcinki specjalne dalej, kilkanascie minut przed
pierwszg, stato sie. Nie padato, noc byta pogodna, nad Jeziorem
Roznowskim nie byto mgiet. Byt to drugi przejazd zawodnikéw

Fot. 11w chwilg po dramacie

rozbite auto J. Landsberga (ze zbioru M. Kruka )

na OS-ie Rabkowa — Znamirowice, na pierwszym przejezdzie
OS-7J. Landsberg miat $rednig szybkos¢ 133 km/h, teraz w dru-
gim przejezdzie Opel pedzit z zawrotng szybkoscia, przed rozwi-
dleniem drdg jakby sie zakotysat i jakby ,,myszkowal“, nie zwal-
niajgc, nie wykazujac zadnego manewru, runat w stroma skarpe
z ziemi, kt6ra na tyle byla stroma, ze nie wypchneta auta w gore.
Auto jeszcze przewrdcilo sie na dach i zaczelo sie pali¢ — tak re-
lacjonowali przebieg wypadku naoczni §wiadkowie. (fot. 11) Ta-
kiego wypadku nikt z obecnych tam widzoéw jeszcze nie widziat,
nikt nie byt przygotowany ani fizycznie, ani psychicznie, by zro-
bi¢ cokolwiek. W wigkszosci byla to miodziez, a nawet dzieci,
dziewczynki, ktore mogly si¢ tylko rozptaka¢. Przerazenie stra-
sznym widokiem ogarnglo i sparalizowalo wszystkich, a jednak
ci najblizej stojacy podbiegli i gasili ptomien ziemia, gotymi re-
kami, w strasznym napieciu, ze oto za chwile moze wybuchnaé
zbiornik, kto wtedy mogt mysle¢, ze auta wybuchaja na ogét tyl-
ko na filmach. Ich do$wiadczenie w takich zdarzeniach istotnie
pochodzito tylko z filméw. Mimo to starali sie ci, ktorzy byli naj-
blizej, starali si¢ co§ zrobi¢. ,, Bylo nas poczqtkowo niewielu, bo
starsi stali kilkaset metrow od tego skrzyzowania. Gdy podje-
chat Krupa, zaczql krzyczec do stojgcych w poblizu uczennic,
by przyszly z pomocq. Nie przyszly, baly sie...“ Tak mowit
uczent Andrzej Sorata. Blazej Krupa mogt nie widzie¢ w nocy,
kto stoi w oddali, byt réwniez zszokowany, jako zawodnik w lot
ocenit dramatyzm sytuacji. Ogien ugaszono gasnicami z samo-
chodéw B. Krupy i M. Stawowiaka. Podjezdzaly i zatrzymywa-
ty si¢ kolejne auta. Wydobywano poszkodowanych. Pomagat
wywazy¢ drzwi réwniez uczen Zasadniczej Szkoty Zawodowej,
mieszkaniec Tabaszowej Jacek Serafin. Byt tez najszybciej jak to
mozliwe na miejscu lekarz Jacek Rézanski — pilot M. Stawowia-
ka. Niestety Janusz Szaing juz nie zyl, a stan J. Landsberga byt
bardzo cigzki. Byt nieprzytomny, z powaznymi obrazeniami glo-
wy. Przewieziono go do szpitala w Nowym Saczu, a nastepnie
do Kliniki Neurotraumatologicznej w Krakowie, gdzie pod
okiem kierownika kliniki doc. J. Gtowackiego przeprowadzono
bardzo staranne badania, ktére wykazaty uszkodzenie pnia mo-
zgowego. Mimo najwigkszych wysitkow nie udato sie uratowa¢
mu zycia (Jerzy Landsberg zmart 27.04.1979 r.).

A rajd jechat dalej. Gdy dotart na przerwe w Zegocinie, byt
spozniony. Atmosfera przygnebienia panowata na mecie rajdu
i w biurze w hotelu ,,Cracovia*. Najbardziej wstrza$niety byt
Btazej Krupa. Nie byto zwyktych po zakoriczeniu rajdu opowia-
dan, zartobliwych przycinkéw i przekomarzan zawodnikéw. Pa-
nowata powaga i cisza. Nie bylo tez uroczystego zakonczenia
w Teatrze Bagatela. Wyniki ogloszono w kawiarni klubowej
przy ulicy Solskiego i wszyscy szybko si¢ rozpierzchli. A wyni-
ki? Rajd wygrata zatoga: B. Krupa — P. Mystkowski, przed
M. Stawowiakiem — J. Rozanskim i R. Kopczykiem — W. Jo-
diowskim z Automobilklubu Wielkopolskiego — to byla niespo-
dzianka. Ale jeszcze wigksza sprawita za-
toga A. Hyjek — W. Hyjek z Automobil-
klubu Krakowskiego, ktora w Fiacie 125p
gr. I zajeta VI miejsce w klasyfikacji ge-
neralnej. Ci mtodzi zawodnicy zapowiada-
li si¢ znakomicie. Do mety dojechato tylko
38 zalog, cze$¢ wycofata sie z powody de-
fektu, abyli tacy, ktdrzy wstrzasnieci
S$miercig J. Szainga wycofali si¢ z rajdu.
Zdekompletowane zostaly dwa zgloszone
zespoly Automobilklubu Krakowskiego.
Po rajdzie pierwszy fachowy artykut wy-
drukowat ,,Sport* — juz 25.04.79 r. Byta to
glebsza analiza Wiestawa Koryckiego,
znakomitego dziennikarza i sprawozdaw-
cy sportéw motorowych. Wyartykutowat
on trzy uwagi, ktérych nie sposob nie za-
cytowac. ,, Pierwsza dotyczy bardziej sta-
| rannego badania skutkow kazdego wy-

padku i zatrzymania bqd? przedtuzenia li-
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cencji zawodnikom uczestniczqcym w kraksie. Wydaje sie, ze
kazdy z kierowcow i pilotow po zakoriczeniu leczenia lub nawet
wyjsciu z wypadku bez uszkodzeri ciala i innych kontuzji powi-
nien byc wszechstronnie przebadany przez fachowy zespot me-
dyczny“. Byla to aluzja do wcze$niejszych wypadkow J. Lands-
berga. Pod adresem organizatoréw wyartykulowana byta uwaga
druga. ,, 016z wydaje sig, ze w miejscach bardziej eksponowa-
nych na OS—ach powinni znajdowac si¢ porzqdkowi znajqcy za-
sady pomocy w razie wypadku. Przeciez w kazdej gminie jest
Ochotnicza Straz Pozarna i przeszkoleni jej czlonkowie, sq oso-
by z innych instytucji i organizacji réwniez znajgce podstawo-
we zasady ratownictwa “. Na obligatoryjne postanowienie wiadz
sportowych PZM w tej materii przyszto czekaé kilka lat. I wre-
szcie konkluzja jak gdyby najtrudniejsza autora artykutu: ,,Le-
piej przedobrzy¢ z czasowym zatrzymaniem licencji, niz oglg-
dac skutki pobtazliwosci“. Jakis czas po rajdzie w prasie na ogot
nie sportowej rozpetata si¢ bezrozumna kampania antyrajdowa.
Obrzydliwe w swojej wymowie teksty pojawialy si¢ jak na za-
mowienie, nawet w pismach, ktdére nigdy nie prowadzity kolum-
ny sportowej. Rozdrapywano dramatyczng materi¢ zdarzen, zy-
wiac z luboscia teksty ludzkim cierpieniem i dramatem osob bli-
skich. Poszukiwano sensacyjnych przyczyn i winnych tam, gdzie
ich znaleZ¢ nie mozna. Tworzono opini¢ o szalenstwie i nieodpo-
wiedzialno$ci organizatordw, bez znajomosci rzeczy i regulami-
now. Sugerowano bezsensownos¢ rajdéw i wypchnigcie ich po-
za nawias uznanych sportéw. Uzywano argumentéw rodem
z magla, zabarwionych politycznym betkotem zgota z innej epo-
ki. Nikt nie siggnat po statystyke urazowos$ci w rajdach samocho-
dowych i nie poréwnat cho¢by z zawodami na zuzlu czy tak czy-
stym i szlachetnym sportem, jak alpinizm w wydaniu himalaj-
skim i tatrzanskim Nikt nie zwrocil uwagi na fakt, ze w rajdzie
jedna karetka pogotowia przypada $rednio na okoto 10 km préb
sportowych. Nikt nie napisat, ze jest to lepsza sytuacja, niz ocze-
kiwanie na pogotowie we wlasnym 16zku. Wreszcie, ze $miertel-
ne wypadki zdarzaja si¢ raz na kilka lat. Czytelnikowi, ktory mo-
ze watpi w stusznos¢ stanowiska autora, chcialbym uzmystowic¢
rzecz nastepujacy. Otdz, ostatni przed omawianym wypadek
$miertelny mial miejsce w 1974 r. Od tego czasu na krakowskich
trasach rajdow przez pigc¢ lat organizowano rocznie 3 El. RSMO
(200 km), w ktorych uczestniczylo okoto 200 zawodnikow, tak
samo w RSMP raz w roku na okoto 800 kilometrach przez 4 lata
uczestniczyto ok. 280 zawodnikdw. Proste dzialania arytmetycz-
ne wskazuja, ze zawodnicy przejechali bez $miertelnego wypad-
ku okoto poéitora miliona (!) tzw. osobo-kilometréw.



