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Btazej Krupa

Blazej Krupa
_ ur. 3 IT 1946 r. w Warszawie
kierowca wyécigowy, kierowca i pilot rajdowy

Ra_;dy Samochodowe:
1975 i 1976: Zwycigzca Rajdowego Pucharu Pokoju i Przyjazm
1979: Mistrz Polski w klasyfikacji generalnej
~ 1974: Mistrz Polski w klasie II/8
1975, 1978, 1979: Mistrz Polski w ki. II/8

Grzegorz Chyla

Wygrane rajdy: :
- 1974: Dolno$laski, Wisty -
1975 Rosy_}ska Zima, Wartburg, Kormoran, Dolnoélaskl -
' 1976: Stomil, Volan :
- 1978: Wisly i
1979: Krakowskl-Krokusy, Dolnoslaski, Wisly, Ba.rbérka -
- ‘Warszawska
1981: YU
1986; Wisty FSM

 Foto:

Wyécigi:
1974: Mistrz Polski k1. 23(24)

Wyscigi gérsﬁie: ' -
1990: Mistrz Polski Grupa N+A
1992: Mistrz Polski'Gmpa N

. - il - : Wygrane wyéczgl
fea dmgiae c 19741, 23: 1 el. Torus, I el. Szczevin, 11 el. Poznats, V' ¢l. Orneta

1974: wyscig wszechklas: IV el. Torun, V el. Orneta
1975: kl. 23: 1 el. Poznan (Lawica)
1978: kl. 4: II el. Kielce
1979:kl. 4:1el. Poznan
1981: kl. 5-6: Vel Kielce

Lotnisko w Toruniu

To byl rok 1978 albo 1979, bytem na wyscigu na lotnisku w Toruniu. Podczas treningu widziatem,
ze obok na trawie startowaty i ladowaly samoloty. Mnie to zawsze interesowato, poniewaz moj ojciec
Ryszard przed II Wojng Swiatowa ukoficzyt Szkole Podoficerow Lotnictwa Dla Maloletnich
w Bydgoszczy, w 1939 roku poszed! na kurs strzelcow poktadowych i radiotelegrafistow w Warszawie
na Okeciu. Po jej ukonczeniu dostal przydziat do 213 Eskadry Bombowej, ktora 1 wrze$nia 1939 roku
miata zosta¢ sformowana w Mataszewiczach. Sprawy lotnicze byly mi zawsze bardzo bliskie,
wielokrotnie z ojcem jezdzilem na spotkania jego kolegow, bytych lotnikow.

Po treningu podszedtem do tych samolotow i pytam pilota, czy moglbym tez przelecieé si¢ takim
samolotem. Juz wtedy latalem samolotami rejsowymi, ale takim malym jeszcze nie. Oczywiscie, niech
pan przyjedzie jutro rano, zaczynamy o siodmej i zabierzemy pana w powietrze. No i nazajutrz
przyjechalem o siddmej, idzie ze mng pilot do samolotu. Widze, ze z jakiego$ pomieszczenia bierze
spadochron i zaktada. Pytam: a dla mnie? On odpowiedzial, ze mi to nie potrzebne. To byto pierwsze
spostrzezenie.

Wsiedlismy do Zlina 142. Wystartowali$my, pilot zrobil ze dwa czy trzy kregi. Potem oczywiscie,
tak jak to si¢ zawsze robi — troszke podciagnat drazek, samolot idzie do gory, potem oddal — czyli
czlowiek jest w stanie niewazko$ci. Pawia nie puscitem. Wyladowalismy, ja méwi¢ — dzigkuje panu
bardzo, to chodz pan teraz, wsigdzie pan ze mng do samochodu. Ja pokaze, jak wyglgda jazda na torze.
Miatem wtedy Renault 5 Alpine. Pilot na to — nie prosze pana, taki glupi to ja nie jestem.

To byly dwa spostrzezenia: raz, Zze mi spadochron nie byt potrzebny, a dwa — Ze ten odwazny pilot
bal si¢ wsigs¢ ze mng do samochodu wyscigowego. Na torze, gdzie nic zlego zupeknie nie moglo si¢

wydarzy¢.
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Fot. 90: Blazej Krupa z jego wieloletnim pilotem - Piotrem Mystkowskim

Foto: Krzysztof Bens

Foto: Grzegorz Chyla



Fot. 91: 1975: Btazej Krupa w Renault 12 Gordini na poznanskim lotnisku £awica
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Fot. 92: Wyscig w Toruniu - Krzysztof Komornicki, Bltazej Krupa, Jerzy Landsberg
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