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d poczatku lat 70. Opel poprzez raj-

dy promowal Ascone A Grupy 2,

w wyscigach startowaly tez 3-litrowe,
fabryczne Commodore’y, najwigksze sukce-
sy odnoszac w Grupie 1. Niezawodna i wy-
trzymala Ascona stawala sig zbyt powolna
jak na rajdowa ekstraklasg. Kiedy pokazat
sie Kadett C, stalo sie jasne, ze ze §wietnym
prowadzeniem, lekka i mocng karoserig
oraz mozliwoscia zamontowania pod maska
silnika z Ascony, ma on potencjat zwyciez-
cy zaréwno w Grupie 1 (samochody nie-
mal seryjne), jak i w Grupie 2 (samochody
znacznie przerobione do sportu).
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W latach 1973-75 Ascona wciaz miala si¢
niezle, np. Walter Rohrl w 1974 roku zdo-
byl na tym aucie tytul rajdowego mistrza
Europy. Tymczasem, aby z Kadetta C zrobi¢
zawodnika, potrzebna byta wersja sportowa
dostepna w normalnej sprzedazy, koniecz-
na do uzyskania homologacji. W najlepsze
trwal wtedy szal czarnych matowych ma-
sek, ktore mialysnp. usportowione wersje
Manty A czy Forda Capri. Kadett z czarng
maskq prezentowal sie przy tych wozach
elegancko, ale w konkurencji piszczenia
oponami wypadal nader skromnie. Najszyb-

szym, jakiego mozna bylo kupié, byl Kadett
Coupé SR ze wzmocnionym zawieszeniem,
sportowym malowaniem karoserii, felgami
typu koniczynki i dodatkowymi wskazni-
kami. Wprawdzie 60 KM w samochodzie
o masie wlasnej 805 kg oraz dobre podwo-
zie, to do$é przyzwoita propozycja, ale...
dla niektérych zycie zaczyna si¢ powyzej
100 KM. Dla tych klientéw oraz z mysla
o sporcie, Opel w 1975 roku zaprezentowal
Kadetta 1.9 GT/E. 105-konny silnik CIH
z wtryskiem paliwa Bosch L-Jetronic po-
chodzit z produkowanej od kwietnia 1974

roku Manty A GT/E.
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Ten zawodnik miat wspanialé predyspozycje
fizyczne oraz $wietnych treneréw i cho
zawiodt w Swiatowym czempionacie, staf sie
podpora rajdow w wigkszo4€i krajow Europy.

Kadett GT/E dostepny byl tylko z nadwo-
ziem coupé i tylko malowany na z6tto-czar-
no. W standardowym wyposazeniu znalazl
si¢ ,pakiet SR”, jeszcze twardsze niz w 1.2
Coupé SR zawieszenie, wigksze hamulce
z Manty/Ascony 1.6-1.9 (tarcze o $rednicy
246 mm z przodu i bebny o srednicy 230
mm z tyhu), szybka przekladnia kierownicza
oraz opony 175/70 HR 13 na 6-calowych
czteroramiennych felgach. Za doptatg moz-
na bylo otrzyma¢ m.in.: wycieraczki reflek-
torow, reflektory halogenowe i dodatkowe
swiatta dalekosigzne i przeciwmgielne. Jed-

nak najciekawsza pozycja na liscie platnych
dodatkéw, byta 5-biegowa przektadnia ZF
Pigty bieg byt w niej biegiem bezposrednim,
a jedynke wrzucato sie w lewo i do siebie.
W opcji z 5-biegowa skrzynia mozna bylo
takze dokupi¢ dyferencjal o ograniczonym
poslizgu i skréconym przetozeniu gtéwnym.

Po otrzymaniu homologacji w Grupie 4,
jeszcze w 1975 roku ntial miejsce rajdowy
debiut GT/E. Walter Rohrl wzigl udzial
w Rajdzie San Remo i brytyjskim, tradycyj-
nie koficzacym sezon Mistrzostw Swiata,
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Z lewej: Najwazniejszy wynik Kadetta C GT/E

w rajdzie do Mistrzostw Swiata: Walter Réhrl/Jo-
hen Berger, Monte Carlo 1976, 4. migjsce za
trzema Lanciami Stratos. Mimo tego sukcesu,
zawodny Kadett Grupy 4 16V nie spetit nadziei.

SZYBKIE BE

Znakomity przodek: Opel Kadett B Rallye. Technicznie byt
on protoplasta Manty i Ascony A oraz Kadetta C. Powyzej:
cywilny Kadett B Rallye LS (1967-70). Ponizej: reklama
Kadetta B i jednoczesnie gratulacje od zespotu rajdowego
dla zatdg, za sukces w rajdzie RAC w 1970 roku.

OPEL DEALERS IN BRITAIN

CONGRATULATE THE WINNERS OF THE 1970
RAC INTERNATIONAL RALLY

Overall

Lancia 1600 Fulvia HF
Opel Kadi
Opel Kade
1 Opel Kadett
MANUFACTURER'S TEAM AWARD-OPEL
Class 4 winners (1500-1900 cc)
Opel Kadett
Opel Kadett
Opel Kadett Rallye

Carlstrom

The Opel Kadett Rallye
marks up outstanding successes in this
gruelling test of reliability.

RAC. San Remo nie ukoriczyt po klopotach
z hamulcami i urwaniu watu napedowego.
Z RAC trzy fabryczne Kadetty (Rohrl, Aal-
tonen, Kulling) odpadty przez awarie ukla-
doéw napedowych lub silnika.

W poprzedzajacym RAC asfaltowym Raj-
dzie Korsyki, dobre 10. miejsce za Lancig
Stratos i Alpine Renault A110 zajat fran-
cuski kierowca Henri Grédér.

Koniec sezonu 1975 w ogélnym rozrachun-
ku byl porazka. Jak potem przyznat Tony
Fall, poiniejszy szef Dziatu Sportu Opla,
»bledem bylo publiczne testowanie nowego
samochodu”.
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Opel Kadett C

Durch und durch sportlich -
und absolut zuverlssigl”

“For£4l54you can have an Opel Kadett like mine!

To byly czasy! Inspiracja dla 6wczesnego ,tuningowca”, czy tez ,gogusia” ($rodkowa reklama), byli rajdowcy: Walter R6hrl (z lewej) i Tony Fall (z prawe;).

Zatrzymajmy sie na chwile przy konstruk-
cji rajdowego Kadetta. Samochéd Grupy
4 oraz Grupy 2 (stanowigcej rozwiniecie
Grupy 1) mial poszerzone nadkola, ko-
nieczne do pomieszczenia szerokich opon
na rajdy asfaltowe oraz do zwiekszenia
skoku zawieszenia na rajdy szutrowe. We
wzmocnionej karoserii zabudowano klatke
bezpieczeristwa. Elementy zawieszenia, jak
belka i wahacze z przodu oraz kielichy mo-
cujace sprezyny tylnego zawieszenia, takze
znacznie wzmocniono. W uktadzie hamul-
cowym zastosowano z przodu tarcze wenty-
lowane o $rednicy 246 mm i zrezygnowano
ze wspomagania. Kadett miat takze chtod-
nice oleju silnika. Generalnie nie roznil sie
jednak od wozu seryjnego tak drastycznie,
jak miato to miejsce np. w przypadku rajdo-
wego Escorta RS 1800 czy RS 2000.

Najwazniejsze zmiany w Kadecie nastapity
pod maska. Poniewaz seryjny GT/E mial
zeliwng, malo efektywna i przestarzalg
glowice, wycisniecie z 1.9 litrowego CIH-
a wiecej niz 150 KM byto nie lada prob-
lemem. Dlatego juz dla Ascony 1.9 Opel
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opracowal do sportu glowice ze stopow
lekkich. Miata ona 8 zaworéw rozstawio-
nych w ,V”, sterowanych pojedynczym
watkiem rozrzadu, polsferyczne komory
spalania oraz oddzielne kanaly dolotowe
i wydechowe dla kazdego cylindra. Dzieki
tej glowicy osiagi wzrosly radykalnie. Raj-
dowy silnik CIH rozwijat 180-200 KM przy
okoto 7000 obr/min. Ciekawostka moze byé
fakt, ze mimo nazwy GT/E (E jak Einsprit-
zung, czyli wtrysk paliwa), silnik Kadetta
zasilany byl gaznikami Weber 48 DCOE.
Naped przenosita na tylny, zeszperowany
most pieciobiegowa skrzynia ZE
Dysponujac moca okoto 200 KM, lzejszy
od Ascony o 100 kg, a od Lancii Stratos
o okoto 30 kg, Kadett GT/E niestety i tak
ledwo nadazat za mocniejszymi konkuren-
tami. Dodatkowo dreczyly go wspomniane
problemy z niezawodnoscia.

Na sezon rajdowy 1976 Dziat Sportu Opla
przygotowal co§ naprawde mocnego. Prze-
pisy Grupy 4 umozliwialy uzycie glowicy
16-zaworowej, pod warunkiem wyproduko-

wania serii 100 takich glowic. Z tego prze-
pisu korzystat m.in.: Ford i Fiat. Dla Kadet-
ta takze opracowano glowice 16-zaworowa,
dzieki ktorej 1.9-litrowy CIH rozwijat okoto
225-240 KM. Silnik byt zasilany wtryskiem
Kugelfischer PL-04 lub gaznikami Weber
48 DCOE. Lekki, mocny i doskonale wy-
wazony Kadett miat teraz potencjat abso-
lutnego zwyciezcy. Niestety, lista wystepow
16-zaworowego Kadetta Grupy 4, to usta-
wiczne okupowanie rubryki ,wycofali sie”
w tabelach wynikéw. Totez w 1977 roku,
réwnolegle z probami poprawiania wozu
Grupy 4, Opel powrdcit do stabszego, ale
bardziej niezawodnego Kadetta GT/E Gru-
py 2 (8-zaworowego).

Oprocz silnika, najwiekszych probleméw
nastreczal uktad przeniesienia napedu.
Tylny most byt za staby, czesto psuta sie
tez skrzynia ZE Najwieksza bolaczka in-
zynieréw wynikata z wady konstrukcyjne;j
Kadetta, ktéra ujawniata sie powyzej 150
KM. Wspomniany w poprzednim artykule
ysamolot”, czyli przedtuzenie tylnego mo-
stu, zawierajace lozysko posrednie watu
napedowego, nie wytrzymywal obcigze-
nia. Aby wyeliminowaé te wade, nalezalo
zmieni¢ uktad prowadzenia tylnego mostu,
na co nie pozwalaly Owczesne przepisy.
Dokonano tego w 1981 roku, konstruujac
wedtug przepisow Grupy B Ascone 400
i Mante 400.

Nowe przepisy na 1978 rok zdelegalizowaty
glowice 16-zaworowe i Opel byt zmuszony
wrocié z Kadettem do specyfikacji Grupy
2. Niedlugo potem pojawita si¢ rajdowa
Ascona B, ktorej starty byly dla firmy naj-
korzystniejsze z marketingowego punktu
widzenia. Opel stawial bowiem przede
wszystkim na promowanie niezawodno-
éci swoich wozéw, lepiej tej sprawie stuzyt
zwykly 4-drzwiowy sedan, niz z zalozenia
sportowy Kadett Coupé.

Mimo niepowodzets w Mistrzostwach Swia-
ta, nie byto tak Zle. Podczas kiedy Kadetty
GTJE, startujace w ramach fabrycznego
Kontrakt Waltera Rohrla z Oplem obejmowat tez
starty w wyscigach. Tutaj: Nirburgring i Kadett GT/E
Grupy 4. Uwage zwraca szeroko$é tylnych opon.
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Kugelfischer. Widoczna chtodnica oleju.

zespotu Euro-Handler Team (lub Europe-
an Dealer Team), psuly sie i psuly, Kadetty
z zespoléw prywatnych lub luzno powiaza-
nych z fabryka, pokazywaly cos zgota inne-
go: szybkoé¢ potaczona z niezawodnoscia.

Najwickszg w tym zastuge miat szef brytyj-
skiego zespotu Dealers Opel Team (DOT)
i kierowca rajdowy Tony Fall. Z udzialem
miejscowych specjalistow zrobit z Kadetta
GT/E niezawodna, cho¢ i nienajszybsza
rajdowke. Warto wspomnieé, ze zwykly
GT/E dostepny byt w Wielkiej Brytanii

Rajd Portugalii 1976. 16-zaworowy silnik Kadetta Grupy 4 (1976), o mocy 240 KM, zasilany wtryskiem
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tylko z kierownicg z lewej strony. Kon-
wersji do ruchu lewostronnego Opel nie
oferowal, poniewaz kolektor wydechowy
silnika CIH znacznie utrudnial przebudo-
we auta. DOT szybko opracowat i wigczyt
do oferty taka przerébke. Ponadto kupujac
Kadetta GT/E w DOT mozna byto od razu
zaméwié¢ kompletne przygotowanie wozu
do sportu. Wystarczylo odebra¢ kluczyki
do nowego Opla od jednego pana w sa-
lonie i wreczyé je drugiemu panu w tym
samym salonie.

Kadett GT/E na szutrze. Z lewej: Walter Réhrl na Kadecie Grupy 2, zwyciezca klasy w International Mintex

Rally, rok 1977. Z prawej: Rohrl na Kadecie Grupy 4, rajd RAC 1976.
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W 1977 rozpoczeto produkcje unowo-
cze$nionej wersji Kadetta C (C2). GT/E
otrzymal mocniejszy 2-litrowy silnik i pie-
ciobiegowa przekladnie w wyposazeniu
standardowym. Doplaty wymagata szpera.
Poniewaz planowano ograniczong serig
GTVE, a zapotrzebowanie na tego typu auto
byto duze, Opel wypuscit tez model Rallye,
zaopatrzony w efektowne spojlery, silnik
z GT/E lub 1.6S. W tym samym roku, po
objeciu kierownictwa Dziatu Sportu Opla
przez Tony’ego Falla i zrezygnowaniu z sil-
nika 16-zaworowego, auto zaczelo odnosié¢
pewne sukcesy. Rohrl zrazony niepowo-
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Jerzy Landsberg i jego Kadett GT/E podczas
wyscigéw w Toruniu, rok 1977.
Nizej: ...i na wyscigach w Poznaniu, rok 1978.

dzeniami przeszedt do Fiata, tymczasem
w 1977 roku Bror Danielsson ukoriczyl Rajd
Szwecji na 2. miejscu, a Anders Kulling na

3. (obaj na Kadettach GT/E Grupy 2).

KADETT TRAFIA POD STRZECHY

Ra]dowy Kadett GT/E z 8-zaworowym sil-
nikiem sprawowal sie §wietnie nie tylko
w DOT, z powodzeniem uzywaly go takze
inne narodowe zespoty Opla, od Wtoch po
Danie. Na poziomie lokalnym i krajowym
dziesigtki kierowcéw prywatnych startowato
Kadettami GT/E. Mozna powiedzieé, ze ten
tani, prosty i szybki samochéd upowszechnit
w Europie sport rajdowy wsréd zawodnikéw
nie dysponujacych duzymi budzetami.

Jerzy Laridsherg.z Januszem Szamg_em
odczas Rajdu Warszawsklego,..roUQH
pe1l Kadeﬂ«GT/E"Grupy &

el

Jakim sposobem prywatne lub startujace
w zespotach ,dilerskich” Kadetty GT/E byly
bardziej niezawodne od fabrycznych? Jak
juz wiemy, ograniczenia w konstrukeji ukia-
du napedowego powodowaly, ze duia moc
silnika zle stuzyta Kadettowi. Najliczniejsze
sukcesy w zawodach lokalnych i krajowych
odnosit jednak Kadett Grupy 1: niemal
seryjne auto, bez poszerzenn blotnikéw i ze
zwyklym motorem CIH z wtryskiem L-Je-
tronic. Na rynku pojawily sie produkowane
przez firmy tuningowe setki czesci do sportu,
ich zestawy lub czesci do tuningu ,uliczne-

0”. Najbardziej znane firmy to Steinmetz,
Irmscher i Lexmaul. W pozniejszych latach,
w miare jak Kadett dalej byt uzywany w raj-
dach i wyscigach, wszystkie wady, ktére tak

Styczen 1977 roku, Jerzy Landsberg z Markiem
Muszynskim na Oplu Kadecie GT/E Grupy 2
startuja do Rallye Monte Carlo spod warszawskie-
go hotelu Forum. Na mecie uplasujg sie
na $wietnym 13. miejscu.



dokuc:zaly kierowcom fabrycznym i inzynie-
rom z Riisselheim, zostaly wyeliminowane.
Kadetty Grupy 1 i 2, staly sie niezawodne.
Podstawowy, produkowany masowo Kadett
byt przy tym autem na tyle dobrym, ze do $ci-
gania wymagal minimum przerobek. Walter
Roéhrl mawiat o Oplu, ze wystarczy mu pare
koni mechanicznych wiecej, cztery dobre
amortyzatory i... juz mozna wygrywac.
Zawierajac minimum drogich, wyczynowych
czesci, profesjonalnie przygotowany rajdowy
Kadett Grupy 1 rozwijal okolo 125 KM.
Nie byt to najlepszy wynik, ale dzigki niemu
Kadett pozostawat tanim samochodem, do-
stepnym dla poczatkujacych zawodnikow.

Kilka Kadettow GT/E zostalo sprowa-

Marian Bublewicz (w bialym kombinezonie

i ciemnych okularach), jego Kadett GT/E Grupy 2
i serwisowy Volkswagen T2, eliminacja WSMP na
Torze Kielce, rok 1978.
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dzonych i do Polski przez prywatnych za-
wodnikéw. Na Kadecie GT/E Grupy 2
startowal Jerzy Landsberg. W 1978 roku
Landsberg i jego pilot Janusz Szajng zgineli
w ciezkim wypadku podczas krakowskiego
Rajdu Krokuséw. Na Kadecie Grupy 11 2
startowal Krzysztof Komornicki. Od 1978
roku zaréwno w rajdach, jak i wyscigach,
za kierownice GT/E siadal Marian Buble-
wicz, zdobywajac na tym aucie w 1982 roku
wicemistrzostwo Polski i [ miejsce w klasie
do 2000 cc, a rok pdzniej tytut Mistrza Pol-
ski i wicemistrza KDL (Krajow Demokra-
cji Ludowej). Do ciekawej historii startéw
Bublewicza Kadettem GT/E powrdcimy
w niedalekiej przysztosci.

Kadett GTJE to jeden z ostatnich prostych,
niezawodnych i, co waine, tylnonapedo-
wych samochodéw w Europie. Stanowi
jedna z ciekawszych propozycji do jazdy
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drogowej, czy tez na co dziet. Natomiast
dla chcacych sie $ciga¢ w rajdach w klasie
historycznej, powinien zosta¢ rozpatrzo-
ny jako kandydat numer jeden. Z tym, ze
wszystkim zainteresowanym $ciganiem sie
zabytkiem, zmuszony jestem poleci¢ starty
w Czechach, na Stowacji lub w Niemczech.
Polska klasa historyczna w rajdach (HR)
istnieje tylko na papierze i nic nie zapowia-
da, zeby mialo sie¢ to zmienié¢. Natomiast
w kazdym z wymienionych krajéow, na prze-
cietnym rajdzie zobaczymy co najmniej kil-
kanascie samochodow zabytkowych, dzieki
czemu po prostu jest z kim konkurowad.
Ponadto, starty za granicg s zazwyczaj tai-
sze i dzialacze majq tam lepsze podejscie do
zawodnikéw, czego doswiadcezyto juz wielu
polskich rajdowcow. o

1977-79, 2234 sztuk (1977-79, b.d.)
Opel CIH, 4 cylindrowy, rzedowy,
chtodzony ciecza, umieszczony
wzdtuznie z przodu, wat korbowy w 5
fozyskach, blok i glowica zeliwne, OHC,
naped watka rozrzadu tancuchem, zasi-
lany wtryskiem paliwa Bosch L-Jetronic
(dwoma podwajnymi gaznikami Weber
48 DCOE)

Srednica cylindra/skok tioka: 95/69,8 mm
Stopien sprezania: 9,4:1 (11,5:1)
Pojemnos¢ skokowa: 1996 cc

Max. moment obrotowy: 165 Nm/3600
obr/min (210 Nm/5500 obr/min)

Max. moc: 115 KM/56000br/min (185
KM/7100 obr/min)

Na tylne kofa, skrzynia reczna 5-
biegowa catkowicie zsynchronizowana,
przetozenie gtowne 1: 3,44, z opcjonaing
szperg 1: 3,67 (1: 3,67 lub 1: 3,89)

Przednie: niezalezne, podwdjne wahacze
poprzeczne, sprezyny $rubowe, amorty-
zatory gazowo-olejowe, stabilizator
Tylne: most sztywny, dwa drazki
wzdfuzne i poprzeczny drazek Pan-
harda sprezyny $rubowe, amortyzatory
gazowo-olejowe, stabilizator

Hydrauliczne, dwuobwodowe,

ze wspomaganiem (bez wspomagania),
z przodu tarczowe, tarcze niewentyl-
owane o $rednicy 246 mm (wentylowane
246 mm), z tylu bebnowe o $rednicy
230 mm, hamulec reczny mechaniczny
(hydrauliczny) na kofa tylne.

Opony: 175/70 HR13

Dlugos¢: 412 cm

Szerokos$é: 157 cm (159 cm)
Wysokos¢: 133,5 cm

Rozstaw osi: 239,5 cm

Masa wiasna: 925 kg (950 kg)
Predkos$¢ maksymalna: 190 km/h (b.d.)
Przyspieszenie 0-100 km/h: 8,5 sek.

(7 sek.)

Srednie zuzycie paliwa: 9,3 /100 km
(b.d.)

Classicauto 27




