Charakterystyczna to postaé na torach wyscigo-
wych, a wezesnie na trasach rajdowych. Wysoki, jak-
by spiety | maksymalnie skoncentrowany, a dla spraw
i ludzi nie zwiazanych z powierzonym jego opiece
sprzetem - doskonale nieobecny. W rzadkich chwi-
lach, kiedy jest na luzie, blyszczy cigtym dowcipem
lub - gdy trzeba - réwniei ironia, To jeden z dwoch
najstawniejszych w kraju konstruktorow (obok Zdzi-
slawa Katuiy z Kielc), zajmujacych sig profesjonainym
przygotowaniem samochodow wyczynowych oraz do-
dawaniem mocy ospatym silnikom krajowej produkcjl
i poprawa ich ekonomii. Trudno zliczy¢ tytuly mistrza i
wicemistrza Polski w wyScigach i rajdach samocho-
dowych, uzyskane na samochodach z napisem: ,,6hoj-

nacki-motor-system”.

- Jaka obecnie jest recepta
na sukees, jesli nie finansowy,
to chociaz w technice motory-
zacyjnej?

Jacek Chojnacki: - Recepta
jest zawsze ta sama. Praca, praca
i jeszcze raz praca. A obecnie jesz-
cze duzo pieniedzy. Kiedys wy-
starczyla tylko praca.

- Kraty opinia, Ze w Pana
nstajni” sa w sezonie dwa lub
trzy rewelacyjne auta wysci-
gowe, a reszta jest.. na pozio-
mie.

- Wszystkie silniki s3 identycz-
nie przygotowywane. Roznica mo-
cy nie przekracza w przyblizeniu
2,5 proc,, czego sie nie da uniknag.
Na pelny sukees skladaja sig takie
czynniki, jak: kierowca, nast¢pnie
zawieszenle 1 ogumienie, a na
koncu silnik. Z tych czterech ele-
mentéw - gdy nie ma sukcesu -
zwykle kierowca ,okazuje sig” naj-
lepszy, a silnik - najgorszy.

- Jak Pan doszedt do takiej

powtarzalnosel wynikéow w
dziesigtkach aut?

- Produkty naszej motoryzacji
wykonywane sg z tolerancjy dla
mocy silnika - generalnie - do 30
proc. Szezegolnie dotyczy to polo-
neza, Ja znajduje te brakujgce 30
proc. i jesli klientowi jest malo,
moge dorzucié jeszeze 50 proc. W
pewnym sensie korzystam z wlas-
nego banku informacji. Mam tu na
mysli wiedze o pewnych parame-
trach silnika, ktore staram sig
osiggnaé podczas rutynowej pracy
przy nim.

- Tak przygotowane ,malu-
chy” z naklejka ,Chojnacki-
motor-system” ,gubig” czesto
poloneza czy fso 125, a do tego
jeszeze... mato pals. Jak to sig
robi?

- Ja nie mam tajemnic. W kore-
spondencji czesto jestem pytany o
to samo. Cheac powledzied wszy-
stko, musialbym napisac¢ broszure
zawierajacg 100 stron. To niemo-
iliwe, wszyscy wiemy, ile godzin

Kiedy |,

Rady i komentarze Jacka Chojnat;i(iego

maluch”

,qubi” poloneza

ma doba. Pisanie wycinkowe o tej
caloéci to jakby podanie niepra-
wdy. A efekty? Bylyby z reguly mi-
zerne lub wreez oplakane. Ponad-
to ludzie nie wierza, ze np. 126p w
wersji GTX z silnikiem 700 cm
szeéc. rozpedza sie do 100 kmvh w
czasie ponizej 15 sek., zuzywa 5 li-
trow etyliny i nie zepsuje sig w
ciggu 70 tys. km.

- Prosze o kilka porad dla
naszych czytelnikéw, jakich
zasad trzeba przestrzegaé w
eksploatacji samochodu, by
unikngé przykry¢h niespo-
dzianek.

- Wiréd najblizszych 50 war-
sztatéow samochodowych nalegy
znale#é jeden taki, w ktorym wie-
dza, jak sie prawidlowo reguluje
mechanizmy samochodu, a wsrod
narzedzi nie znajdzie si¢ takich
,podstawowych”, jak drut, sznurek
1 gwoidz.

- Styszalem, ze nie kazdy sa-
mochdd Pan przyjmuyje...

- Jedli kto§ zléca mi podwyzsze-
nie mocy silnika, odmawiam, gdy
stwierdzg zly stan ukladu hamul-
cowego i kierowniczego, a klient
nie zgadza sie na naprawe tych
elementéw, Mialem juz parg
przygéd” ku przestrodze. Unikam

réwniei wykonywania wersji GTX
(najmocniejszej) do tych: rejondw
kraju, ktore majg slabe tradycje
motoryzacyjne 1 nikle zaplecze
warsztatowe. Proponuje w takim
przypadku  wersje  GT, ktorgj
wrecz nie moina popsuc.

- Czy opréez auta Piotra
Fronezewskiego  poprawial
Pan osiggi samochodéw in-
nyeh znanych Judzi sceny,
ekranu...?

- Tak, wielu. Choé¢ najezesciej
zdejmujy moje nalepki firmowe.
Tym wieksza moja sympatia dla
Wlodzimierza Nahornego czy An-
drzeja Dabrowskiego. Cenig wyso-
ko Piotra Fronczewskiego, miedzy
innymi jako kierowce oraz mistrza
skrdtowo formulowanych zlecen.

Kiedys, pod mojg nieobecnos$¢, zo-

stawil auto i takie wlasnie ,zlece-
nie": Jacek, prosze zrobi¢ cos z
moim polonezem, bo to (...} ubec-
two $ciga sle ze mng na tych
»dwulitrowkach«".

- Czytelnicy zapewne cheie-
liby poznaé Pana opinie o cin-
quecento...

- Jak sie dorobie gosposi, kupie
jej cinguecento z silnikiem 700 cm
szedc., gdyz to zaréwno ekonomi-
czne, jak i stosunkowo bezpieczne
{z racji umiarkowanych osiagow)
auto.

- W swojej pracy uzywa Pan
komputlera, gromadzi w jego
pamieei informacje z préob no-
wych rozwigzaii. Czy to réw-
niez recepta na sukces?

- Gdyby mnie bylo staé na kom-
puter 15 lat temu, zaoszezedzil-
bym 10 lat zycia. Obecnie mnie
staé, ale juz nie jest tak niezbedny
- przynajmniej w zakresie silni-
kéw uzytkowych. Teraz mam taka
Jhamownie” wielkodci kasety wi-
deo, ktéra pamigta wszystko, co
sie dzialo z silnikiem w czasie pré-
by drogowej. Podlaczam ja do
komputera 1 wiem, co mam dalej
robic.

- Czy zdarzylo sie Panu po-
prawié tylko ekonomicznosé
samochodu?

- Uwazam, ze ogloszenia typu:

. ,Zmniejszam zuzycie paliwa..” to
po prostu eszustwo lub nieznajo--

moéé problemu. Ja twierdze tylko,
ze mozna zoptymalizewac zuzycie
paliwa, Kierowey pracujacy indy-
widualnie nad swoimi silnikami

moga tu osiagnaé sukces. Zuzycie
paliwa zalezy od techniki i taktyki
jazdy, stanu ukladu jezdnego (opo-
ny 1 geometria kol), warunkow
atmosferyeznych i - oczywiscie -
stanu silnika. Trudno wige o pelny
sukees w warunkach warsztato-
wych, gdy silnik stanowi ok. 10
proc. problemu.

Podobno przygotowuje
Pan jakas ,tajng broit” - proto-
typ, w ktérym wszystko roz-
wigzane jest niekonwencjonal-
nie...

- Tajna bron to silnik 126p z

wtryskiem K-Jetronic, udostgpnio-
nym mi przez fume ,Robert Goécei-
mak”. To dziwny silnik, w ktérym
kolektory ssgce sa wylotowymi, a
wylotowe ssacymi. Czyli wydech
zaczyna sie tam, gdzie w normal-
nym maluchu” jest gaznik. Walek
rozrzadu ma kizywki zrobione ,do
goéry nogami” i takie tam jeszcze
drobiazgi. Jest to silnik z odpo-
wiednikiem sprezarki mechanicz-
nej przy nadcisnieniu 0,3 bara.
Pojemnoéc tego silnika - 750 cm
szeéc., chtodnicy oleju - 4 1. Wszy-
stkie czeici sg krajowe. Trwalosc
przy pelnej mocy - 100 KM - ok. 15
minut. Zuzycie paliwa przy 90
knvh - 4 1 pa 100 km. Przyspiesze-
nie 0-100 kmh - ok. 8 sek., pred-
ko$¢ maksymalna - powyiej 170
kmv/h. W przypadku, gdyby silnik
wyposaiyé w profesjonalne czedcl
zachodnie, jego trwalosé wynosila-
by 50 tys. km. Ale to sq tysigce do-
laréw, a ja wydalem ,tylko” 8 min
z}, nie liczae kilkuset godzin pre-
cy. &
- Moina powiedzied, ze to,
co Pan robi, przeczy tej znanej
maksymie, e lepsze jest wro-
giem dobrego, o ile ten poglad
odnosi sie tylko do samocho-
dow krajowych.

- Nie za bardzo licze sig z teoria
i utartymi pogladami, ale zanim
do tego doszedlem, musialem
,przerobi¢” bardzo duio teorii.
Czasem wyglaszam obrazoburcze
opinie, raz powaznie, innym 1a-
zem przez przekore. Ponadto
przez przecznosé i szacunek dla te-
chniki motoryzacyjnej me chcial-
bym laczyé takich pojeé, jak tech-
nika i samochody krajowe ani tez
komentowaé dalej tege niedoszle-
go mariau, X
Rozmawiat: Wiestaw PACHON




