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Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

1 VERANSTALTER, VERANSTALTUNG

Der OSTERREICHISCHE AUTOMOBIL SPORT-CLUB (OASC), 1150 Wien, Hiittel-
dorfer StraBe 2b, veranstaltet mit Unterstiitzung der ,SEMPERIT*, Osterrei-
chisch-Amerikanische Gummiwerke AG, und in Zusammenarbeit mit den Lan-
desverbénden und den Zweigvereinen des UAMTC in der Zeit vom 28. bis
30. Mai 1970 die

XIV. INTERNATIONALE SEMPERIT-RALLYE

(Rallye Bodensee — Neusiedlersee)
fiir Automobile

Diese Rallye ist inernational offen und zdhlt zu nachstehenden Bewerben:
.Europa-Rallyemeisterschaft der FIA fiir Fahrer"

~Mitropa-Cup”

.Osterreichische Rallye-Staatsmeisterschaft der OSK"

.Osterreichische Staatsmeisterschaft der OSK und OSK-Pokal fiir den Wer-
tungssport*”

~OASC-Clubmeisterschaft fiir den Rallye-Sport*

2 ART DER VERANSTALTUNG
Langstreckenwettbewerb mit Sonderpriifungen.

3 SPORTGESETZE

Die Rallye wird nach den Bestimmungen der internationalen Sportgesetze der
FIA, nach vorliegenden besonderen Vorschriften und nach etwaigen noch zu er-
lassenden Durchfiihrungsbestimmungen ausgetragen.

4 FAHRVORSCHRIFTEN

Wéhrend der Fahrt missen die Teilnehmer die gesetzlichen Vorschriften, ins-
besondere Geschwindigkeitsbeschrankungen in geschlossenen Ortschaften, un-
ter allen Umsténden beachten. Ein Vorfahren muB auch an engen Stellen, allen-
falls durch Anhalten des Vordermannes, gestattet werden. Allféllige Weisungen
der Sicherheitsorgane sind strikt einzuhalten. Zuwiderhandelnde werden durch
die Fahrtleitung ausgeschlossen.

Im Falle eines VerstoBes gegen die Verkehrsvorschriften ist das Bordbuch auf
Verlangen der Sicherheitsorgane denselben zur Eintragung der Ubertretung
auszuhandigen. Pro Eintragung erhilt der. Bewerber gemaB der Entscheidung
der Sportkommissdre — je nach Lage-des einzelnen Falles — bis zu 600
Strafpunkte.

5 TEILNEHMER
A. Bewerber und Fahrer

Nennberechtigt sind die Inhaber einer fiir das Jahr 1970 gultigen, von einem
der FIA angeschlossenen nationalen Automobilklub oder einer Federation aus-
gestellten internationalen Bewerberlizenz; beide Fahrer miissen einen giiltigen
Fihrerschein sowie die internationale Fahrerlizenz fiir 1970 besitzen. Teilneh-
mer aus dem Ausland miissen eine Auslandsstartgenehmigung beibringen.



Art.

Art.

Als Fahrzeugbesatzung sind zwei Personen, die sich nach Belieben ablésen
kénnen, vorgeschrieben. Die dauernde Abwesenheit von einer Person wahrend
der Fahrt zieht den AusschluB aus der Konkurrenz nach sich.

Es ist verboten, die Zusammensetzung der gemeldeten Mannschaft wihrend

der Veranstaltung zu dndern, jedoch darf einer der beiden gemeldeten Fahrer
bis zur administrativen Abnahme durch einen anderen ersetzt werden.

B. Teams

Ein Team besteht aus drei Fahrzeugen und einem Ersatzfahrzeug. Jedoch muB
bei der administrativen Abnahme bekanntgegeben werden, welche Fahrzeuge
gewertet werden sollen. Jedes Fahrzeug kann nur in einem Club- oder einem
Marken-Team genannt werden. Hingegen ist die Nennung ein und derselben Fahr-
zeuges fiir ein Nationalteam und gleichzeitig fiir ein Club- oder Marken-Team
statthaft. Teamnennungen sind zugelassen fiir:

a) Nationalteams:

Durch jedes an der Veranstaltung teilnehmende und in der FIA vertretene Land
kann ein Nationalteam genannt werden, dessen Fahrzeugbesatzungen Staats-
angehdrige des betreffenden Landes sein miissen. Die Nennung muB durch
den betreffenden ACN erfolgen.

b) Clubteams:

Fahrzeugbesatzungen, die dem gleichen Kraftfahrverband angehéren, kénnen
ein Clubteam bilden. Die Nennung muB durch den betreffenden Club erfolgen.
Es kdonnen von ein und demselben Club auch mehrere Teams genannt werden.

c) Markenteams:

Fahrer, die die gleiche Fahrzeugmarke fahren, kénnen ein Markenteam bilden.
Die Markenteam-Nennungen miissen von dem betreffenden Erzeuger bzw. des-
sen Generalvertretung abgegeben werden. Es kénnen von ein und derselben
Fahrzeugmarke auch mehrere Teams genannt werden.

Alle Teamnennungen miissen schriftlich bis spatestens zur administrativen Ab-
nahme erfolgen.

6 STRECKE

Die Streckenlénge betrégt ca. 1800 km. Als Startort ist Bregenz vorgesehen.
Die genaue Streckenfiihrung ist aus dem Anhang ,A“ ersichtlich. Die Fahrt-
leitung behalt sich Streckendnderungen ausdriicklich vor.

7 FAHRZEUGE UND DEREN EINTEILUNG

Zur Teilnahme werden nur Fahrzeuge zugelassen, die in allen Belangen unein-
geschrénkt dem Anhang ,J* der FIA, Fassung 1970 entsprechen. Die Montage
eines Unterschutzes ist bei allen Fahrzeugen gestattet. AuBerdem miissen
alle Fahrzeuge mit einem Feuerléscher ausgestattet sein.

a) Zugelassene Fahrzeuge:

Kategorie A, homologierte Wagen:

Gruppe 1 — Serien-Touenwagen

Gruppe 2 — Spezial-Tourenwagen _
Gruppe 3 — Serien-Grand-Tourisme-Wagen
Gruppe 4 — Spezial-Grand-Tourisme-Wagen



b) Einteilung:

Die Einteilung nach Divisionen erfolgt nach dem Gesamthubraum des Mo-
tors und der Zugehdrigkeit zu den oben angefiihrten Gruppen wie folgt:
Kategorie A, homologierte Wagen:

Gruppe 1 — Serien-Tourenwagen:

1. Division bis 850 ccm 4. Division bis 1600 ccm
2. Division bis 1000 ccm 5. Division bis 2000 ccm
3. Division bis 1300 ccm 6. Division (iber 2000 ccm
Gruppe 2 — Spezial-Tourenwagen: :
1. Division bis 850 ccm 4. Division bis 1600 ccm
2. Division bis 1000 ccm 5. Division bis 2000 ccm
3. Division bis 1300 ccm 6. Division (iber 2000 ccm
Gruppe 3 — Serien-Grand-Tourisme-Wagen:
_ 1. Division bis 1600 ccm 2. Division Gber 1600 ccm
Gruppe 4 — Spezial-Grand-Tourisme-Wagen:
1. Division bis 1600 ccm 2. Division tiber 1600 ccm

Ein freiwilliger Ubertritt in eine hohere Division oder andere Gruppe ist un-
zuldssig. Der Bewerber hat fir jene Gruppe und Division zu nennen, die den
technischen Merkmalen und der Kubatur seines Fahrzeuges in Ubereinstim-
mung mt dem Sportgesetz (Anhang J) und der von der FIA zuletzt erschie-
nenen Homologierungsliste entspricht.

Ferner miissen alle Fahrzeuge bei der technischen Abnahme mit den bereits
montierten, vom Veranstalter anlaBlich der administrativen Abnahme zur Ver-
fligung gestellten Rallye-Schildern (vorn und hinten) und 3 Startnummern
(links, rechts und vorn auf der Motorhaube) erscheinen.

Art.8 NENNUNGEN

Nennungen fir diese Fahrt sind unter gleichzeitiger Uberweisung des Nenn-
geldes mittels beiliegenden Nennformulares an das Organisationsbiiro per
Adresse: Usterreichischer Automobil Sport-Club, 1150 Wien 15, Hitteldorfer
StraBe 2 b, einzusenden (Postscheckkonto 14.649). Der Veranstalter behalt sich
das Recht vor, Nennungen ohne Angabe von Griinden abzulehnen und die Ge-
samtzahl der Nennungen zu beschranken. Telegraphische Nennungen sind an
die Telegramm-Adresse ,Autosport Wien“ oder Fernschreiber 01/2711 zu
richten.

NennungsschluB ist am Donnerstag, den 7. Mai 1970 um 16 Uhr.

Zweiter NennungsschluB ist am Freitag, den 15. Mai 1970 um 16 Uhr (doppelte
Nenngebiihr).
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Art.

Art.

Das Nenngeld, gleich Reugeld, betragt pro Fahrzeug . . . . . 6S 500—,
fir ein Team zusatzlich (auBer Nationalteams) . . . . . 0S 500—,
fir offizielle Begleitfahrzeuge, siehe Art.13, pro Fahrzeug . . 68 250—.
Ordentliche Mitglieder des Osterreichischen Automobil Sport-Club sind, soweit
sie sich selbst als Bewerber anfiihren, vom Nenngeld befreit.

Nennungen ohne Angabe der Nummern von Bewerber- und Fahrerlizenz (beide
Fahrer) sowie Nennungen ausliandischer Fahrer ohne schriftliche Auslands-
startgenehmigung ihres zustandigen ACN werden nicht beriicksichtigt.

8 FAHRZEUGABNAHME

Die Abnahme der Fahrzeuge erfolgt am Donnerstag, 28. Mai 1970, in Bregenz.
Anschrift des Abnahmeplatzes und Uhrzeit werden noch rechtzeitig bekannt-
gegeben. Die Abnahme findet nur in Anwesenheit der kompletten Fahrzeug-
besatzung statt. Fahrzeuge und Teilnehmer, die nicht zu den fiir ihre Division
vorgeschriebenen Abnahmezeiten erscheinen, kdnnen mit angefangenen 60 Mi-
nuten Verspatung mit einer Geldstrafe von 6 S 200,— belegt werden. Abnahme-
schluB wird noch rechtzeitig bekanntgegeben.

Ausnahmen bediirfen der Genehmigung der Fahrtleitung.

Der Veranstalter ist berechtigt, bei der Abnahme nach eigenem Ermessen ver-
schiedene Fahrzeugteile zu plombieren bzw. zu kennzeichnen. Jedes Austau-
schen dieser Teile ist untersagt und fithrt zum AusschluB aus der Wertung.
Unmittelbar nach Abnahme sind die Fahrzeuge im Par¢ fermé abzustellen und
sind den Fahrern erst 15 Minuten vor dem Start zugénglich.

AuBer der technischen Abnahme vor dem Start erfolgt eine SchluBabnahme
am Ziel in Wien. Unabhéngig davon kénnen technische Kontrollen wéhrend der
Veranstaltung bzw. wahrend der Zwangsrast vorgenommen werden.

Bei der Fahrzeugabnahme (administrativen Abnahme) sind vorzulegen:

Internationaler Fiihrerschein (beide Fahrer),
Zulassungsschein,

Bewerberlizenz,

Internationale Fahrerlizenz (beide Fahrer),
Auslandsstartgenehmigung,

Sturzhelme fiir beide Fahrer.
Homologierungsblatt.

10 BESCHREIBUNG DER FAHRT

a) Start

Der Start erfolgt am 28. Mai 1970 in Bregenz, Startzeit und Startfolge wird
den Teilnehmern rechtzeitig bekanntgegeben. Der Start erfolgt stehend mit lau-
fendem Motor, dasselbe gilt fiir den Start zu den Sonderpriifungen. Verspatet
sich eine Fahrzeugbesatzung am Start, so gilt sie trotzdem als zu ihrer Start-
zeit gestartet. Betrdgt die Verspatung mehr als 15 Minuten, so erfolgt der
AusschluB aus der Veranstaltung.

b) Fahrzeiten .
Jeder Teilnehmer erhalt die Fahrzeiten in Form einer Zeittabelle vorgeschrie-
ben. Diese sind in den einzelnen Etappen der durch Zeitkontrollen unterteilten
Strecke einzuhalten. Das Anfahren einer Zeitkontrolle vor der vorgeschriebenen
Sollzeit mit Ausnahme jener Etappe, wo eine freie Einfahrt in der Startkarte
vorgemerkt ist, wird ponalisiert.
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Die in der Startkarte fiir die einzelnen Etappen angegebenen Sollfahrzeiten
sind verbindlich. Sollte die Entfernung zwischen den Zeitkontrollen gréBer als
in der Startkarte angegeben sein, wird seitens der Fahrtleitung kein Zuschlag
zu der in der Startkarte angegebenen Soll-Fahrzeit gegeben. Proteste aus die-
sem Titel sind daher unzuldssig. Die Durchschnittsgeschwindigkeit in den ein-
zelnen Etappen ist fiir alle Wettbewerbsteilnehmer gleich und betrégt im we-
sentlichen 55 km/h.

c) Kontrolle

Die Einhaltung der Fahrtstrecke wird durch Kontrollen (Zeit- und Passier-
kontrollen) iiberwacht. An allen Kontrollen haben die Teilnehmer, um eine
reibungslose Abwicklung zu ermdéglichen, den Weisungen der Funktiondre un-
bedingt Folge zu leisten. Das Blockieren von Kontrolitischen durch Herumste-
hen vor der Sollzeit, das Verstellen der Zufahrtsmoglichkeit durch beidersei-
tiges Parken, wie Uberhaupt jede Behinderung anderer Konkurrenten ist ver-
boten. Zuwiderhandelnde kénnen auf Grund einer Eintragung in der Startkarte
durch den betreffenden Zeitnehmer oder Funktionér, von der Fahrtleitung mit
bis zu 300 Strafpunkten ponalisiert werden. Krasse VerstéBe konnen sogar
von der Fahrtleitung mit dem AusschluB aus der Wertung bestraft werden.
Jede Kontrolle wird 15 Minuten vor der Sollzeit des ersten Fahrzeuges ge-
offnet und 15 Minuten nach der Sollzeit des letzten Wagens geschlossen.

Teilnehmer, die an einer der Zeitkontrolen mit einer Verspatung von insgesamt
mehr als 15 Minuten eintreffen werden, gelten als von der Wertung ausge-
schlossen. Teilnehmer, die an mehreren Zeitkontrollen mit Verspatungen ein-
treffen, bleiben nur solange in der Wertung, als die Summe aller Verspéatun-
gen das HochstausmaB von 15 Minuten nicht (iberschreitet. Den Zeitpunkt
des Erreichens der AusschluBtoleranz von 15 Minuten muBB von dem betreffen-
den Teilnehmer selbst wahrgenommen, ein Hinweis darauf durch die Zeitneh-
mung der betreffenden Zeitkontrollen erfolgt nicht.

Samtliche Kontrollstellen sind in der vorgeschriebenen Reihenfolge und aus
der festgelegten Richtung anzufahren; das Auslassen einer Zeit- oder Passier-
kontrolle filhrt zum AusschluB aus der Wertung. Das Anfahren aus falscher
Richtung wird mit 200 Punkten bestraft.

Zeitkontrollen (ZK)

Die Einhaltung der Soll-Fahrzeiten fiir die einzelnen Etappen wird durch Zeit-
kontrollen iiberwacht. Diese sind durch weiBe Flaggen 200 m vor dem Standort
der Kontrolle sowie durch gelbe Flaggen 20 m vor dem Kontrollpunkt selbst
gekennzeichnet. An diesem hat der Teilnehmer anzuhalten, um sich seine An-
kunftszeit = Startzeit (auBer bei Zwangsrasten) in der Startkarte eintragen
zu lassen. Als Ankunftszeit gilt jener Augenblick, wo das Fahrzeug den Kon-
trollpunkt erreicht, und die Zeiteintragung erfolgt ist. Alle Fahrzeuge, die vor
ihrer Sollzeit an einer ZK eintreffen, haben vor der gelben Flagge anzuhalten
und ihre Sollzeit abzuwarten. Sollte ein Teilnehmer die gelbe Fahne vor seiner
Sollzeit passieren, gilt dieser Zeitpunkt als seine Ankunfts- bzw. neue Start-
zeit und er ist verpflichtet, sich diese unverziiglich beim Kontrolltisch in die
Startkarte eintragen zu lassen. Jede Uber- oder Unterschreitung der Soll-Fahr-
zeit wird pro angefangener Minute mit 120 Strafpunkten pdnalisiert. Die Zeit-
nahme an diesen Kontrollen erfolgt durch Uhren oder Chronographen in Stun-
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den und Minuten. Es werden nur voll abgelaufene Minuten ohne Beriicksichtigung
von Sekunden gewertet, somit

von 8 Uhr 30 Min. 00 Sek. bis 8 Uhr 30 Min. 59 Sek. = 8 Uhr 30 Min.

Sollte aus irgendeinem Grund eine Zeitkontrolle nicht besetzt sein, wird die
Etappe bis zur nédchsten besetzten Zeitkontrolle verldngert und miissen die in
der Startkarte fir die betreffenden Etappen angegebenen bindenden Fahrzeiten
addiert werden.

Der Bereich zwischen der weiBen Fahne und einem Punkt 50 m nach der Kon-
trollstelle gilt als Kontrollzone. Innerhalb dieser Zone unterliegen die Wettbewerbs-
fahrzeuge den Bestimmungen des Parc fermé, d. h. daB keine Reparatur- und
Wartungsarbeiten mit Ausnahme des Reinigens der Fenster, der Beleuchtung,
der Startnummern und der Kennzeichentafeln ausgefiithrt werden diirfen.

Passierkontrollen (PK)

Passierkontrollen sind durch weiBe Flaggen 200 m vor der Kontrolle sowie
durch blaue Flaggen 20 m vor der Kontrolstelle selbst gekennzeichnet. Die
Fahrer haben an der Kontrollstelle anzuhalten, die Kontrollbestatigung in der
Startkarte eintragen zu lassen und kénnen anschlieBend sofort weiterfahren.

d) Startkarte und zusitzliche Behelfe

Bei der administrativen Abnahme erhalten die Fahrer eine Startkarte mit der
Streckenfiihrung einschlieBlich Kilometerangabe, Passier- und Zeitkontrollen
und den vorgeschriebenen Soll-Fahrzeiten fiir die verschiedenen Streckenab-
schnitte von Zeitkontrolle (ZK) zu Zeitkontrolle (ZK). Ferner wichtige Hinweise
Hinweise der Fahrtleitung und Angaben iiber die Fahrzeugbesatzung und das
Fahrzeug. Die Startkarte wird weiterhin eine Rubrik enthalten, in die von der
Stralenpolizei oder gleichgestellten Beauftragten zur Uberwachung des Stra-
Benverkehrs eventuelle Ubertretungen oder Verletzungen der Verkehrsvorschrif-
ten durch den Teilnehmer (mit Art, Ort, Datum und Zeit) unter Angabe der
Dienstvermerke eingetragen werden (siehe auch Art. 4 — Fahrvorschriften).

Die Fahrer haben in allen Zeit- und Passierkontrollen anzuhalten und die néti-
gen Eintragungen vornehmen zu lassen. Jede Zeiteintragung in der Startkarte
muB in dem dafiir vorgesehenen Raum bestétigt werden. Jeder Teilnehmer ist
fir die richtige und vollstédndige Eintragung selbst verantwortlich. Einspriiche
mdssen an Ort und Stelle vorgenommen und geklart werden, spatere Reklama-
tionen, insbesondere Beanstandungen hinsichtlich der Zeiteintragung, werden
nicht berlicksichtigt. Anderungen von Eintragungen in der Startkarte werden
nur anerkannt, sofern diese von dem Kontrollstellenleiter oder Beauftragten
der Fahrtleitung durch Unterschrift bestatigt sind.

Die Startkarte ist eine Urkunde; Teilnehmer, die vorhandene Eintragungen der
Fahrtleitung oder Zeitvermerke unkenntlich machen bzw. abindern oder ihre
vorschriftsméaBig ausgefiillte Startkarte an einer Kontrollstelle oder am Ziel
nicht vorweisen kdnnen, werden unwiderruflich von der Wertung ausgeschlos-
sen. Die Strecke ist nicht markiert, da es Sache des Fahrers ist, die richtige
Strecke an Hand selbst beizubringender Spezialkarten zu verfolgen. Die Strek-
kenfiihrung erfolgt zum tiberwiegenden Teil iiber gute und allgemein bekannte
StraBen. Grundlage fiir die Ausschreibung sind die Generalkarten von Oster-
reich, Bl. 1—18.



e) Langstrecken-Wetthewerb

Der Langstrecken-Wettbewerb wird auf der im Anhang ,A“ naher beschriebe-
nen Strecke gefahren. Die Fahrzeuge werden in festgelegter Reihenfolge nach
den Startnummern in Zeitabstdnden gestartet. Nach erfolgtem Start kénnen fir
den Langstrecken-Wettbewerb und die Sonderpriifungen von keinem Bewerber
oder Fahrer Umstidnde hoherer Gewalt, Vorfélle auf der Fahrtstrecke oder Zeit-
verluste irgendwelcher Art, ausgenommen Vorfalle wie im Art. 13 beschrieben,
geltend gemacht werden. Wahrend des Langstrecken-Wettbewerbes und beim
Eintreffen an allen Kontrollstellen muB jedes Fahrzeug mit beiden Fahrern be-
setzt. Der Austausch eines Fahrers oder die Mitnahme weiterer Personen, aus-
genommen Vorfille des Art. 13, auch zeitweise, ist nicht gestattet. Jeder Ver-
stoB gegen diese Vorschrift hat den AusschluB aus der Wertung zur Folge.
Von der in der Startkarte festgelegten Streckenfithrung darf nicht abgewichen
werden, ausgenommen im Falle nachgewiesener héherer Gewalt oder zufolge einer
durch die Fahrtleitung kurzfristig angeordneten Streckenumleitung.

Fahrzeuge, die von der vorgeschriebenen Strecke abweichen, werden von der
Wertung ausgeschlossen. Falls ein Fahrer sich verfahren hat, ist er in jedem
Falle verpflichtet, tiber die Stelle wieder auf die richtige Fahrtstrecke zuriick-
zufahren, an der er vorher die StraBe verlassen hat.

f) Sonderpriifungen

Im Rahmen dieser Veranstaltung sind $0nderprﬁfungen vorgesehen, deren Art
und Lage aus dem Anhang ,B“ zu entnehmen sind.

Die Fahrtleitung ist jedoch berechtigt, im Falle héherer Gewalt oder auf An-
ordnung der zustandigen Behorden, die Bedingungen und die Streckenldnge
dieser Sonderpriifungen abzuéndern bzw. eine oder mehrere dieser Priifungen
unter gleichartigen Bedingungen auf einer anderen Strecke durchzufiihren oder
auch ganz fallen zu lassen. Die Fahrer sind verpflichtet, an allen Sonderpriifun-
gen teilzunehmen. Zu den Sonderpriifungen sind nur Konkurrenten, die sich
noch in der Wertung befinden, zugelassen.

Jede der einzelnen Sonderpriifungen kann von jedem Fahrzeug nur einmal ge-
fahren werden; nach erfolgtem Startzeichen gilt das Fahrzeug als gestartet, die
Wiederholung einer Priifung — gleich aus welchem Grunde — ist nicht gestat-
tet. Ausgenommen hievon sind von der Fahrtleitung angeordnete Wieder-
holungen.

Fir Fahrzeuge, die eine Sonderpriifung nicht ordnungsgeméB beendet haben,
wird fiir die Wertung dieser Prifung die jeweilige Fahrzeit des langsamsten
Fahrzeuges der betreffenden Division, erh6ht um 20 Prozent angerechnet.

Die Zeitnahme erfolgt mit Longines - Printogines.
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Start und Ziel sind durch Tafeln mit der Aufschrift ,Start" bzw. ,Ziel* gekenn-
zeichnet, und zwar direkt an der Stelle der Zeitnehmung. Ferner erfolgt eine
Start- und Zielankiindigung jeweils 200 m vor der Zeitnahme durch Tafeln links
und rechts der Fahrbahn mit der Aufschrift ,200 m Start” bzw. ,200 m Ziel".
Sollte jedoch der Start zu einer Sonderprifung mit der Zeitkontrolle einer
Etappe ortlich zusammenfallen, unterbleibt die Ankiindigung ,200 m Start".

Der Start erfolgt stehend mit laufendem Motor. Jeder Teilnehmer bekommt am
Start zur jeweiligen Sonderpriifung zwei Karten in verschiedenen Farben; eine
knapp vor dem Start zur Eintragung der Zeit im Ziel und die andere im Au-
genblick des Starts, nachdem der Zeitnehmer die Einstempelung der Startzeit
mit der Longines-Printogines vorgenommen hat. Dann erst kann die Fahrt auf-
genommen werden.

Am Ziel muB bei der Zeitnehmung angehalten und die am Start fur die Ein-
tragung der Zielzeit erhaltene Karte dem Zeitnehmer zur Einstempelung der
Zeit iibergeben werden. AnschlieBend wird die Karte dem Teilnehmer wieder
zuriickgegeben, der diese bis zum Ziel in Wien bei sich behélt.

Die Fahrer haben dafiir zu sorgen, daB keine dieser Karten in Verlust gerat
und komplett in Wien abgegeben werden. Der Verlust auch nur einer Karte
wird in der Weise ponalisiert, daB fiir die betreffende Sonderpriifung fir die
Wertung die jeweils langsamste Fahrzeit der betreffenden Division, erhoht um
20 Prozent, angerechnet wird. In der gleichen Weise wird das Nicht-einstem-
peln-lassen der Start- und Zielzeit in die Zeitkarten bestraft. Sollte ein Teilneh-
mer erst nach der Ziellinie und somit nach dem Zeitnehmertisch zum Stehen
kommen, darf das Fahrzeug nicht zur Ziellinie zuriickgebracht werden, sondern
es hat der zweite Fahrer die Zielkarte umgehend zur Eintragung der Zielzeit
zum Zeitnehmertisch zu bringen. Die Fahrzeit fiir die Sonderpriifung ist die
Differenz aus der mit den Loigines-Printogines eingestempelten Start- und Ziel-
zeit. Das Anhalten am Kontrolltisch bzw. in einem Bereich von 200 m vor und
nach der Zeitnehmung, langer als fiir die Zeiteintragung notwendig, ist ver-
boten und wird bei Ubertretung mit 300 Strafpunkten bestraft.

Der oben beschriebene Ausfilhrungsmodus wird bei allen Sonderpriifungen mit
Ausnahme bei Rundstreckenpriifungen angewendet. Bei Rundstreckenpriifungen
wird stehend, mit laufendem Motor, gestartet. Das Ziel wird fliegend durch-
fahren. Eine Zeiteintragung erfolgt nicht. Nach dem Ziel ist die Geschwindigkeit
keit sofort herabzusetzen, plétzliches Bremsen ist jedoch zu vermeiden. AuBer-
dem diirfen bei der Rundstreckenpriifung die Fahrzeuge jeweils nur mit einem
Fahrer besetzt sein.

Befindet sich der Start zu einer Sonderpriifung in unmittelbarer Nahe nach
der Zeitkontrolle einer Etappe, muB das Fahrzeug innerhalb der in der Start-
karte vorgeschriebenen Zeit an den Start gebracht werden. Frilheres Eintreffen
am Start zur Sonderpriifung ist gestattet. Verspétetes Eintreffen wird pro an-
gefangener Minute mit 120 Punkten pdnalisiert. Von der Pénalisierung ausge-
nommen sind nur Verspatungen, die durch Vorkommnisse, die der Veranstalter
zu vertreten hat, bzw. durch Hilfeleistungen bei Unfallen (siehe Art.13) her-
vorgerufen werden. Fiir entsprechende Eintragung in der Startkarte durch den
am Start der Sonderpriifung sich befindenden Funktionar hat der Teilnehmer
selbst Sorge zu tragen.



Wahrend aller Sonderpriifungen miissen die Fahrer Sturzhelme tragen. Uber-
holenden Fahrzeugen ist in jedem Fall sofort Platz zu machen; Zuwiderhand-
lungen gelten als Behinderung und kdnnen von der Fahrtleitung und den Sport-
kommissaren — je nach Art und Dauer — mit einem Zeitzuschlag von mindestens
10 Prozent seiner Fahrzeit bestraft werden. Im Wiederholungsfalle und bei vor-
satzlicher Behinderung werden die betreffenden Fahrer von der Wertung aus-
geschlossen. Jedes Anhalten innerhalb oder unmittelbar vor oder nach einer
Kurve sowie das Fahren oder Schieben eines Fahrzeuges entgegen der Fahrt-
richtung, ganz gleich aus welchem Grund, ist untersagt. Fahrer, die auf einer
Sonderprifung anhalten, miissen das Fahrzeug unter Beachtung groBtmoglicher
Vorsicht scharf auf der rechten Seite der Strecke abstellen und nétigenfalls
durch Aufstellen eines Pannendreiecks, Pannenleuchte oder mit Signal durch
einen der Fahrer andere Teilnehmer vor einer eventuellen Behinderung oder Ge-
fahr zu warnen.

Die Freihaltung der Strecke ist unter allen Umstidnden sicherzustellen. Nicht
mehr einsatzbereite Wagen sind auBerhalb der Fahrstrecke abzustellen.

Samtliche Sonderpriifungsstrecken werden fir den allgemeinen Verkehr ge-
sperrt; trotzdem werden alle Teilnehmer ersucht, insbesondere in kurvenreichen
Streckenteilen verantwortungsbewuBt zu fahren, da trotz einer weitgehenden
Absicherung mit unerwarteten Hindernissen gerechnet werden mubB.

g) Zwangspause — Neutralisation

Fir die Teilnehmer sind Zwangspausen mit Verpflegungspunkten eingerichtet.
Die Dauer der Zwangspausen sind in der Startkarte eingetragen und miissen
von den Teilnehmern in vollem Umfang eingehalten werden. Friilheres Starten
wird pro angefangener Minute mit 120 Strafpunkten pdnalisiert. Ausgenommen
‘davon sind Fruhstarts, die (ber ausdriickliche Anordnung der Fahrtleitung er-
folgen. In diesem Falle hat jedoch der Teilnehmer dafiir zu sorgen, daB eine
diesbezligliche Eintragung in der Startkarte durch den bei jeder Zwangsrast an-
wesenen Vertreter der Fahrtleitung erfolgt.

h) Parc fermé

Nach der Abnahme am Startort und im Ziel sind die Fahrzeuge sofort nach
dem Eintreffen entsprechend den Anweisungen der Funktiondre auf dem hie-
fir vorgesehenen geschlossenen Parkplatz abzustellen. AuBerdem kann die
Fahrtleitung an anderen als nur an den oben angefiihrten Orten bei Zwangs-
rasten etc. anordnen, daB die Fahrzeuge in einem parc fermé abgestellt wer-
den; dies wird jedoch in der Startkarte angefiihrt. Vorzeitiges wie auch zeit-
weises Entfernen des Fahrzeuges hat den AusschluB aus der Wertung zur
Folge.

Reparaturen oder sonstige Arbeiten am Fahrzeug, gleich welcher Art, ein-
schlieBlich Nachfiillen von Kraftstoff, Ol und Wasser, sind im parc fermé unter
keinem Vorwand gestattet.

Ersatzteile, Kanister, Reserverdder oder dergleichen, ausgenommen personliche
Gepackstiicke der beiden Fahrer, diirfen fiir die Dauer der Aufstellung im
parc fermé nicht aus dem Wagen entfernt werden. Die Fahrer haben inner-
halb von 10 Minuten den parc fermé zu verlassen. Jedes weitere Betreten bis
15 Minuten vor dem Start oder vor Freigabe des Fahrzeuges ist strengstens
untersagt.
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Am Ziel in Wien verbleiben bis zum Ablauf der Protestfrist die Fahrzeuge zur
Verfiigung der Fahrtleitung, die das Recht hat, einen oder mehrere Wagen, falls
erforderlich unter teilweiser Demontage, im Beisein des Bewerbers oder Fah-
rers einer genauen Nachpriifung zu unterziehen. Teilnehmer, die sich dieser
Nachpriifung nicht unterziehen, oder Fahrer, deren Fahrzeuge nicht bis zur
Freigabe ohne Unterbrechung im parc fermé abgestellt waren, werden von
der Wertung ausgeschlossen.

i) Ziel
Die Rallye endet in Wien auf einem in den Durchfiihrungsbestimmungen noch
bekanntzugebenden Platz.

Die Teilnehmer haben beim Eintreffen am Ziel ihre Startkarte abzugeben und
ihre Fahrzeuge unverziiglich im parc fermé abzustellen.

i) Ergebnisaushang und Preisverteilung

Die vorlaufigen Ergebnisse werden am Samstag, den 30. Mai 1970 ab 16 Uhr
beim Fahrtleitungsbiiro Wien, ,Semperit-Zentrum*, zum Aushang gebracht. Die
Preisverteilung findet am Samstag, den 30. Mai 1970 um 19 Uhr, ebenfalls im
.Semperit-Zentrum*, statt.

11 WERTUNG — KLASSEMENT

Gewertet wird:

Das Einhalten der vorgeschriebenen Sollzeiten. Jede Etappe wird gesondert
gewertet. Nichteinhalten der vorgeschriebenen Sollzeit wird fiir jede Minute
verspatetes oder zu frilhes Eintreffen mit 120 Punkten pénalisiert. Die Zeiten
aus den Sonderpriifungen werden zusammengezihlt, wobei eine Sekunde =
1 Punkt, 10 Sekunde = 11 Punkt, gewertet wird. Die Gesamtpunkteanzahl
fiir jedes Fahrzeug wird errechnet durch Addition der Punkte aus Zeitiiber- bzw.
Zeitunterschreitungen im Langstreckenwettbewerb. Fahrzeiten bei den Sonder-
prifungen und anderen Pénalisierungen. Die beiden Fahrer des Fahrzeuges mit
der niedrigsten Gesamtpunkteanzahl werden als Erster klassifiziert, die weitere
Reihung erfolgt in der Reihenfolge der steigenden Gesamtpunktezahl.

Bei Punktegleichheit (ex aequo) entscheidet die geringere Fahrzeit bei der im
Anhang B unter 1. angefithrten Sonderpriifung. Sollte dann noch immer Punkte-
gleichheit bestehen, wird als Differenzierung die unter 2. angefilhrte Sonder-
priifung herangezogen usw., bis ein Punkteunterschied gegeben ist.

Es werden folgende Klassements erstellt:

a) Divisions-Klassement
Fir jede Division der Gruppen 1, 2, 3 und 4 wird ein Klassement erstellt.

b) Gruppen-Klassement
Far die Gruppen 1, 2, 3 und 4 wird je ein Klassement erstellt.

c) Gesamt-Klassement
Fur alle in der Wertung am Ziel in Wien ankommenden Teilnehmer, ohne Un-
terschied der Gruppe und Division, wird ein Gesamtklassement erstellt.

d) Medailien-Wertung

Fir diese Wertung werden die Strafpunkte auf der Strecke (Einhaltung der
vorgeschriebenen Sollzeiten auf den Etappen) zuziglich eventueller Strafpunkte
entsprechend Anhang C, Punkte 3, 8, 14 und 16, herangezogen.



Art.12 PREISE

Art.

a) Divisions-Klassement

Die Erst-, Zweit- und Drittplacierten im Divisions-Klassement jeder Division er-
halten Pokale (beide Fahrer).
b) Gruppen-Klassement
Die ersten Drei jeder Gruppe erhalten Pokale (beide Fahrer).
c) Gesamt-Klassement
Der Sieger im Gesamt-Klassement erhilt als Wanderpreis den
»Goldenen Semperit Wanderpokal*

Gewinnt ein Teilnehmer den Wanderpokal .in drei (auch nicht aufeinanderfol-

genden) Jahren, gelangt er in den endgiiltiden Besitz desselben.

Eine verkleinerte Ausfiihrung wird ihm in jedem Fall zuerkannt.

Die bisherigen Gesamtsieger:

1961: Ing. Gert Greil — Lorenzi / Innsbruck / DKW Junior

1962: Karl Orthuber, Schottwien, Niederdsterreich / Porsche Carrera

1963: Gert Konig, Villach / Puch

1964: Loisl und Antonie Wiener, Linz / GLAS 1204 TS

1965: Heinz Rhomberg — Horst Frener, Bregenz / Austin Cooper S

1966: Wilfried Gass — J. Sackl, Lang/Géns (BRD) / Porsche 911

1967: Wilfried Gass — G. Frey, Lang/Géns (BRD) / Porsche 911

1968: Ginter Wallrabenstein — Jirgen S#ckl, Limburg/Obervellmar (BRD),
Porsche 911 T

1969: Glnter Wallrabenstein — Jirgen Séckl, Limburg (BRD) / BMW 2002 T

AuBer dem Goldenen Semperit Wanderpokal fiir den Gesamtsieger kommen
fir die Platze 1—15 im Gesamt-Klassement folgende Geldpreise zur Verteilung:

1.Platz 6S 10.000,— 6.Platz 6S 3.000— 11.Platz 6S 1.000—
2.Platz 6S 5.000,— 7.Platz 0S 2.500— 12.Platz 6 S 1.000—
3.Platz 6S 4.500,— 8.Platz 6S 2.000,— 13.Platz 6S 1.000—
4,Platz 6S 4.000— 9.Platz 6S 1.500— 14.Platz 0S 1.000,—
5.Platz 6S 3.500,— 10.Platz 6S 1.000— 15.Platz 6S 1.000,—

d) Medaillen

Sémtliche in Wertung am Ziel in Wien ankommenden Teilnehmer erhalten, so-
fern sie die Rallye entsprechend der Medaillenwertung ohne Strafpunkte absol-
viert haben, die Goldmedaille, bis zu 600 Strafpunkten die Silber- und bis zu
1200 Strafpunkten die Bronzemedaille. (Beide Fahrer)

e) Nationalteams
Das bestplacierte Nationalteam erhélt den Nationalteampreis.
f) Teampreise

An Teampreisen erhalten alle Teams, die ohne Strafpunkte entsprechend der
Medaillenwertung gewertet werden, die Goldene Team-Plakette. Alle Teams
mit bis zu 200 Strafpunkten die Silberne Team-Plakette und jene Teams, die bis
zu 2.400 Strafpunkte aufweisen, die Team-Plakette in Bronze.

13 FREMDE HILFE UND HOHERE GEWALT

In Anbetracht der Streckenlénge und der gesteltlen Anforderungen an Fahrer
und Fahrzeug wird fremde Hilfe gestattet. Die Fahrzeuge miissen sich mit

11
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eigener Motorkraft fortbewegen, jedoch wird das Zuriickschleppen eines Wa-
gens auf die StraBe, von der er durch Unfall abkam, keine Bestrafung nach sich
ziehen.

Ebenso werden Fahrzeugbeschadigungen nicht ponalisiert; es werden jedoch
Fahrzeuge, deren technischer Zustand nicht mehr den Sicherheits- und. Ver-
kehrsvorschriften entsprechen, aus dem Bewerb genommen. Die dauernde Be-
gleitung eines Fahrzeuges durch ein von der Fahrtleitung nicht offiziell zuge-
lassenes Fahrzeug zieht den AusschluB des Bewerbers aus der Konkurenz
nach sich.

Bei Unfallen, insbesondere wo Menschenleben in Gefahr sind, muB8 Hilfe ge-
leistet werden.

Im Falle des einwandfreien Nachweises eines Zeitverlustes durch Hilfeleistung
bei Unfillen ist es den Sportkommissédren vorbehalten, zu entscheiden, ob und
in welcher Hohe dieser Zeitverlust anerkannt wird; fiir eine glaubhafte Besté-
tigung der Dauer der aufgewendeten Zeit hat der Teilnehmer selbst Sorge
zu tragen.

14 QUARTIERE
Jeder Teilnehmer muB sich Quartier in Bregenz und Wien selbst besorgen.
15 PROTESTE

Einspriiche und Proteste sind im Sinne der Bestimmungen der Internationalen
Sportgesetze der FIA und BeischluB einer Protestgebiihr von 6S 300,— bei
den Sportkommisséaren einzubringen.

Proteste gegen die Zeitnahme und Sammelproteste sind unzuldssig. Ablauf der
Protestfrist gegen die Wertung ist eine Stunde nach der offiziellen Bekannt-
gabe der vorldufigen Ergebnisse.

Im Falle eines Protestes gegen technische Merkmale eines Fahrzeuges mubB
seitens des Protesteinbringers, wenn die Notwendigkeit von Demontage- und
Montagearbeiten gegeben ist, ein KostenvorschuB8 erlegt werden, welcher bei
Automobilen 6 S 2.000— betragt.

16 VERSICHERUNG

Die Rallye ist durch die normale Haftpflichtversicherung fiir Fahrzeuge mit
sterreichischen Kennzeichen gedeckt. Fiir Fahrzeuge mit auslandischen Kenn-
zeichen muB eine kurzfristige Haftpflichtversicherung an Ort und Stelle abge-
schlossen werden (6S 53,50 pro Fahrzeug).

Fiir alle in- und ausléndischen Beifahrer sowie Funktionédre der Veranstaltung
wurde eine Unfallversicherung abgeschlossen.

17 REKLAME AN WETTBEWERBSFAHRZEUGEN

Beziiglich Reklame gelten die Bestimmungen der Sportgesetze der FIA und
der OSK, wobei im besonderen von der Ausnahmegenehmigung Gebrauch ge-
macht wird, daB auBer der Firma Semperit samtliche Werbung fiir Reifen und
Gummifabriken untersagt ist.

18 FUNKTIONARE

Fahrtleiter: OSKAR VOGL, UASC-Vizeprasident
Fahrtleiter-Stellvertreter: Ing. HELMUT KLOSE, OASC-Prasidium
Sekretar der Veranstaltung: Ing. FRITZ ORTH jun., OASC-Prasidium
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Sportkommissére:

MANFRED KUHN, OASC
Pol.-Bez-Insp. FRIEDRICH RODT, Obmann des ZV Polizei-Motorsport
KR. EDUARD ERNE, Vizepréasident des VATC, Bregenz

19 HAFTUNGSAUSSCHLUSS

Der Veranstalter sowie alle mit der Durchfihrung der Rallye in Verbindung
mit der Fahrtleitung stehenden Behérden, Organisationen und Einzelpersonen
Ilhenen den Bewerbern und Fahrern gegeniiber jede Haftung fiir Personen-,
Sach- und Vemdgensschaden, die vor, wahrend oder nach der Veranstaltung
eintreten, ausdriicklich ab. Die Teilnehmer fahren in jeder Hinsicht auf eigene
Gefahr; Bewerber und Fahrer tragen die zivil- und strafrechtliche Verantwor-
tung fiir alle von ihnen oder dem Fahrzeug angerichteten oder verursachten
Schéaden. Bewerber und Fahrer verzichten mit Abgabe der Nennung fiir jeden
im Zusammenhang mit dem Bewerb erlittenen Unfall oder Schaden auf das
Recht des Vorgehens und Riickgriffes gegen die Veranstalter und deren Be-
auftragten sowie gegen Fahrer oder irgendwelche andere Personen, die mit
der Organisation der Veranstaltung in Verbindung stehen.

20 ALLGEMEINES

Der Veranstalter behalt sich das Recht vor, die Veranstaltung zu verschieben
oder abzusagen.

Er behélt sich weiter vor, Durchfilhrungsbestimmungen zu erlassen, die fiir
Bewerber und Fahrer ebenso bindend sind wie die Bestimmungen der vorlie-
genden Vorschriften. Diese Durchfilhrungsbestimmungen kénnen den Konkur-
renten wie folgt zur Kenntnis gebracht werden:

a) durch Rundschreiben an jeden einzelhen von ihnen,
b) durch die Durchfiihrungsbestimmungen,

c) durch Rundschreiben, welche den Teilnehmern vor, wahrend oder nach der
der Veranstaltung tbergeben werden und

d) durch Anschlage im Fahrtleitungsbiiro am Abnahmeplatz bzw. am Ziel in
Wien.

Die Auslegung der Ausschreibung oder Durchfilhrungsbestimmungen sowie die
Entscheidung aller dariiber hinaus sich ergebenden Fragen obliegen den Sport-

zeITMESSUNG LONGINES %
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kommisséren, die in Ubereinstimmung mit den internationalen Sportgesetzen
der FIA entscheiden.

In Zweifelsféllen ist, sofern nicht das internationale AutomoblI-Sportgesetz Zu-
sténdig ist, der deutsche Text dieser Ausschreibung maBgebend.

Wien, im Marz 1970

OSTERREICHISCHER AUTOMOBIL SPORT-CLUB

(OASC)
1. Fahrtleiter: 2. Fahrtleiter:
OSKAR VOGL e.h. Dir. WILLY LOWINGER e.h. Ing. HELMUT KLOSE e.h.
Vizeprasident des UASC Président OASC

Genehmigt: Nr. 43/70

OBERSTE NATIONALE SPORTKOMMISSION FUR DEN KRAFTFAHRSPORT

Dir. ERNST VOGEL
Vorsitzender

Eigentiimer, Herausgeber und Verleger: Usterreichischer Automobil Sport-Club
(OASC); fiir den Inhalt verantwortlich: Anton Herz; beide: A-1150 Wien, Hiittel-
dorter StraBe 2b. Druck: Herz & Co., A-1030 Wien, Hetzgasse 20, Tel. 7222 47.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.
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22,

ANHANG A

STRECKENFUHRUNG
. Etappe: Start Bregenz — Lauterach — Dornbirn — Hohenems — Gotzis — Feld-
kirch — Bludenz — Schruns — Partenen (ZK) . . . . Etappen-Kilometer 88
.Etappe: Start zur Sonderpriifung ,Silvretta“ (Streckenldnge ca. 13 km, Ziel: vor

Berghthe) — Ischgl — Landeck-— Imst — Otzerau (ZK) Etappen-Kilometer 100

. Etappe: Start zur Sonderpriifung ,Kiihtai“ (Streckenlédnge ca. 13 km) — St. Sig-

mund — Gries / Ortsanfang (ZK) . . . . . . FEtappen-Kilometer 25

. Etappe: Sellrain — Ober-Perful — Unter-PerfuB — Inzing — Telfs — Sagl (ZK)

Etappen-Kilometer 35

.Etappe: Start zur Sonderpriifung ,Leutasch“ (Streckenlidnge ca. 10,4 km) —
Seefeld — Zirl — Innsbruck / alter Flugplatz (ZK) . . Etappen-Kilometer 41
. Etappe: Wattens — Schwaz — Rattenberg — Woérgl — Ellmau — St.Johann in

Tirol — Saalfelden / Haus Miller (ZK), ca. 1 km nach Ortsumfahrung Aim
Etappen-Kilometer 135

. Etappe: Hinterthal — Dienten — Miihlbach (ZK) . . Etappen-Kilometer 23
. Etappe: Bischofshofen — Werfen — Golling — Kuchl — Hallein — Ebenau —
Salzburg / ,Salzburg-Ring“ (ZK), freie Einfahrt! . . . Ftappen-Kilometer 70
.Etappe: Start zur Sonderpriifung ,Salzburg-Ring”“ (Kleinkurs, 10 Runden, 30,39

Kilometer) — St. Gilgen — Bad Ischl, Ortsende (ZK) Etappen-Kilometer 46

Etappe: Rettenbach-Alm — Blaa-Alm — Alt-Aussee, Ortsanfang (ZK) _
Etappen-Kilometer 19

Etappe: Bad Aussee — Mitterndorf — PaB Stein — Irdning — Aigen (ZK)
Etappen-Kilometer 50

Etappe: Oppenberg — Rottenmann — Berndorf (ZK)  Etappen-Kilometer 32,5
Etappe: Start zur Sonderpriifung ,Kaiserau” (Streckenldnge ca. 9km) — Ad-
.mont — Liezen — Trautenfels — Oblarn — GroB-S6lk — St. Nikolai — Schlag-
baum (ZK) o ow . . . Etappen-Kilometer 69,5
Etappe: SolkerpaB — Barerdorf Ortsanfang {ZK] . . FEtappen-Kilometer 22

Etappe: Tratten — Seebach — Seethal — Tamsweg — Predlitz — Stadl/Mur,
Ortsende (ZK) . . . . . . . . . . FEtappen-Kilometer 50
Etappe: Kaltwasser — Fladnltzer Hohe — Glodnltz — Bader — Sirnitz — Bad
St. Leonhard — Urschwirt (ZK) . . . . . . . . . Etappen-Kilometer 51
Etappe: Gnesau — Zirkitzen — Radenthein — Débriach Feistritz-Drau —
Pollau (ZK) : 1§ B B . . . . Etappen-Kilometer 48
Etappe: Start zur Sonderprufung ,,Matschnedl“ (Streckenldnge ca. 13km) —
Kerschdorf — St. Georgen — Wurzach — Bleiberg-Mittewald — Puch — Wink-
lern — Eindde, Ortsende (ZK) . . . . . . . . . FEtappenKilometer 56
Etappe: Klosterle — Oberboden (ZK) . . . . . . . Etappen-Kilometer 19
Etappe: Feldkirchen — Moosburg — Krumpendorf (ZK) FEtappen-Kilometer 22
. Etappe: Krumpendorf — Klagenfurt — Blasendorf — Pischlsdorf — Briickl —
Klein St. Paul — Lélling, Ortsende (ZK) . . . . . . EtappenKilometer 59
Etappe: Start zur Sonderpriifung ,Klippitztorl® (Streckenlange ca. 9,5km) —
Kliening — Twinberg — St. Getraud (ZK) . . . . . Etappen-Kilometer 35
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31

32.

33.
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Etappe: StraBerhalt — ZK ca. 4 km nach Glashiitten Etappen-Kilometer 28
. Etappe: Trahiitten — Deutschlandsberg — Stainz (ZK) Etappen-Kilometer 27
Start zur Sonderpriifung ,Stainzerberg" (Streckenldnge ca. 14 km) — Reinisch-

wirt — St. Oswald — Hebalm — Pack — Edelschrott (ZK) Etappen-Kilometer 62

Etappe: KleinwdllmiB — (ZK) Ségewerk Rumpf vor Einmiindung Bundesstr. 70
Etappen-Kilometer 20

Etappe: Stallhofen — Gaistal — Kleinstiibing — Peggau — neue Murbriicke —
St. Erhard, Ortsende (ZK) . . . . . . . . Etappen-Kilometer 82
Etappe: StraBegg — Gasen, Ortsanfang (ZK] . . . FEtappen-Kilometer 13
Etappe: Birkfeld — Ratten — Rettenegg — Pfaffensattel — Steinhaus — Spital

am Semmering — Miirzzuschlag — Neuberg — Miirzsteg — Niederalpl — Weg-
scheid — GuBwerk — Rasing — Zellerrain — Neuhaus (ZK)
Etappen-Kilometer 128

Etappe: Disklause — BérenriBsattel — Rotwald — bis zur Einmiindung Bundes-
straBe 24 (ZK) . . . . . . . « « . . « . . Etappen-Kilometer 31
. Etappe: Erzhalden — Moos (vor Lassmg] — Hittgrabenhdusel — Wenten —

Hollenstein — St. Georgen — Auf der Kripp — Krenmihl — Yppsitz — Dirn-
bach — Zellhof — Gaming — Neubruck — St. Anton a. d. JeBnitz — Buchen-
stuben — Annaberg — Turnitz (ZK) . . . . . . . Etappen-Kilometer 132

Etappe: Start zur Sonderpriifung ,Steinbach“ bis vor Hainbach (vorgesehene
Streckenlange ca. 10 km) — Schwarzenbach/Pielach — Leiten — Kirchberg —
Tradigeist — Eschenau — Lilienfeld — Hohlberg — Moosbach — Ochssattel —
Kalte Kuchl — Rohr im Geb. — Rohrer Sattel — Gutenstein — Pernitz — Hals
— Berndorf — Kottingbrunn — Traiskirchen (ZK) . . Etappen-Kilometer 133
Etappe: Traiskirchen — Trumau — Gramatneusiedl — Ebergassing — Schwadorf
— Fischamend — Mannsworth — Albern — Kaiserebersdorf, Abzweigung tiber
Briicke zum Winterhafen — Dammhaufen bis Abzweigung Lusthaus — Prater-
Hauptallee bis Abzweigung Rustenschacherallee / Ziel Etappen-Kilometer 52

ANHANG B

SONDERPRUFUNGEN
Sonderprifung ,Silvretta“ s e om ow o m oA B E om o om s o x OB 3 km
Sonderpriifung ,Kihtai* . . . . . . . . . . . . . . . ca 13 km
Sonderpriifung ,Leutasch* . . . . . . . . . . . . . . ca. 104 km
Sonderpriifung ,Salzburg-Ring" s &k & B B 3 R G E T B B 30,39 km
Sonderpriifung ,Kaiserau" 2 5 B S B R E P e 8 % & s Tk 9 km
Sonderpriifung ,Matschiedl* s s s o owmowm o x %o ow % w o» CBe 15 km
Sonderpriifung ,Klippitztorl“ T T e R e 9,5 km
Sonderpriifung ,Stainzer Berg"“ G o m o ow § e omoa m OB 9,5 km
Sonderpriifung ,Steinbach* . . . . . . . . . . . . . . ca. 10 km

Die Sonderpriifungen sind auBerdem im Anhang A genau ersichtlich.
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Item 1 ORGANIZER and ORGANIZATION

The ,Osterreichischer Automobil Sport-Club“ (OASC) is organizing by support
of “SEMPERIT"”, Austrian-American rubber-works, and in co-operation with the
land units and branch associations of the OAMTC the

14 th International Semperit-Rallye

(RALLYE BODENSEE — NEUSIEDLERSEE)
FOR AUTOMOBILES

FROM 28. MAY TO 30. MAY 1970

This rallye is international open and counts to the following competitions:
“European Rallye Championship of the FIA for Drivers”

“Mitropa Cup”

“Austrian Rallye State Championship of the OSK”

“Austrian State Championship of the OSK and OSK-Cup for the evaluation-sport”
“"OASC Championship of the Rallye-Sport”

item 2 TYPE OF THE RALLYE
Long distance event with special tests.

Item 3 SPORTING REGULATIONS

The Rallye will take place following the international rules of the FIA, the na-
tional rules of the FIA, the national rules of the OSK, as well as according to
the regulations shown below.

Item 4 DRIVING REGULATIONS

While driving, the participants must observe the legal regulations, especially
the speed restrictions in built-up areas in particular. Passing must be permitted,
in the case of narrow roads by the stopping of the car in front. Any directions
given by the police must be strictly adhered to. Anyone acting against this rules
wiil be disqualified by the organizers of the Rallye.

In the case of an infraction of the traffic regulations, the starting-card must be
given to the policeman to enter the infraction in it. For each entry the can-
didate will receive up to 600 penalty points according to the decision of the
sports commissioners.

Item 5 PARTICIPANTS

A. Competitors and Drivers ;

Entry is only permitted for those possessing an international competitors licence
valid for the year 1970 and issued by a national Automobile Club or a Federa-
tion; both drivers must possess a valid driver's licence as well as an inter-
national driver's licence for 1970. Participants coming from abroad must produce
a permission to start in a foreign-country.

The team must consist of two persons. Continued absence of one person
during the Rallye incurs exclusion from the competition.

Any alteration in the team named during the competition is prohibited but one
of the drivers nominated can be replaced by another driver before the ad-
ministrative scrutineering.
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B. Teams

A team consists of three cars and a substitute car. It must, however, be made
known at the start the results of which cars are to be officially. Each vehicle
can only be declared as belonging to one Club Team or Team of Automobile
Firm. Team declarations are authorized for:

a) National Teams

For each country taking part in the Rallye a national team may be named. The
occupants must, of course, have the same nationality as the country in question.
b) ClubTeams

Occupants of cars, who belongs to the same association, may form a Club
Team. More than one team may be entered by the same club.

c) Teams of Automobil Firms

Drivers, driving cars of the same make, may form a team. Nominations of
such teams must be made by the manufacturer or his agent. More than one
team of the same make of car may be nominated.

All nominations must be given in writing up to the time of the administrative
closure.

Iltem 6 COURSE

The length of the course is about 1800 km. Bregenz have been chosen as start-
ing point. — The track can be seen in annex “A”".

Item 7 CARS AND DIVISION INTO CLASSES

For participation there will only be admitted those cars which are complying
unrestricted the requirements stipulated in annex “J", issue 1970. The fitting
of an underprotection is allowed for all cars. All cars must be equipped with
a fire extinguisher.

a) Vehicles permitted:
Category A, recognized cars:
Group 1: Series Production Touring Cars
Group 2: Special Touring Cars
Group 3: Series Production Grand Touring Cars
Group 4: Special Grand Touring Cars
b) Classification:
Classification into divisions is made to the cubic capacity of the motor and is
belonging to one of the underneath mentioned classes:
Category A — recognized cars:

Group 1 — Series Production Cars:

1st Division 850 ccm 4th Division 160G ccm

2nd Division 1000 ccm 5th  Division 2000 ccm

3rd Division 1300 ccm 6th Division above 2000 ccm
Group 2 — Special Touring Cars:

1st Division 850 ccm 4th Division 1600 ccm

2nd Division - 1000 ccm 5th Division 2000 ccm

3rd Division 1300 ccm gth Division above 2000 ccm
Group 3 — Series Production Grand Touring Cars:

1st Division 1600 ccm 2nd Division above 1600 ccm
Group 4 — Special Grand Touring Cars:

1st Division 1600 ccm 2nd Division above 1600 ccm
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A volontary entry into a higher division or into another group is not permitted.
The candidate must choose the group and the division corresponding to the cha-
racteristics and the cubic capacity of his car, in accordance with the rules laid
down in annex “J" corresponding to the latest list of officially confirmed cars
of the FIA. In addition, at the time of the technical take over, all vehicles must
be furnished with Rallye Plaques already mounted at front and back, which will
have been handed over at the time of the administrative take over, and with
three start numbers left, right and at front of the engine hood.

Item 8 ENTRIES

Entries for the rallye must be accompanied by the remittance of the entry fees,
and be made by means of the enclosed entry form to the “‘Osterreichischer
Automobil Sport-Club™ Racing Office, A-1150 Vienna 15, Hiitteldorfer StraBe 2 b,
Postal Order-Account 14.649. Telegraphic entries are to be sent to the tele-
gramme address “Autosport Wien" or telewriter 01 /2711. They can only be
egarded as accepted when the organizer has received thé entry form and the
entry fee. The organizer reserves the right of refusing entries without giving
reasons.

The closing date for entries is Thursday, 7. 5. 1970.

Second closing date is Friday, 15. 5. 1970 (double fee).

The entry fee (forfait) is per vehicle . . . . . . . . . . . A.S. 500—
per team (in addition) . ... . . . A.S. 500—
for vehicles officially accompanying,
per vehicle (see item 13) . . . . . A.S. 250—

Regular members of the OASC are exempted from paying an entry fee.
Entries which do not include the competitors and drivers licence numbers, both
drivers, and similiary entries of foreign drivers without start permission for
a country of their ACN cannot be accepted.

Item 9 TAKE-OVER OF VEHICLES

The take-over of the cars takes place on Thursday, 28. 5. 1970, at Bregenz. The
time and place of the start will be made known in time. The take-over can only
take place in the presence of the complete crew. Vehicles and competitors not
present at the time of the take-over prescribed for their division may be
penalized by a fine of A.S. 200,— for each begun hour behind time. Exceptions
can only be granted by the race management.

The organizer has the right, at the time of the take-over, according to his
judgement, to seal or to mark different parts of the vehicles. Any exchange
of these parts is forbidden and will lead to the exclusion of the participant.
Immediately after the take-over the vehicles must be taken to the parc fermé
and will not be at the disposal of the drivers until fifteen minutes before the
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start. Besides the technical take-over, technical controls may be made during
the rallye or during the enforced rests. At the time of the administrative take-
over the following must be shown:

International driver's licence (for both drivers).
Registration card.

International driving permit (for both drivers).
Candidate licence. '

Foreign start permit.

Crash helmets for both drivers.

Homologation paper.

et il

Item 10 DESCRIPTION OF THE RUN
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a) Start

The start will take place on 28. 5. 1970 at Bregenz. The exact time and order
of departure will be made known to the participants in time. The start will be
given standing with running motor; this rule is also valid for the special tests.
Any lateness at the start with more than 15 minutes causes a disqualification.

b) Speed :

Each participant will receive the speed times in the form of a table of times.
These speeds or times which are divided among the halting places and the
check points must be observed. Arrival at a check point before the prescribed
time will cause a penalty except in the case of stages in which there is no
speed limit. The prescribed times for the different stages must be observed.
Should the distance between two time check points be longer than that, there
will be no additional time entered und no protests on these grounds permitted.
The average speed for all stages is 55 km/h.

¢) Check points

The observation of the route will be watched over by check points (time and
passing controls). In order to facilitate the control operations, all participants
are obliged to follow the instructions of the functionaries. Blocking of the con-
trol tables by standing around due to arrival before the prescribed time, ob-
struction of the approach to the same by parking on both sides of the road,
and any hindrance of other participants is forbidden. Offenders can, by means
of a note made in the starting card by a time keeper or an official, receive
a penalty from the management of the rallye amounting to 300 points. Flagrant
offences can be penalized by the disqualification of the offender. Each check
point will be opened 15 minutes before the prescribed time of arrival of the
first vehicle und closed 15 minutes after the time prescribed for the arrival
of the last vehicle. Participants arriving at one of the check points later than
15 minutes after the prescribed time will be excluded form the rallye. Parti-
cipants arriving with delay at several check points remain in the competition
only as long as the addition of all delays does not pass over the maximum of
15 minutes. The exceeding of this time is allowance of 15 minutes before ex-
clusion must be noticed by the participant himself, it will not be drawn to his
attention by the time keepers at the check points. All check points must be
reached in the prescribed order and from the fixed direction; the commission
of a time check or passing check point will lead to exclusion from the rallye.
Arrival at a check point from the wrong direction will be penalized by 200 points.



Time Checks (ZK)

Keeping to the prescribed times for the different stages will be watched over
by the time control check points. These are marked 200 meters before their
location by white flags and 20 meters before their location by yellow flags. At
this point the participant must stop to have the time of his arrival or his
starting time entered into the starting-card, except in the case of an enforced
rest. The moment at which the vehicle reaches the check point and has had the
time entered into the board book counts as the time of arrival. All vehicles
arriving at a check point (ZK) before the prescribed time must stop before
the yellow flag and wait until the prescribed time has been reached. Should
a participant pass the yellow flag before his prescribed time, this time will
count as being the time of his arrival or new start time and he must immedia-
tely have this time entered into his board book. Every arrival, either too early
or too late, will be penalized by 120 points for every begun minute. The times
will be registered by means of stamp clocks or chronographs in hours and mi-
nutes. Only completed minutes will be counted not taking seconds into account.

e.g. from 8.30 min. 00 sec.
to  8.30 min. 59 sec. = 8.30 o'clock
During the whole rallye Middle European Time (MEZ)  will be valid.

Should for any reason, the time check point not be occupied, the stage will be
lengthened up to the next occupied time check point, and he prescribed times
The distance between the white flag and a point 50 meters past the check
for these stages in the starting-card must be added together.

point counts as a control zone. Within the zone the competitors are subject to
the rules of the parc fermé i.e. no repairs of any kind may be performed; the
windows, headlights, start-numbers and licence-plates may be cleaned.

Passing check points (PK)

Passing check points are marked by white flags placed 200 meters before the
check point and by blue flags placed 20 meters before the check point itself.
The drivers must stop at the check point, have the confirmation of the control
entered into the starting-card and can drive on at once.

d) Starting-card and Accessories

At the time of the administrative take-over the participants will receive a
starting-card containing the route, the distance in kilometers, passing and time
check points, the prescribed times for the different stages from one time
check point to the next (ZK). Further important information from the direction
of the rallye and instructions regarding the crew and the vehicle. There will
also be a page in which the road police or other similar organs may enter
possible infringements of the traffic regulations by the participants (kind, date,
place and time) with official stamp and number (see also Item 4, Driving Regu-
lations). On receiving the board book, it must be signed by both drivers.

The drivers must stop at all time and passing check points and have the neces-
sary entries made. All entries in the board book referring to the times must be
confirmed by the signature of one of the drivers, written in the space forseen
for this purpose. Each participant is responsible for correct und complete en-
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tries in the board book. Protests must be made on the spot and clarified; pro-
test, especially those regarding time entries, made later cannot be considered.
Alterations of entries in the board books can only be recognized if they have
been confirmed by the chief of the check point or his deputy.

The starting-card is a document; participants who erase, after or deface an
entry made by the directors of the rallye, or who cannot show their starting-
card at one of the check points or on arrival will be disqualified without appeal.
The route is not marked, as it is business of the drivers to follow the right
course with the help of special maps, which they must supply themselves. The
route lays on good and generally known roads. As basis for the route the
general maps of Austria, pages 1—8, have been chosen.

e) Long distance event

The long distance event will take place on the route described in detail in
Appendix “A"”. The cars will be sent off at fixed intervals according to their
start-numbers. After the start for the long distance event and for the special
events, no circumstances of force majeure, incidents on route or loss of time
during the stages, whatever their reasons may be, with the exception of such
incidents described in ltem 13, can be taken into consideration. During the
long distance event and arrival at all check points every vehicle must be

‘manned by both drivers. The exchange of a driver, taking any persons into the

car, even for a time, (except incidents mentioned under Item 13) is not per-
mitted. Any infringement of this rule will cause disqualification.

Participants must not deviate from the prescribed route except in the case
of proven force majeure or as a result of a sudden deviation ordered by the
management of the rallye. Cars deviating from the prescribed route will be dis-
qualified. Should one of the drivers miss his way, he must in this case drive
back to where the mistake was made and continue from there.

f) Special Tests

The kind of special tests included in this rallye and the places at which they
will be held may be seen in Appendix “B".

The direction of the rallye reserves the right, in the case of force majeure or
on order of the authorities in question, to change the conditions and the length
of the routes of these special tests, or to carry out one or more of these tests
under similar conditions on another route or to leave them out entirely.
The drivers must take part in all special tests.

Each single special test can only be undertaken once by each car. After the
start signal the vehicle is considered to have started; the repetition of a test
for any reason whatever, is forbidden. The only exception is a repetition ordered
by the direction of the rallye.

For vehicles that have not ended a special test according to the rules, this
test will be qualified according to the time reached by the slowest vehicle
of that category plus 20 %. Times will be taken by Longines-Printogines.

The points of departure and arrival of a special test will be marked by sign-
posts with the words “Start” and “Ziel” directly at the place where the time
is taken. An additional indication of the points of departure and arrival will be
signs inscribed “200 m Start” and “200 m Ziel”, which will be placed on the
right and left of the route 200 meters before the time-taking points.



Should, however, the starting point for a special test coincide with the time
check point of a stage, the sign “200 m Start” will be omitted.

The start will take place standing, with running motor at intervals of one mi-
nute. At the starting points of the special tests, each participant will receive
two cards in different colours, one just before the start, for he entry of the
time upon arrival, and the other at the moment of the start, after the time has
been stamped by the Longines-Printogines; only then may he car start.

At the arrival point, the cars must stop at the time-taking table and the card
received at the start for the entry of the arrival time handed over to the time
keeper to stamp the time. The card will then be returned to the participant,
who must keep it until reaching Vienna. The loss of only card will be penalized
by added 20 % to the slowest time achieved for the particular class in the test
in question. The drivers must take care that none of these cards are lost and
that the complete set is given up in Vienna. Not having the cards stamped with
the departure and arrival times will be penalized in the same way. Should
a participant come to a standstill behind the line of arrival, that is behind the
time keeper’'s table, the car may not be reserved back to the arrival line, but
the second driver must at once bring the card to the table to have the time
of arrivat stamped on it.

The driving time for the special tests is the difference between the start and
arrival times as stamped by the Longines-Printogines.

Stopping at the time-keeper’s table or at a distance of 200 meters before or
behind it for longer time than is necessary for stamping the time is forbidden
and in case of infringement will be penalized by 300 points.

The rules described above will be used for all special tests with the exception
of the circuits tests. At the circuits the cars will be started standing with
running motor. The arrival point will be passed at full speed. There will be no
time entry. After the arrival point speed must be cut down at once, but sudden
braking must be avoided.

Should the starting point of a special test be directly near the time check point
of a stage, the car must be brought to the starting point within the time spe-
cified in the board book. Earlier arrival at the starting point is permitted. Later
arrival will be penalized by 120 points for each begun minute. Happenings
causing later arrival for which the organizer is responsible will not be penalized
nor those caused by rendering first aid in the case of accidents (see Item 13).
The participant must see to it that this is entered into the board book by the
official as the starting point of the special test.

During all special tests crash helmets must be worn by the drivers.
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Drivers must immediately make room for cars wishing to overtake. Infringe-
ments of this rule will be counted as hindrance and the participants will be
penalized by the management of the rallye, according to the manner and the
length of time, by an additional time penalty of 10 % of their time. In the case
of repetitions and international hindrances the drivers in question will be ex-
cluded from the rallye. Stopping within, immediately before or after a bend,
driving or pushing a car in a direction opposite to that of the race, for what
reason soever, is forbidden. Drivers forced to stop in the course of a special
test must park their cars with the greatest care sharply to the right of the
road and if necessary, put up a warning triangle, warning light, or one of the
drivers must signalize the possible hindrance or danger to the other drivers.
Keeping the course free of obstacles must be maintained under all circum-
stances. Cars no longer in a condition to be driven must be placed outside
the course. '

All routes for the special tests will be closed for general traffic; in spite of
this all participants are asked to drive carefully, especially on curving roads,
for inspite of all possible security measures, unexpected hindrances must be
counted on.

g) Compulsory Rests and Neutralization _

Compulsory rests where food may be obtained have been arranged for the par-
ticipants. The length of the rests is noted in the board books and must be ob-
served by the participants. An earlier start will be penalized by 120 points per
commenced minute. An exception to this rule are earlier starts ordered by the
management of the rallye. In this case, however, the participant must take care
that an entry to this effect is made in the board book by the representative of
the management who will be present at each resting point. Besides this, the
participants will be called up to the start at every resting point and must imme-
diately appear at the start.

h) Parc fermé

After the take-over at the start and on arrival in Vienna the cars must be drawn
up in the closed parking lot set aside for this purpose. This must be done
immediately on arrival according to the orders of the rallye officials. The ma-
nagement of the rallye can also order that the cars be drawn up in a parc
fermé at other places than those mentioned above; at enforced rest etc. This
will, however, be noted in the board book. Removal of the vehicle from parc
fermé earlier or even for a short time will cause exclusion from the rallye.
Repairs or other work on the car of any kind, including filling of petrol, oil, or
water are on no account permitted in the parc fermé.

Spare parts, canisters, spare wheels, or anything similar excepting the personal
luggage of the drivers must not beremoved from the car for the duration of
the parc fermé. The drivers must leave the parc fermé within ten minutes. Any
further entry until 15 minutes before the start, or unless the car has been gi-
ven free, is strictly prohibited.

On arrival in Vienna the cars will remain at the disposal of the management
of the rallye until the expiration of the time appointed for protests. The manage-
ment has the right to control one or more cars, and if necessary, to dis-
assembe them partly in the presence of the participant or driver, and examine
them thoroughly. Participants who do not permit this examination lose their
rights to a prize.



i) Arrival .

The rallye ends in Vienna at a point which will be made known in the regula-
tions. The participants must give up their starting-cards on arrival and put their
cars in the parc fermé without delay.

i) List of results and distribution of prizes

The provisional results will be posted up in the office of the management in
Vienna on Saturday evening, 30. 5. 1970 from 4 p. m. on. The distribution of the
prizes will take place on Saturday evening, 30. 5. 1970, 7 p. m.

Item 11 CLASSIFICATION
The following will be classified:

Keeping to the prescribed aimes. Each stage will be classified separately. Not
keeping to the prescribed time, either by arriving too early or too late, will be
penalized by 120 points per minute. The times resulting from the special tests
will be added and 1 second will count as 1 point (1/10 sec. as 1/10 point).
The total number of points for each car will be reckoned by adding the points
from penalizations, for exceeding the time in the long distance run or for ar-
riving too early, the results of the special tests and other penalties. The win-
ners of the classification according to class will be the two drivers of the car
with the lowest total of points in the particular class or category. The positions
of the following drivers will be reckoned to the next larger number of points
and so on. ' __

Equality of points (ex aequo). In the case of a tie, the shorter driving time in
the special test named under Appendix “B" No.1 will be taken into considera-
tion. If there is still a tie, then No.2 of the special test and so on until a diffe-
rence is obtained.

a) Classifications of divisions

A classification will be made for every division the Group 1, 2, 3 and 4.

b) Classification of groups

A classification will be made for the Group 1, 2, 3 and 4.

c) General Classification

For all still qualified participants arriving in Vienna, a general classification
will be made, regardless of the group or division.

d) Medal-classification

For this classification, there will be drawn near the penalty-marks on the course

(keeping to the prescribed aimes on the stages) in addition to eventual pe-
- nalty-marks corresponding Annex “J", Art. 3, 8, 14 and 16.

Item 12

a) Classification according to division
The first-, second- and third-placed drivers in the division-classification will re-
ceive cups (both drivers).

b) Group classification
The first three of each group receive cups (both drivers).

c) General classification
The winner of the general classification receives the challenge-trophy “Golden

Semperit Challenge Trophy”.
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If there wins a driver the challenge-trophy for three times (must not be
succeed), the cup will go in his possession. In each case, he vill receive a re-
duced cup.

The general winners before:

1961: Ing. Gert Greil — Lorenzi, Innsbruck/Austria, "DKW Junior”

1962: Karl Orthuber, Schottwien/Austria, ‘“Porsche Carrera”

1963: Gert Konig, Villach/Austria, “Puch”

1964: Loisl and Antonie Wiener, Linz/Austria, “GLAS 1204 TS"

1965: Heinz Rhomberg — Horst Frener, Bregenz/Austria, “Austin Cooper S”

1966: Wilfried Gass — J.Sackl, Lang/Gons/Western Germany, “Porsche 911"

1967: Wilfried Gass — G. Frey, Lang/Goéns/Western Germany, “Porsche 911"

1968: Glnter Wallrabenstein — Jiirgen Séckl, Limburg/Obervellmar /
Western Germany, “Porsche 911 T”

1969: Ginter Wallrabenstein — Jiirgen Séackl, Limburg/Western Germany,

“"BMW 2002 T"
Crash-prizes like below mentioned:
1. A.S. 10.000— 6. A.S. 3.000—  11. A.S. 1.000—
2. AS 5000~ 7. A.S. 2.500— 12.  A.S. 1.000—
3. A.S. 4.500— 8. A.S. 2.000— 13. A.S. 1.000—
4. A.S. 4.000— 9. A.S. 1500—  14. A.S. 1.000—
5. A.S. 3.500,— 10. A.S. 1000~  15. A.S. 1.000—
d) Medals

All drivers arriving at the end of the long distance run in Vienna will receive
(only without penalty-marks) the golden medal, up to 600 penalty-marks a silver
medal and up to 1200 penalty-marks a bronze medal (both drivers).

e) National Team
The best-placed National Team will receive the Prize of the Nations.

f) Team prize

All these teams who have not got any penalty-marks corresponding the medal-
classification will receive like team-prize a golden medal, all teams up to 200
penalty-marks a silver medal and up to 2400 penalty-marks a bronze medal.

Item 13 OUTSIDE AID AND FORCE MAJEURE
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Considering the length of the route andthe demands made upon drivers and
cars, outside aid is permitted. The cars must move with their own power.
Should, however, a car leave the road due to an accident, it may be hauled
back on to it without penalty. Similary, damage to cars will not be penalized
cars, however, whose technical condition no longer corresponds to the demands
of safety and traffic wil Ibe withdrawn from the competition. Constant accom-
paniment of a vehicle by a car not officially authorized by the management of
the rallye will cause disqualification.

In the case of accidents, especially if people are in danger, aid must be given.
In the case of loss of time with incontestable proof that it was caused by aid
brought to victims of an accident, the decision whether and in what measure
this loss to time will be recognized is left in the decision of the sport com-
missars. Each participant must himself bring credible proof for the time used
for this purpose.



Item 14 LODGING ,
Each participant must reserve his own lodging in Bregenz and Vienna himself.

Item 15 PROTESTS
Protests and objections must be entered in the sense of the international
sporting laws of the FIA to the sports commissars and be accompanied by

a fee of A.S. 300—. |
Should a protest involve the examination and/or dismantling of a car, the race
management will require a deposit of A.S. 2.000—.

Item 16 INSURANCE
The organizers are safed by a normal liability insurance for cars registered in
Austria. All other participants are obliged, at the technical take-over of the
cars, to show liability insurance which also covers the special events. An in-
surance for persons travelling in the car is recommended.

Item 17 ADVERTISING ON COMPETITORS CARS

For all participants there will be valid the regulations of the FIA and OSK. Any
kind of advertising of tires is prohibited except for “Semperit”.

Item 18 FUNCTIONARIES

Director of the Rallye: OSKAR VOGL, Vice-President of the OASC

Sub-director of the Rallye: Ing. HELMUT KLOSE, GASC-Prasidium

Secretary of the Rallye: Ing. FRITZ ORTH junior, OASC-Prasidium

Sports Commissioners: MANFRED KUHN, UASC
Pol.-Bez-Insp. FRIEDRICH RODT (ZV Polizei-Motorsport)
KR. EDUARD ERNE, Vice-President of the VATC, Bre-
genz/Austria

Item 19 EXEMPTION FROM LIABILITY

The organizers, as well as all authorities, organizations, and individual persons
connected with the carrying out of the rallye refuse to accept any liability
whatsoever against the participants and drivers for damage to persons, objects
or property which may occur during or after the event. The participants drive
at their own risk in every respect. Competitors and drivers carry civil and penal
responsibility for any damage caused by them or by their vehicles. Competitors
und drivers, on giving in their entries, renounce the right to penalize or proceed
against the organizers or their deputies or against any other persons who are
in connection with the organization of the event, in the case of any damage
caused or done by them or their vehicles.

zermMessUNG LONGINES %
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Item 20 GENERAL REMARKS

The organizers reserve the right to postpone the event or to call it off. They

also reserve the right to issue further regulations for this event which are

equally binding for competitors and drivers as the special regulations shown

herein. These regulations may be made known to the competitors as follows:

a) by a circular to each competitor,

b) by the regulations contained in the printed programme,

c) by means of circulars which may be handed to the competitors before,
during or after the event,

d) by notice affiched in the office of the management at the take off or at the
arrival point in Vienna.

The interpretation of the rules and regulations and the decision regarding any

questions that might arise is the business of the Sports Commissars who will

decide in conformity with the International Sport Laws of the FIA. In case of

doubt the German text of these regulations will be decisive, unless the Inter-

national Automobile Sport Law is competent.

Vienna, March 1970

Director of the Rallye: Sub-Director of the Rallye:
OSKAR VOGL Dir. WILLY LOWINGER Ing. HELMUT KLOSE
Vice-President of the OASC President of the UASC. UASC

OSTERREICHISCHER AUTOMOBIL SPORT-CLUB
Approved by No.43/70

OBERSTE NATIONALE SPORTKOMMISSION FOR DEN KRAFTFAHRSPORT

Dir. ERNST VOGEL
President
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