. Wypadi w

Pod redakcja Jerzego Jankiewicza
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W sledzibie ZG PZMot. w sali konferencyjnej wisi cenna kolekcja reproduk-
cji malarskich Gordona Crosby przedstawiagjgca historie rajdow i wyscigéow sa-
mochodowych. PowyZsza reprodukcja przedstawia fragment I Grand Prix Fran-
cji z 1906 r. Prowadzi Renault przed Panhardem, osiqgajqc fenomenalng szyb-

kos¢é 101 km/godz.

WALI POLACY

W POPRZEDNICH RAIDACH MONTE CARLO

godnie bedzie to temat numer jeden pie tylko kibicOw sportu automobi-

z AINDERESOWANIE 41 Rajdem Monte Carlo ro$nie. Przez najblizsze ty-

lowego; ale ‘takze wielu ludzi ma co dzien nie zajmujgcych sie ta dzie-

dzina.

Pragniemy dzisiaj przypomnieé i zanalizowaé dotychezasowe starty Pola-
kow w tej.najtrudniejs<ej 1 najbardziej liczacej sie imprezie w. Europie.
Jeszcze przed wojna wielu naszych automobilistbw z powodzeniem bralo
udzial w. imprezach Zagramieznych, miedzy innymi takze w Rajdzie Monte

Carlo, P 3

ZG PZMot., nawigzujac do tych tradycji podjat w 1958 roku starania o zglo-
szenia do 28 RMC (styczen 1959 r.) ekipy zawodnikOw polskich. Organizator —
Automdbilklub M¢naco przyznal takze Polsce organizacje punktu startowego

z Warszawy. ok
28 RMC — 1959 r, Z'dziewieciu punk-
tow startowych na trase ruszyly 322
samochody na 360 zgtoszonych, w tym
6 zalog polskich na Simcach Aronde.
126 samochod6éw ' zostalo sklasyfiko-
wanych po rozegraniu trzech etapow.
Z Polakow rajd ukonczyli A. Soban-
ski — M. Sochacki i A. Weiner — St.
Jablpﬂski: wita ;

Zwyciezyl  Franeuz Caltellonii na
Citroenie 1D 19.- £

. 29 RMC — 1960 r. Rowniez jak w
poprzednim roku zawodnicy wystar-
towali z dziewieciu punktow w licz-
bie 311 samochodow na 345 2zgioszo-
nych. Po raz’ pierwszy w tym roku
przyszto' sie Zmiefzyé poczeciwym Sy-
renom’ % 'innymij - siynhymi markami.
Z Wars7awy ‘wyStartowalo * wowcezas
pie¢ krajowych ‘zalog i wszystkie w
komplecie dojecpaly do mety.

Najlepiej wypadla zaloga A. Weiner

K. Frank, zzjmujac na Simce
Aronde 44 miejsce. Na 94 pozycji
uplasowzali sie¢ G, Timoszek — L. Bie-
lak takze pa Simice Aronde, a na 99
miejscu M. Varisella — M. Repeta na
Syrenie! 119 lokate zajeli M. Socha-
cki — K. Osinski na Simce Aronde i
136 St, Wierzha — M. Zaton na Sy-
renie. Klasyfikacje koncowa uzyska-

ty 152 ,samochody.

. W 'klasyfikacji generalnej pierwszy
byt Schock’ z NRF na  Mercedesie
220 S,E,’ e :g'v: &

- 30 RMC = 1961 t. Termin tego rajdu

prezy (pierwszy rajd. odbyt sie w
1811 r,)...Po raz .pierwszy .zmieniono
ostatnia, . trzecia ‘probe klasyfikacyj-
na na wyscig uliczny w_Monaco.
Rajd _ruszyl z oSmiu punktéw starto-
wych. Z Warszawy wyjechaio 6 pol-
skich zstog, w tym dwie na Syre-
nachi“Z 346 samochodéw sklasvfiko-
wanycH zostalo jedynie 156. Do wys-
eigu’‘ulicznego’ dopuszczono 120 aut,
W tym dwa polskie. Sporym sukce-
sem - by%o - przesuniecie dotychczaso-
wych ‘lokat Polakdéw. Bohaterami byli
. Zasada — G. Timoszek (84 m. —
Simca_Aronde) i St. Wierzba — L.
Bielak (86 m. — Syrena). Ponadto zo-
stali sklasyfikowani na 126 m.-M. Va-
risslla — J. Wojtowicz (Syrena) i na
155 /m. A. Weiner — K. Krajewski
(Simca).

E' jubileuszowym, rajdzie zwycies-

l_rocznice powstania. ims=-

two przypadib Francuzowi Martinowi
na Panhardzie.

31 RMC — 1962 r. W tej imprezie or-

ganizatorzy znacznie utrudnili regu-
lamin, wydtuzajac niektdore odcinki,

zwiekszajac ilo$¢é proéb goérskich. Z
oSmiu punktéw wyruszyly na trase
323 samochody, w tym z Warszawy
rekordowa ilos¢ Polakow, skomple-
towana w siedmiu zalogach i az czte-
ry na Syrenach. Niezwykle trudne
warunki atmosferyczne i awarie
sprzetu spowodowaty, ze do wyScigu
ulicznego (120 samochodow) nie do-
puszezono ani jednej naszej zalogi.
Po ukoneczeniu II etapu. sklasyfiko-
wano 247 samochodow. Trzy zalogi
(G. Timoszek — J. Wojtowicz na Sim-
ce, St. Wierzba — L. Bielak na Syre-
nie, M. Zaton — A. Wachowski takze
na Syrenie) zmieScily sie w powyz-
szej klasyfikacji, .zajmujgc jednak
miejsca poza ,,dwusetka’.

Wygrat Szwed Carlsson na Saabie.

32 RMC — 1963 r. I tym razem za-
chowano regulamin 2z poprzednich
dwoch lat i ilos¢ punktow starto-
wych, wydiuzono jedynie odcinki i
czas przejazdu. W rajdzie tym wy-
startowaly tylko dwie polskie zalo-
gi, ktore wskutek awarii silnikow
rajdu nie ukcecnczyty.

Wygrat Szwed Carlsson na Saabie.

33 RMC — 1964 r. Warszawa obcho-
dzita 5-letni jubileusz organizowznia
punktu startowego. W tym rajdzie z
9 miast wyruszylo 331 samochodow.

~Polacy “wystawillicztery auta. Trzy

Syreny rajdu nie ukonczviy, a czwar-
ta zaloga L. Bielak — S. Zasada zajeta
na Fiacie Abarth 41 miejsce. Byia to
najwyzsza lokata dotychczas wywal-
czona przez Polakow. Mete osiggnely
163 samochody, a na 120 dopuszczo-
nych do wysScigu ulicznego skonczyio
114,

Zwyciezyt Anglik Hopkirk na Mor-
risie ' C. y

3¢ RMC — 1965 r. Z 3 miast wyru-
szylo na trase 275 samochodéw, a na
mete  w Monaco dojechalo tylko 35.
Byi to jeden z najbardziej morder-
czych rajdéow. Niezwykle ciezkie wa-
runki atmosferyczne zmusity do re-
zygnacji najlepszych. Z czterech pol-
skich ekip w najlepszej ,,35" znalazt
sie S. Zasada — Z. Osinski na Steyer-
-Puchu, Wyscig uliczny ukonczyly

22 samochody, a polscy zawodnicy za-
jeli ostatecznie 17 miejsce.

Rajd wygrat Fin Makinen na BMC,

35 RMC — 1966 r, Wraz z rosngcym
poziomem - samochoddéw i umiejet-
no$ciami kierowcOw wzrasta takze
trudno$é¢ tej imprezy. Organizatorzy
wyszukujg drogi, ktére przez normal-
nych uzytkownikéw sg w ogble nie-
przejezdne. 35 rajd rozpoczeto z 9
miast 240 samochodéw, a na mecie
sklasyfikowano 73. Do ostatniej pro-
by wyScigowej dopuszczono tym ra-
zem tylko 60 ‘samochodow. Z cztereeh
polskich par  sklasyfikowano dwie.
Potwierdzit swojg klase Zasada i
wspolnie z A, Wedrychowskim zajat

21 miejsce (Rover 2000), 70 miejsce
zdobyli A. Stolarski — L. Bielak
(Renault).

Zwyciezyl Fin Toivonen na Citroe-
nie DS 21.

36 RMC — 1967 r, I tym razem wy-
dtuzono trase siegajaca juz 4963 km,
a czas przejazdu wzrost do 93 godz.
Z osmiu punktow wystartowaly 192
samochody, a mete osiggneio 59. Z
trzech polskich zalég do najlepszej
,,60”” dopuszczono jedng zaloge pol-
ska — S. Zasada — Z. Leszczuk (Lan-
cia Fulvia), ktora powtorzyla swaoj
najlepszy sukces i zajeta 17 miejsce.
Druga. polskg zaloga sklasyfikowana
(po ,,60”) byta para A. Rucinski — R.
Nowicki (65 m. — Ford Cortina),

Zwyciezyt Fin Aaltonen na -BuMC.

37 RMC — 1968 r. Po raz dziesigty
nastgpil start z Warszawy. PZMot.
wystawitl 5 zaldog. Z osSmiu miast ru-
szylo tacznie 200 aut, a uzyskalo kla-
syfikacje 79. Najlepiej z polskich za-
wodnikow spisali sie H. Rucinski —
A. Wedrychowski zajmujac 41 miejsce
na BMW 1600. Natomiast S. Zasada —
M. Dobrzanski na :Porsche zostali®
sklasyfikowani na 60 miejscu. Nale-
zy jednak dodaé, ze Zasada rajdu
nie konczyt (sprawy rodzinne).
Wediug opinii fachowcow mogt sie
zmiescié w pierwszej pigtce. o

.

Zwyciezyt Anglik Elford na Por-
sche

38 RMC — 1969 r. Diugosé catej tra-
sy z Warszawy wynosita juz 5510 km.
Zgcznie na starcie staneto 186 zaldg, a
sklasyfikowano 81. Z trzech. polskich
zalbg zgioszonych do rajdu, dwie
zrezygnowaly wskutek defektu® ma-
szyn, a jedna zostala wycofana przed
startem.

Zwyciezyl Szwed Waldegaard na
Porsche,

39 RMC — 1970 r, Wystartowalty 184
samochody, za§ sklasyfikowano 77 i
te zostaly dopuszczone do proéby wys-
cigowej. Z dwoch polskich zalog jed-
na nie wystartowata z. powodu nie-
otrzymania samochodu w - terminie,
druga natomiast utkneta w Alpach.

Zwyciezyt po raz drugi Szwed Wal-
degaard na Porsche.

40 RMC — 1971 1. Po raz drugi Po-
lacy startuja na samochodach rodzi-
mej produkeji. Kierowano sie do-
swiadczeniem ze startow miedzyna-
rodowych na Polskich Fiatach i wy-
stawiono je po raz pierwszy do.tak
trudnej -imprezy. Na Polskich = Fia-
tach pojechaly cztery =zalogi -oraz
jedna na BMW i jedna na Polskim
Fiacie .w konkurencji weteranow.
Najbiizej ukonczenia drugiego etapu
byio malzenstwo Zasadow oraz zatoga
K. Komornicki — B. Krupa. Wdanie
sie w awanture wilosko-angielsko-pol-
ska kosztowalo tyle minut, Ze strata
ich wystarczyla na wykluczenie z
rajdu. Zawodnicy na BMW wycofali
sie z rajdu z powodu przekroczenia
limitu spoznien.

W powyzszym rajdzie kolejny raz:
Wwydluzono trase (6700 km) i ‘wprowa-
dzono 12 punktow startowych, z kto-

‘rych ruszylo na trase 186 samocho-

dow, a ukonezylo zaledwie 35. Lodo-

" we ryhny, $nieg i trudnosci nawiga-
cyjne przerzedzilty .uczestnikow.

Zwyciestwo odniést Szwed Ander-
gson na Alpine Renault,
41 RMC — 1972 r. 7?2

; 8 0y ;
W sobote wyruszyla na trening po alpejskicﬁ-l-tf’asgch ekipa-polskich za-
wodnikow startujacych w przysziorocznym Rajdzie Monte Carlo, Zawod-
nicy maja za.zadanie objechanie ostatnich odcinkéw trasy dojazdowe]j do
Monaco, & przede wszystkim 1500 kilometrow II etapu. Ten wiasnie etap:
jest' zawsze rozstrzygajacy: ij rozpoznaniu tzw, .dziennym, kierowcy beda
trenowali w scenerii nocnej, odpowiadajzcej wiasciwemu rajdowi. )

Do treningowej jazdy przeznaczono samochody, na ktérych startowano
w biezacym sezonie. WiaSciwe samochody zostana rozlosowane przez za-
wodnikéw na dwa tygodnie przed rajdem, jeszcze w czasie pozwalajacym
poznaé ich wiasciwosci.

Na temat samochodéw, ktdre wezma udziat w imprezie niewiele wiado-
mo. Znany jest tylko kolor (z6ity tzw. bahama-yellow). Jeéli chodzi o sil-
niki znany jest fakt, ze beds one przygotowane przez Fiata w Turynie,
beda miaty moc 95 KM, wyposazone zostana w pieciobiegowa skrzynie bie-
géw oraz zastosuje sie tylne mosty o zmienionym przelozeniu.

Wzmocnienia podwozia i nadwozia nie sz zadna tajemnics, bowiem s3
stosowane od lat,

Sgdzimy jednak, ze na kilka dnl przed impreza fabryka, ktéra w tym
roku wzieta na sieble wielki obowigzek wytypowania kadry i przygoto-
wania samochodow uchyli rabka tajemnicy i umozliwi przekazanie szero-
kim rzeszom miloénikéw sportu i motoryzacji nieco wiecej szczegoiow.




