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— Monte Carlo Rally
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ORGANIZOWANY PRZEZ:
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RNATIONAL
OLOGNE

compté pour:

— LE CHAMPIONNAT DU MONDE DES
RALLYES DE MARQUES
AUTOMOBILES

— L'ELIMINATOIRE POUR LA » COUPE
DE LA PAIX ET DE L'AMITIE «

ORGANISE PAR:

POLSKI ZWIAZEK MOTOROWY
AUTOMOBILKLUB KRAKOWSKI

CRACOVIE, LE 12—15 IUILLET 1973



1. ZAWODY I ORGANIZATOR

1.1. MIEDZYNARODOWY RAJD SA-
MOCHODOWY , XXXIII RAJD POLSKI”
JEST ELIMINACJA RAJDOWYCH MI-
STRZOSTW SWIATA MAREK SAMO-
CHODOWYCH ORAZ ELIMINACJA DO
MISTRZOSTW RAJDOWYCH O ,PU-
CHAR POKOJU I PRZYJAZNI".

1.2. Organizatorem XXXIII Rajdu Pol-
ski jest Automobilklub Krakowski.
XXXIII Rajd Polski organizowany jest na
zlecenie Zarzadu Glownego Polskiego
Zwigzku Motorowego. Przy organizacji
Rajdu wspoéipracujg Automebilkluby: Dol-
no$laski, Opolski, Podkarpacki, Rzeszow-
ski, Slaski oraz Zarzad Okregowy FPol-
skiege Zwiazku Moterowego w Krakowie.

1.3. XXXIII Rajd Polski organizowany
jest w oparciu o Miedzynarodowy Kodeks
Sportowy CSI—FIA i niniejszy regulamin
szczegblowy.

1.4. XXXIIT Rajd Polski odbedzie si¢
w dniach 12—15 lipca 1973 roku.
Baza Rajdu jest miasto Krakéw. Biura
Komitetu Organizacyjnego mieszcza sie
w lokalu Automobilklubu Krakowskiego —

adres: 31-027 Krakow ul
telefony: 241-14, 266-44

Solskiego 33

2. WLADZE RAJDU

2.1. Komisarze Sportowi

Przewodniczgcy — STANISLAW
JABLONSKI

Sekretarz — JAN CZOPEK

Czlonek (Komandor) — JACEK

SOZYNSKI
oraz Przedstawiciele CSI—FIA

Na posiedzenie Zespolu Komisarzy Spor-
towych Przewodniczacy moze zapraszaé
kierownikéw ekip z glosem doradezym.

1. EPREUVES ET ORGANISA-
TEURS

1.1. Le Rallye automobile International
, XXXIIIe Rallye de Pologne” est une
Eliminatoire au Championnat du Monde
des Rallyes Automobiles, ainsi qu’'une Eli-
minatoire aux Rallyes pour la ,, Coupe de
la Paix et de I'Amitié”.

1.2. L’organisateur du ,XXXIIIe Rallye
de Pologne” est I’Automobile-club de Cra-
covie, Le ,XXXIIIe Rallye de Pologne
est organisé sur Iordre de la Commission
Centrale de 1’Association Polonaise de Mo-
torisation. A l'organisation du rallye pren-
nent part les Automobiles-clubs: de Bas-
se-Silésie, de Opole, des Subcarpathes,
de Rzeszow, de Silésie ainsi que I’Associa-
tion Polonaise de Motorisation ¢ Craco-
vie.

1.3. Le ,,XXXIIle Rallye de Pologne”
est organisé conformément au Code Spor-
tif International CSI-FIA et au présent
réglement.

1.4, Le ,XXXIIIe Rallye de Pologne”
aura lieu entre le 12 et 15 juillet 1973 ;
Cracovie sera la ville-base du Rallye. Le
Comité dJd’Organisation siégera dans les
bureaux de ’Automobile-club de Cracovie,
dont l’adresse est la suivante:

31-027 Krakow ul. Solskiego 33
téléephone: 241-14, 266-44

2. LES AUTORITES DU
RALLYE

2.1. Les commissaires sportifs

— STANISLAW
JABLONSKI
— JAN CZOPEK

le Président

le Sécrétaire
le Membre-
-Commandeur — JACEK SOZYNSKI

ainsi que les représentants de CSI-FIA.

Sur linvitation du chef de I’Ensemble des
Commissaires, les responsables des équi-
pes peuvent prendre part aux séances
avec voix consultatives,



1. COMPETITION AND THE
ORGANIZER

1.1. The International Rally “XXXIII
Rajd Polski” is the qualifying event for
the World Rally Championship for Makes
and the eclimination for the “Peace and
Friendship Cup”.

1.2. The XXXIIl-rd Rally of Poland is
organized by Automobil Club of Krakow
to the order of the Central Board of Polish
Motoring Association (ZG PZM) and in
co-operation with the following Automobil
Clubs: Dolnoslaski, Opolski, Podkarpacki.
Rzeszowski, Slgski and District Board of
Polish Motoring Association in Krakow.

1.3. The XXXIII-vrd Rally of Poland is
held under the International Sporting Co-
de (C.S.1.) of the International Automobile
Federation (F.I.A) and these Supplemen-
tary Regulations.

1.4. The XXXIII-rd Rally of Poland will
be held from July 12-th to 15-th 1873. The
basis of the Rally is in Krakow.

The address of the Rally Headquarters:
Automobilkiub Krakowski

31-027 Krakdow, ul. Seglskiego 33
telephones: 241-i4 and 266-44

2. OFFICIALS

2.1. Stewards of the Meeting:

Chairman — STANISLAW
JABEONSKI
Secretary — JAN CZOPEK

Member — Clerk
of the Course — JACEK SOZYNSKI
and representatives of CSI—TIA.

The Chairman may invite to the meetings
teams managers in an advisory capacity.

1. VERANSTALTUNG UND
VERANSTALTER

1.1. Die Internationale Polen-Rallye
LXXXIIT RAJD POLSKI” ist ein Lauf
zur Markenweltmeisterschaft. Gleichzeitig
ist sie ein Pokallauf ,Der Freundschaft
und des Friedens”

1.2. Mit der Durchfiihrung wurde vom
Polnischen Motorsportverband der Auto-
mobilklub Krakowski beauftragt. Bei der
Veranstaltung arbeiten zusammen: die
Bezirksverwaltung des Polnischen Motor-
sportverbandes in Krakdéw sowie die Auto-
mobilklubs wvon Wroclaw, Opole, Nowy
Sacz, Rrzeszéw, Katowice.

1.3. Die ,XXXIII RAJD POLSKI” wird
nach dem internationalen Automobil-
-Sportgesetz der CSI — FIA, den Bestim-
mungen der vorliegenden Ausschreibung
sowie eventuellen Ausfihrungsbestimmun-
gen durchgefirt.

i.4. Die Polen-Rallye wird in der Zeit
vom 12—15 Juli 1973 mit der Basis in
Krakéw veranstaltet.

Die Nennungen und sémtlicher damit
in Zusammenhang stehender  Schrift-
verkehr sind an die Adresse der Fahrtlei-
tung Automobilklub Krakowski
31-027 Krakow, ul. Solskiego 33
telephonne: 241-14, 266-44
zu richten.

2. FAHRTLEITUNG

2.1. Sportkomissare

Vorsitzender — STANISLAW

JABEONSKI
Sekretir — JAN CZOPEK
Fahrtleiter — JACEK SOZYNSKI

Vertreter der CSI und der FIA

Der Vorsitzender der Sportkomissare kann
Teamleiter zu einer Sitzung einladen, je-
doch nur mit einer Beratungsstimme.




2.2, Organizator — kierownictwo:

Komandor —- JACEK SOZYNSKI

V-Komandor Sportowy —
KAZIMIERZ CZEKAJ

V-Komandor d/s Komisarzy Sportowych —
WLADYSEAW ENGEL

V-Komandor Organizacyjny —
EDWARD GIERASINSKI

V-Komandor Techniczny —
JERZY KRZESIWO

Sekretarze — WELODZIMIERZ MASNY,
BARBARA KIEROT

Kierownik Finansowy —
ROMUALD ZDEB

V-Komandor Okregu Krakowskiego —
ANNA KACZOROWSKA

V-Komandor Okregu Slgskiego —
MIECZYSEAW GRZEGORCZYK

V-Komandor Okregu Dolnoflaskiego —
BRONISEAW ORLINSKI

V-Komandor Okregu Opolskiego —
ANDRZEJ PIETRZYK

V-Komandor Okregu Rzeszowskiego -—
WACEAW ZYCHNOWSKI

V-Komandor Rejonu Nowosadeckiego —
JAN PETRYLA

Kierownik Trasy — JAN SOCZEK

3. PROGRAM RAJDU

21.VL.1873 r.
— zamkniecie listy zgloszen
27.VL1973 r.
— losowanie numeréw startowych
i potwierdzenie przyjecia zglo-
szenia
11.VIL1973 r. — godz. 9,00—21,00
—. obstuga zawodnikow 1 wyda-
wanie materialéw rajdowych —
Biuro Rajdu
12.VIL.1973 r. — godz. 7,00—14,00
— badanie techniczne (Bt-1), park

zamkniety, stadion ,Wista”
ul. 3 Maja
12.VIL1973r. — godz. 17,00
— uroczyste otwarcie zawodow,
start do I Etapu Rajdu — sta-
dion ,,Wista”.

13.VIE1973 r. — godz. 14,30
— meta I Etapu — stadion ,,Wi-
sta”.
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2.2, 1’organisateur — les dirigeants:

Le Commandeur —- JACEK SOZYNSKI

le Vice-Commandeur Sportif —
KAZIMIERZ CZEKAJ

le Vice-Commandeur représentant
commissaires sportifs —
WLADYSLAW ENGEL

le Vice-Commandeur d’Organisation —
EDWARD GIERASINSKI

le Vice-Commandeur Technique —
JERZY KRZESIWO

les sécrétaires: WLODZIMIERZ MASNY,
BARBARA KIEROT

le Directeur des Finances —
ROMUALD ZDEB

le Vice-Commandeur de la région de Cra-
covie — ANNA KACZOROWSKA

le Vice-Commandeur de la région de Si-
lésie —
MIECZYSEAW GRZEGORCZYK

le Vice-Commandeur de la région de Bas-
se-Silésie — BRONISLAW ORLINSKI

le Vice-Commandeur de la région de
Opole — ANDRZEJ PIETRZYK

le Vice-Commandeur de la région de Rze-
szow — WACLAW ZYCHNOWSKI

le Vice-Commandeur de la région de No-
wy Sacz — JAN PETRYLA,

le Chef du parcours — JAN SOCZEK

des

3. PROGRAMME DU RALLYE

21.VL.1973
— clboture de la liste d’admission
27.VI.1973
—— tirage au sort des numéros de
compétition et confirmation
des demandes d’admission
11.VIL1973 de 9h. & 2I h. 00
— service des concurrents et dis-
tribution des documents du
rallye — Bureau du Rallye
12.VIL.1973 de 7 h. 00 & 14 h. 00
— vérification technique
parc fermé — stade
, Wista” ul. 3 Maja
12.VI1.1973 17 h. 00
— ouverture solennelle du rallye,
— Départ & la Iére Etape stade
sportif ,, Wista”
13.VIL.19%3 14 h. 30
— arrivée a la Iére Etape — stade
sportif ,, Wista”

(BTI),
sportif



2.2. Management of the Course:

Clerk of the Course
— JACEK SOZYNSKI
Deputy Clerks:
Sporting — KAZIMIERZ CZEKAJ
Head Marshals — WLADYSEAW ENGEL
Organizing — EDWARD GIERASINSKI
Chief Serutineer — JERZY KRZESIWO
Secretaries — WLODZIMIERZ MASNY,
BARBARA KIEROT
Chief Finanser — ROMUALD ZDEB
Deputy Clerks of the Districts of the
Course:
Krakowski — ANNA KACZOROWSKA
Slgski — MIECZYSLAW GRZEGORCZYK
Dolnoélgski — BRONISLAW ORLINSKI
Opolski — ANDRZEJ PIETRZYK
Rzeszowski — WACLAW ZYCHNOWSKI
Nowosadecki — JAN PETRYLA
Route Manager — JAN SOCZEK

3. TIMETABLE

June 21-st 1973
— closing date of entries

June 27-th 1973
— allocation of competition num-
bers and confirmation of en-
tries acceptance

July 11-th 1973 from 9 a.m. till 9 p.m.
— issuance of sporting documents
of the Rally—the Rally Head-
quarters

July 12-th 1973 from 7 a.m. till 2 p.m.
— pre-sccutineering (BT-1), Parc
Fermé — at “Wista” Sport Sta-
dium in Krakéw — 3 Maja
Street

July 12-th 1973 at 5 p.m.
— inauguration of the competi-
tion, Start for Section I — “Wi-

sta” Stadium

2.2, Veranstalter:

Fahrtleiter — JACEK SOZYNSKI
Sport-Stellvertreter
— KAZIMIERZ CZEKAJ
Leiter fir Sportkomissare
— WLADYSLAW ENGEL
Organisationsstellvertreter —
GIERASINSKI
Technischer Leiter — JERZY KRZESIWO
Sekretire — WRODZIMIERZ MASNY,
BARBARA KIEROT
Finanzschef — ROMUALD ZDEB
Leiter fiir den Bezirk Krakéw — ANNA
KACZOROWSKA
Leiter fiir den Bezirk Katowice
— MIECZYSLAW GRZEGORCZYK
Leiter fiir den Bezirk Wroctaw
— BRONISLAW ORLINSKI
Leiter fiir den Bezirk Opole
— ANDRZEJ PIETRZYK
Leiter fiir den Bezirk Rzeszéw
— WACLAW ZYCHNOWSKI
Ieiter flir den Bezirk Nowy Sgcz
— JAN PETRYLA
Streckenleiter — JAN SOCZEK '

EDWARD

3. ZEITPLAN

21.V.1973
— Nennungsschluss

27.V1.1973
— Verlosung der Startnummern
und Annahmebestidtigung der
Nennungen |

11.VIL.1973 — 9.00—21.00 Uhr
— Aushandigung der Rallyedoku-
mente (Rallyebiiro) |

12.VIL19%3 — 7.00—14.00 Uhr
— Erste Technische Abnahme
(Bt-1) Parc fermé (Sportplatz
., Wisla” 3-Maja Strasse)

12.VII1.1973 — 17.00 Uhr
— Feierliche Offnung der Veran-
staltung, Start zur I. Etappe
(Sportplatz , Wisla”)
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13.VIL.1973 r. godz. 14,30—18,00
— badanie techniczne (Bt-2), park
zamkniety, stadion ,Wista”.
13.VIL.1973 r. godz. 17,00
— start do 1I Etapu Rajdu —
stadion , Wista”.
14.VIL1973 r. godz. 13,00
— meta II Etapu Rajdu — sta-
dion ,,Wista”.
14.VI1.1973 r. godz. 13,00—18,00
— badanie techniczne (Bt-3) sta-
dion ,,Wista”.
14.VIL1973 r. godz. 13,00 — 15.VIL.1973 r.
godz. 11,00 — park zamkniety —
stadion ,,Wista”.
15.VIL.1973 r. godz. 9,00

— ogloszenie wynikéw prowizo-
rycznych — Biuro Rajdu
15.VI1.1973 r. godz. 11.00
— rozdanie nagréd { uroczyste
zamkniccie zawodoéw — Kkino
»Kijow”
15.VIL1973 r. godz. 19,00
— cocktail —— restauracja Hotelu

,,Orbis — Cracovia”.

Szczegdlowa lokalizacje Biura Rajdu
w dniach od 9 do 16 lipca poda Organizator
w terminie poéZniejszym.

13.VI1.1973 de 14 h. 30 & 18 h. 00

— verification  technique (BT2)
parc fermé stade sportif ,, Wi-
sta ”

13.VIL.1973 17 h. 00
— départ de la IIe Etape du ral-
lye, stade sportif ,, Wista”
14.VIL.1973 13 h. 00
— Arrivée de la IIe Etape du
rallye — stade sportif , Wista”
14, VIL.1973 de 13 h. 00 & 18 h. 00
— vérification technique
stade sportif ,, Wista”
14.VIL.1973 de 13 h. 00 — 15.VIL19%3 11 h. 00
— parc fermé stade sportif ,, Wista
15.VIL1973 9 h. 00
— affichage des résultats provi-
soires Bureau du Rallye
15.VIL.1973 11 h. 00
— distribution des prix et cléture
solennelle_du rallye — cinéma
,, Kijow ”
15.VIL.1973 19 h. 00
— cocktail — salle du restaurant
de TI'hétel ,, Orbis — Cracovia”.

(BT 3),

I’adresse exacte du Bureau du
Rallye durant les 9—16 juillet
1973 sera communiqué plus
tard

zeitmessuNG LONGINES
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July 13-th 1993 at 2.30 p.m.
— finish after Section I — “Wi-
sta” Stad'um
July 13-th 1973 from 2.30 p.m. till 6 p.m.
— scrutineering (BT-2), Parc Fer-
mé — at “Wisla” Stadium
July 13-th 1873 at 5 p.m.

— start for Section II — “Wisla”
Stadium
suly 14-th 1873 at 1 p.m.
— finish after Section II — “Wi-

sta” Stadium
July 14-th 1973 from 1 p.m. till 6 p.m.
— scrutineering (BT-2) — “Wista”
Stadium
July 14-th 1873 from 1 p.m. till July 15-th
1973 at 11 a.m.
— Parc Fermé — “Wista” Stadium
July 15-th 1973 — at 9 a.m.

— announcement of provisional
results — the Rally Headquar-
ters,

July 15-th 1873 — at 11 a.m.

— yprize distribution and the com-
pletion of the competition —
“Kijéw” cinema

July 15-th 1973 at 7 p.m.

— coctail-party in the restaurant

of hotel “Orbis-Cracovia”

The exact address of the Rally Head-
quarters from July 9-th to 16-th 1973 will
ke announced later omn.

13.VIL1973 — 14.30 Uhr
— Ziel der I. Etappe (Sportplatz
,, Wisia”
13.VI1.1973 — 14.30—18.00 Uhr
— Zweite Technische Abnahme
(Bt-2) Parc fermé (Sportplatz
., Wisla”)
13.VIL1973 — 17.00 Uhr
— Start zur II. Etappe (Sportplatz
,, Wista”)
14.¥IL1873 — 13.00 Uhr
— Ziel der II. Etappe (Sportplatz
. Wista™)
14.VIL.1973 — 13.00—18.00 Uhr
— Dritte Technische Abnahme
(Bt-3) (Sportplatz ,,Wista”)
14.VIL1973 — ab 13.00 Uhr
— Parc fermé — bis
15.VIL19%3 — 11.00 Uhr
— Sportplatz ,,\Wista”
15.V1L.1973 — 9.00 Uhr
— Bekanntgabe der Ergebnisse
(Rallyebtiro)
15.VIL1973 — 11.00 Uhr
— Preisverteilung und Sieger-
ehrung (Kino ,Kijéw")
15.VIL1973 — 19.00 Uhr
— Coctail — Restaurant vom Ho-
tel ,,Orbis-Cracovia”

(Denn genauen Ort des Rallyebiiros vom
9—16. Juli 73, wird der Veranstalter
bekanntgeben)

ZEITMESSUNG LONGINE S
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4. SAMOCHODY DOPUSZCZO-
NE DO RAJDU

4.1. Do udzialu w Rajdzie dopuszczone
bedg samochody  wyprodukowane Ppo
31 grudnia 1968 roku, homologowane przed
zgloszeniem do Rajdu. Samochody musza
odpowiada¢ przepisom zatgcznika 7
Miedzynarodowego Kodeksu Sportowego
1973 — Art. 251 (Kategoria A).

4.2, Zgodnie =z Zalgcznikiem ,.J7 dla
grup 1 i 2, samochody zostang podzielone
na klasy:

1 klasa do 850 ccm
2 klasa 850 cem — 1150 cem
3 klasa 1150 cem — 1300 com
4 Kklasa 1300 ccm — 1600 cem
5 klasa 1600 ccm — 2000 cem
6 klasa ponad 2000 ccm

4.3. W grupach 3 i 4 samochody podzie-
lone zostana na nastepujace klasy:

do 1600 ccm
ponad 1600 ccm

1 klasa
2 klasa

Organizator obowiazany jest do laczenia
klas w przypadku, gdy w danej Kklasie na
starcie znajdzie si¢ mniej niz 10 samocho-
dow.

5. ZGLOSZENIA

5.1. Do udzialu w Rajdzie dopuszczeni
beda zawodnicy posiadajacy miedzynaro-
dows licencje sportowa i ktérzy zloig
w terminie do dnia 21 czerwca 1973 r.
zgloszenie potwierdzone przez swb6j ACN.

5.2. Zgloszenie (zalgcznik Nr 1) przyjete
bedzie tylko woOwezas, gdy zostanie wy-
pelnione czytelnie we wszystkich
punktach i zalaczony bedzie do niego do-
wod wplaty wpisowego oraz po 2 zdjecia
kazdego zawodnika.

5.3. Wpisowe za zgloszenie
zagranicznej zalogi fabrycznej

wynosi — 200 &
Wpisowe za zgloszenie za-

granicznej zalogi indywidual-

nej wynosi — 150 §
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4. VOITURES ADMISES AU
RALLYE

4.1. Au rallye pourra participer tout
modéle de voiture dont la production est
postérieure au 31 décembre 1968 et ho-
mologuée avanl la présentation au rallye.
L.es voitures devront répondre auxX pres-
criptions de l'annexe ,,J” du Code Sportif
International de 1973 (Catégorie A) article

251,

4.2. Conformément & l'annexe ,,J” pour
les groupes I et 2, les voitures seront ré-
parties d’aprés leur cylindrée-moteur, dans
les classes suivantes:

Jere classe — inférieure ou égale a 850 cc
2e classe — 850—II50 cc

3e classe — 1150 cc—1300 cc

4e classe — 1300 cc—1600 cc

5e classe — 1600 cc—-2000 cc

ge classe — supérieure & 2000 cc

4.3. Dans les classes 3 et 4, les voitures
seront divisées dans les classes comme
suit :
1ére classe — inférieure ou égale a 1600 cc

2e classe — supérieure a 1600 cc
IL’organisateur devra combiner les
ses au cas ou le minimum de 10 voitures
ne pourrait étre atteint dans T'une des
classes citées.

clas-

5. DEMANDES D‘ADMISSION

5.1. Le Rallye est ouvert aux concur-
rents munis de la licence sportive interna-
tionale et qui s'engageront avant le
21.VI.1973; chaque engagement devra
étre attesté par leur ACN.

5.2. I'engagement — annexe n° 1 du
réglement — ne sera admis que sl
est rempli lisiblement dans tous les points
et accompagné du recu des droits d’in-
scription, ainsi que de deux photos pour
chaque concurrent.

5.3. Les droits d’engagement
pour une équipe d’usine étran-

gére s'éléve & — 200 §
Les droits d’engagement

pour une équipe individuelle

étrangére s’éleve & — 150 §



4. ELIGIBLE CARS

4.1. The Rally will be open to cars pro-
duced after December 31-st 1968 and ho-
mologated before entering the Rally. The
cars have to confrom with the Appendix
“J” of the FIA’s International Sporting Co-
de 1973 art 251 (category A).

4.2. According to the Appendix “J” cars
coming under groups 1 and 2 will be divi-
ded into six classes:

850 cc
850—1150 cc
1150—1300 cc
1300—1600 cc
1600—2000 cc
2000 cc

1-st class up to
2-nd class from
3-rd class from
4-th class from
5-th class from
6-th class aver

4.3. Cars coming under groups 3 and 4
will be divided into two classes:
1-st class up to 1600 cc
2-nd class over 1600 cc
Should a class include less than 10 cars
at the start, the Organizers may combine
classes.

5. ENTRIES

5.1. The Rally will be open to all com-
petitors who are the holders of valid In-
ternational Competitor’s Licence and those
who send the official entry forms certified
by their respective National Automobil
Clubs, at the latest Thursday, June 21-st
1973.

5.2, Entry form — appendix No 1 of these
supplementary regulations — has to be
completely and clearly filled in and accom-
panied by the entry fee receipt and two
photographs of each competitor (driver
and co-driver),

5.3. The entry fee for crews are set as
follows:
— for a foreign manufacturer

crew — § 200
— for a foreign private crew — § 150

4. ZUGELASSENE FAHR-
ZEUGE

4.1. Zur Teilnahme an der XXXIII. Po-
len-Rallye werden nur diejenigen Fahr-
zeuge zugelassen, die nach dem 31.XII.
1968 hergestellt sind und vor der Abgabe
der Nennung zur Rallye homologiert wur-
den, sowie den Vor chriften des Anhangs
,J7 des Internationalen Art. 251 Automo-
bil-Sportgesetzes 1973 (Kat. A.) entspre-
chen.

4.2. In den Gruppen 1 und 2 werden
die Wagen nach dem Hubraum des Motors
in 8 Klassen eingete'lt und getrennt ge-
wertet:
Klasse 1 — bis 850 cm?
Klasse 2 — 850—1150 cm?
Klasse 3 — 1150—1300 cm?
Klasse 4 — 1300—1600 cm3
Klasse 5 — 1600—2000 cm?3
Klasse 6 — uber 2000 cm3

4.3. In den Gruppen 3 und 4 werden die
Wagen in zwei Klassen eingeteilt.
Klasse 1 — bis — 1600 cms3
Klasse 2 — {iber — 1600 cm3

Der Veranstalter behélt sich das Racht
vor die obengenannten Klassen zusammen-
zulegen wenn sich in der betreffenden
Klasse weniger als 10 Wagen am Start
melden.

5. NENNUNGEN

5.1. Zur Rallye sind alle Fahrer zugelas-
sen, welche die giiltige internationale
Sportlizenz flir des Jahr 1973 besitzen und
welche die Nennung zur Rallye, unter-
schrieben durch die ACN bis zum 21 Juni
an das Rallyebiiro abgeschickt haben.

5.2. Nennungen werden nur dann bear-
beitet (Beilage Nr. 1), wenn sie leserlich
ausgefillt sind. Die Bewerber sind verpf-
lichtet der Nennung, 2 Fotos und die
Einzahlungsbestitigung des Nenngeldes
beizulegen.

5.3. Das Nenngeld fiir eine
auslandische Fabrikbesatzung
betriagt —

Das Nenngeld fiir eine indi-
viduele Besatzung betrigt —

200 §

150 §
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5.5.a Wpisowe za zgloszenie

krajowej zalogi fabrycznej

Wynosi — 2.500 zt
Wpisowe za zgloszenie kra-

jowej zalogi indywidualnej

wynosi — 1.000 zt
5.4. Wpisowe za zgloszenie

zagranicznego zespolu fa-

brycznego wyncsi — 150 3%
Wpisowe za zgloszenie. za-

granicznego zespolu narodo-

wego lub klubowego wynosi — 50 8

5.4.a Wpisowe za zgloszenie
krajowego zespoiu fabryczne-

g0 wynosi — 2.000 zi
Wpiscwe za zgloszenie kra-

jowego zespolu narodowego

lub klubowego wynosi — 1.000 zi

5.5. Oplaty wpisowego dla zagranicznych
zalog i zespolow nalezy wplacaé¢ na konto:
PRZEDSIEBIORSTWO IMPREZ
SPORTOWYCH I TURYSTYCZNYCH
SPORTS-TOURIST”
BANK HANDLOWY SA — WARSZAWA
nr konta 164-40700
dla
POLSKIEGO ZWIAZKU MOTOROWEGO

5.5.a. Oplaty wpisowego dla krajowych
zaldg 1 zespolow nalezy wplacaé na konto:
AUTOMOBILKLUB KRAKOWSKI
KOMITET ORGANIZACYJNY
,,RAJDU POLSKI”

PKO 1 O/M w Krakowie
nr konta 4-9-1482

5.6. W przypadku nieprzyjecia zgloszenia
lub odwolania Rajdu wpisowe zostanie
zwrocone w caloSci.

5.7. Zalogi przyjete do Rajdu otrzymaja
w ramach wpisowego 2 plakiety pamiat-
kowe oraz karty wstepu na imprezy to-
warzyszace.

5.8. Przez podpisanie zgloszenia zawod-
nik zobowiazuje sie do przesirzegania ni-
niejszego regulaminu Rajdu, uznaje jako
wtladze kierownictwo sportowe Rajdu
i zobowigzuje sie nie wnosi¢ reklamacji
do innych wiadz, jak tylko do przewi-
dzianych przez CSI—FIA.
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5.3.a Les droits d’engagement
pour une équipe d’usine na-
tionale g’éleve
Les droits d’engagement pour
une équipe nationale indivi-
duelle s’éleve

a 2500 zl

a 1000 zt

5.4. Les droits d'engage-
ment pour un ensemble dusi-
ne étranger s'éleve

Les  droits d’'engagement
pour un ensemble national
éfranger ou pour un ensem-
ble de club étranger s’éleve a

a 150 §

50 §
5.4.a Les droits d'engage-
ment pour un ensemble dusi-
ne national s'éleve
Les droits dengagement
pour un ensemble national ou
un ensemble de club s'éleve

a 2000 zl

a 1000 zl

5.5. Les droits d’engagement pour Iles
éouipes et ensembles étrangers doivent
Atre versés au compte de:

PRZEDSIEBIORSTWO IMPREZ
SPORTOWYCH I TURYSTYCZNYCH
SPORTS-TOURIST”
BANK HANDLOWY SA — WARSZAWA
nr konta 164-40700
dla
POLSKIEGO ZWIAZKU MOTOROWEGO

5.5.a Les droits dengagement pour les
équipes et ensembles nationaux doivent
&tre versés au compte de:

AUTOMOBILKLUB KRAKOWSKI
KOMITET ORGANIZACYJNY
LRAJDU POLSKI”

PKO I O/M w Krakowie
nr konta 4-9-1482

5.6. En cas de non-admission ou d’an-
nulation du rallye, la totalité de la som-
nie versée sera remboursée.

5.7. Les équipes admises au rallye re-
cevront 2 plagues commémoratives et une
carte de libre entrée aux spectacles ac-
compagnant le rallye, le tout dans le ca-
dre des droits d’engagement.

5.8. Par le fait de son inscription, toute
personne s’engage a respecter ce présent
réglement, reconnait les autorités sportives
du rallye et s’interdit d’apporter toute
contestation a d’autres autorités que cel-
les prévues par le CSI-FIA,



5.3.a — for a Polish manu-

facturer crew — z1 2.500

— for a Polish private crew — zI 1.000
5.4. The entry fee for teams:
— for a foreign manufacturer
team — S 150
— for a foreign national or
club team — 8 50
5.4.a — for a Polish manu-
facturer team — zI 2.000
— for a Polish national or club
team — z1 1.000

5.5. Entry fee for foreign crews and te-
ams should be paid on the bank account
of :

PRZEDSIEBIORSTWO IMPREZ
SPORTOWYCH I TURYSTYCZNYCH
»wSPORTS-TOURIST”

BANK HANDLOWY SA WARSZAWA
nr konta 164-40700
dla
POLSKIEGO ZWIAZKU MOTOROWGO

5.5.a Entry fee for Polish crews and te-
ams should be paid onto the bank -account
of:

AUTOMOBILKLUB KRAKOWSKI
KOMITET ORGANIZACYJNY
,»RAJDU POLSKI”

PKO I O/M w Krakowie
nr konta 4-9-1482

5.6. The whole amount of the entry fee
will be refunded if the entry is not accep-
ted or if the Rally is cancelled.

5.7. The accepted crew will get two com-
memorative plaquettes of the Rally and
two invitations to all shows accompanying
the Rally.

5.8. By signing the entry form, the com-
petitor is ipso facto deemed to accept
unreservedly these regulations as well as
the jurisdiction established by the CSI—
FIA. He undertakes not to bring any action
betore any court of law, civil, commercial
or criminal.

5.3.a. Das Nengeld fiir eine
polnische Fabrikbesatzung be-
trigt

Und fiir eine individuele Be-
satzung

— 2.500 z1
— 1.060 zt

5.4. Das Nenngeld fiir eine
ausldndische Fabrikmann-
schaft betrigt — 150 §

Das Nenngeld fiir eine aus-
landische National- oder
Klilubmannschaft betrigt —

5.4.a. Das Nenngeld fir eine
polnische Fabrikmannschaft
betrédgt — 2.000 zt
Das Nenngeld fiir eine pol-
nische Natiocnal- oder Klub-
mannschatt betriagt — 1.000 zi
5.5. Das Nenngeld fiir ausldndische Teil-
nehmer und Mannschaften ist lediglich
aul folgendes Bankkonto einzuzahlen:
PRZEDSIEBIORSTWO IMPREZ
SPORTOWYCH I TURYSTYCZNYCH
»SPORTS-TOURIST”
BANK HANDLOWY SA — WARSZAWA
nr konta 164-40700
dla
POLSKIEGO ZWIAZKU MOTOROWGO

55. Das Nenngeld fiir polnische Teilneh-
mer und Mannschaften ist lediglich auf
folgendes Bankkonto einzuzahlen:
AUTOMOBILKLUB KRAKOWSKI
KOMITET ORGANIZACYJNY
»RAJDU POLSKI”
PKO I O/M w Krakowie
nr konta 4-9-1482

5.6. Bei Nichtannahme der Nennung und
im Falle einer Absage der Rallye wird
das Nenngeld voll zuriickerstattet.

5.%. Die zur Rallye angemeldeten Besa-
tzungen erhalten 2 Plaketten und Eintritts-
karten flur begleitende Veranstaltungen.

5.8. Mit der Abgabe der Nennung unter-
werfen sich die Teilnehmer dieser Aus-
schreibung und verpflicheten sich keine
andere als nur die Sportbehérde der Ral-
lye anerkennen und alle Reklamationen
nur an die Behoérde zu richten welche
durch die CSI — FIA vorgesshen ist.
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5.9. Po zamknieciu zgloszen, w uzasad-
nionych przypadkach — Organizator moze
zezwoli¢ na zmiane samochodu tej samej
marki, typu, grupy i klasy, pod warun-
kiem zgloszenia konieczno$ci zamiany do
Biura Rajdu w terminie do dnia 10 lipca
1973 r. do godziny 20.00.

5.10, Organizator zastrzega sobie prawo
nieprzyjecia zgloszenia bez obowigzku po-
dania przyczyny, o czym powiadomi zgla-
szajacego do dnia 27 czerwca 1973 r.

6. UBEZPIECZENIE

Zawodnicy zagraniczni obowigzani s3
posiadaé Miedzynarodowa Karte Ubezpie-
czeniowa, ktéra jest warunkiem uczestnic-
twa w Rajdzie — zawodnik obowigzany
jest przedstawi¢ te Kkarte przy zgloszeniu
w Biurze Rajdu. Zawodnicy krajowi obo-
wigzani sg posiadac ubezpieczenie typu
,Auto-Casco” z ryzykiem rajdowym.

6.1. W razie wypadku zawodnik, Iub
jego reprezentant — powinien sporzadzi¢
pisemny meldunek i przekazaé go do Biu-
ra Rajdu: meldunek ten powinien zawie-
raé date, miejsce i okolicznos$ci wypadku,
nazwiska i adresy $wiadkow oraz siedzibe
posterunku MO — ktoéry zainteresowat sie
wypadkiem.

7. OBOWIAZKI ZAWODNI-

KOW

7.1, Zaloga kazdego samochodu sklada
sie z dwoch osob, ktére powinny znajdo-
waé sie w samochodzie podczas przejazdu
calej trasy Rajdu. Zawodnicy musza po-
siadaé prawo jazdy oraz miedzynarodowe
licencje rajdowe.

7.2. Zawodnicy muszg stosowaé sie do
obowigzujacego w Polsce Kodeksu Drogo-
wego i odpowiadaja osobiScie za jego
przekroczenie.
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5.9. Aprés la cloture de la liste d’ad-
mission, Vorganisateur peut dans des cas
justifiés - permettre le remplacement
d’une voiture par une autre voiture de la
méme marque et du méme type, du mé-
me groupe et de la méme classe, & con-
dition de signaler la nécessité de tel chan-
gement au Bureau du rallye avant le 10
juillet 1973 — 20 h. 00.

5.10. L'organisateur se réserve le droit
de se voir refuser un engagement quel-
conque sans avoir le devoir d’en citer les
motifs, le concurrent en sera informé
avant le 27 juin 1973.

6. ASSURANCE

Chaque concurrent étranger doit étre
muni d’une carte d’Assurance Internatio-
nale, condition & laquelle il sera engagé
au rallye; le concurrent devra présenter
cette carte au moment de sa présentation
au Bureau du Rallye. Les concurrents po-
lonais doivent étre munis de lassurance
du type ,, Auto-casco’” avec risque-rallye.

6.1. En cas d’accident, le concurrent ou
son représentant devra présenter au Bu-
reau du Rallye un rapport écrit; ce rap-
port devra préciser la date, le lieu et les
circonstances de laccident, les noms et
prénoms des témoins, il devra aussi men-
tionner le poste MO (Milice) intervenu
pendant l'accident.

7. DEVOIRS DES CONCUR-
RENTS

7.1. L'équipage de chaque voiture se
composera de deux personnes qui devront
occuper la voiture durant tout le parcours
des épreuves. Les concurrents seront mu-
nis de leur permis de conduire et de leur
licence-rallye internationale.

7.2. Les concurrents devront se confor-
mer aux réglements du Code de la Route
en vigueur en Pologne; en cas d’infrac-
tions, les conséquences seront subies ex-
clusivement par ceux qui les auront cau-
sées.



5.9. After the closing date of entries
competitors may replace the car they de-
clared by another one of the same group,
class, make and type providing that they
will notify the Organizers about it up to
July 10-th 1973 at 8 p.m.

5.10. The Organizing Committee reserves
the right to refuse the entry without giving
any reasons. The entrant will be notified
about it up to June 27-th 1973.

6. INSURANCE

It is compulsory for all foreign competi-
tors taking part in the Rally, to present
the International Motor Insurance Card at
the Rally Headquarters. Polish competitors
must possess the insurance “Auto-casco”
with the rally risk.

6.1. In case of an accident competitors
are obliged to make a written statement
and give it to the Rally Headquarters. The
statement should include: date, place and
circumstances of an accident, names and
addresses of witensses and the address of
the police-station which has taken an in-
terest in the accident.

7. COMPETITORS

71. Each car must have a crew of two
drivers. They must be in the possession
of Driving Licences and valid Internatio-
nal Competitor’s Licences. The same dri-
vers must accompany the car throughout
the entire event.

7.2, Competitors must strictly comply
with the Polish Highway Code and are
entirely responsible for any offences
against its rules.

5.9. Nach Nennungsschluss wird nur in
beweisbaren Féllen ein Austausch des
Wagens gestattet, nur muss es ein Wagen
derselben, Firma, Type, Gruppe und Klasse
sein, jedoch muss es spitestens bis zum
10 Juli 1973 bis 20,00 Uhr dem Rallye-
biiro gemeldet werden.

5.10. Der Veranstalter behilt sich das
Recht vor, Nennungen ohne Angabe der
Griinde abzulehnen. Der Teilnehmer wird
bis zum 27. Juni 1973 davon benachrich-
tingt.

6. VERSICHERUNG

Die ausléndischen Teilnehmer sind ver-
pflichtet, den Internationalen Versiche-
rungsnachweis als Bedingung der Teilnah-
me an der Rallye zu besitzen. Die obigen
Dokumente miissen im Rallyebiiro vorge-
legi werden.

Die polnischen Bewerber sind verpflichtet,
die Hafptflicht und ,,Auto-Casco” fiir Ral-
lyerisiko zu besitzen.

6.1. — Falls auf der Rallyestrecke ein
Untall passiert, ist der Bewerber oder sein
Teamleiter dazu verpflichtet eine schriftli-
che Meldung an das Rallyebiiro abzuge-
ben., Die Meldung muss Datum, Ort und
die Adressen der Zeugen sowie auch der
Volkspolizei, welche an dem Unfall teilge-
nommen hat, besitzen,

7. PFLICHTEN DER TEILNEH-
MER

71. — In jedem Wagen miussen sich
wéhrend der Rallye 2 Fahrer befinden,
welche die Fahrererlaubniss und die giil-
tige internationale Sportlizenz besitzen.

7.2. Die Bewerder sind verpflichtet, die
in Polen glltigen Verkehrsvorschriften
genau einzuhalten und haften persdnlich
fiir deren Ubertretung.
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7.3. Zaloga obowigzana jest do przeje-
chania trasy Rajdu z pcbraniem wiz na
wszystkich Punktach Kontroli oraz odby-
cia wszystkich Prob Sportowych — we-
diug kolejnoéci ustalonej w karcie drogo-
wej. Trasa Rajdu nie bedzie wskazywana,
a obowiazujacy kilomeiraz podany Jest
w karcie drogowej. Pominiecie Punktu
Kontroli (PKC, PKP, OS) jest roéwno-
znaczne z wykluczeniem z Rajdu.

7.4. Do poruszania sie samochodu na
trasie moze stuzyé wylgcznie sita nape-
dowa samochodu oraz sila zalogi. Wyjatek
stanowi wprowadzenie samochodu na
jezdnie.

7.5. Niedopuszczalne jest przeszkadzanie
lub utrudnianie wyprzedzania wlasnego
samochodu przez samochod innego zawod-
nika. Kazde stwierdzone przekroczenie
tego typu spowoduje ukaranie zalogi 200
sekundami.

7.6. Zabrania sie przewozenia w samo-
chodzie o0s6b poza zgloszong zaloga, wy-
jatek stanowi pomoc przy wypadku kiedy
zajdzie potrzeba przewiezienia poszkodo-
wanego do szpitala.

8. PRZEPISY RUCHU DROGO-
WEGO

Zawodnicy podpisujac zgloszenie do
Rajdu zobowigzani sa do przestrzegania
przepiséw Kodeksu Drogowego obowigzu-
jacego w Polsce. Dopuszczalna szybkos¢
w terenach zabudowanych Wwynosi
50 km/godz., o ile znaki drogowe nie
wskazuja inaczej.

8.1. Zawodnicy otrzymuja wraz z karta
drogowa tzw. karte kontrolng przepisow
drogowych, ktéra obowigzani sa podpisaé
przed startem. Karta konirolna posiada
trzy kupony.

8.2, Kazde naruszenie przepisoéw Kodek-
su Drogowego (nie tylko przekroczenie
dozwolonej szybkosci) bedzie karane od-
laczeniem kuponow:

— brak 1 kuponu — 150 sekund
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7.3. Les concurrents sont obligatoirement
tenus d’effectuer tout le parcours du rallye
en visant leur passage a tous les
controles ; ils doivent se présenter aux
¢épreuves sportives dans lordre indiqué
dans leur carnet de route. Le parcours du
rallye ne sera pas indiqué, seules les dis-
tances définies dans le carnet de route
seront reconnues valables. L’omission d’un
conirdle queleconque (PKC, PKP, OS)
entrainera la mise hors course.

7.4. Une voiture en piste ne peut devoir
sa propulsion qu'a la force motrice de la
voiture méme ou a la force des muscles
des membres de son équipage. Une seule
exception est admise : I'aide apportée pour
ramener la voiture sur la route.

7.5. Il est rigoureusement interdit d'em-
pécher ou de geéner une manoeuvre de dé-
passement enireprise par un autre concur-
rent. Toute infraction contestée de ce genre
entrainera une pénalisation de 200 secon-
des.

7.6. 11 est formellement interdit de
prendre autres personnes que celles deé-
clarées comme membres d’équipage, ex-
cepté le cas ou un accident entrainerait
le besoin de transporter la victime & I'ho-
pital.

8. REGLEMENTS DU CODE DE
LA ROUTE

Tout concurrent signant sa participation
au Rallye est tenu de se conformer aux
reglements du Code de la Route en vigueur
en Pologne. La vitesse maximum autori-
sée dans les agglomérations estde 50 km'h,
sauf dans le cas de signalisation spéciale.

8.1. Les concurrents recevront avec leur
carnet de route, une carte de contréle des
réglements du code de la route qu’ils se-
ront tenus de signer avant leur départ
aux épreuves du rallye. Le carnet de con-
tréle se composera de trois coupons.

8.2. Chaque infraction aux réglements
du code de la route (non seulement excés
de vitesse) entrainera une pénalisation
sous forme de détachement de coupons):
détachement du premier coupon —

150 secondes



7.3. The crew is obliged to drive throu-
ghout the whole course of the Rally, to ta-
ke visas at all Control Posts and fulfil all
classification tests in order given in the
Control Card. Itinerary will not be pointed
out. Distances shown in the Control Card
are the only omes officially recognised.
Failure to report to any of the Controls
(PKC, PKP, OS) entailes the exculsion
from the Rally.

7.4, The car can be moved only by its
own power or its crew. Helping the car
to reenter the road is the only exception
to the said rule.

1.5. Compelitors are prohibited under pe-
nalty of 200 seconds to obstruct intentio-
nally passage or overtaking by another
competitor.

7.6. Should another perscn (not a mem-
ber of a crew) be admitted in the car —
apart from the case of an injured person
being transported — this will entail exclu-
sicn from the Rally.

8. TRAFFIC REGULATIONS

By signing the entry form, each compe-
titor undertakes to comply with the rules
of the Polish Highway Code. In built-up
areas a maximum speed of 50 kms per
hour (approx. 31 miles) must be observed
unless another maximum speed should be
required.

8.1. Together with the Control Card
competlitors receive the Traffic Offence
Card which they have to sign. This card
contains three coupons.

8.2. These coupons can be removed by
police in case of any infringement of traf-
fic regulations (not only the allowed speed)
by the competitor:

— the lack of the — will be punished with
tirst coupon 150 seconds

7.2. Die Besatzung ist verpflichtet unter
Androhung des Ausschlusses von der
Rallye, die ganze Strecke zu durchfahren
mit den Sichtvermerken aller PKC (ZK),
PKP (DK), OS (SP), in der durch den Ver-
anstalter angegebenen Richtung und Rei-
benfolge. Die Rallyestrecke wird nicht aus-
geschildert. Massgebend ist die im Bord-
buch angegebene Kilometerzahl. Das aus-
lassen einer Prifung hat den Rallveaus-
schluss zur Folge.

7.4, Zum Bewegen des Wagens auf der
Strecke darf ausschliesslich die Motorkraft
des Wagens oder die Muskelkraft der Be-
satzung dienen. Eine Ausnahme davon ist
Hilteleistung beim eventuellen Zuriick-
bringen des Wagens auf die Fahrbahn.

7.5. Eine Storung oder Erschwerung der
Uberholung des eigenen Wagens durch den
Wagen eines anderen Teilnehmers ist ka-
tegorisch untersagt. Jede festgestellte
Ubertretung dieses Typs wird mit 200 Se-
kunden bestraft.

7.6. Es wird untersagt eine dritte Person
mitzufiihren. Die Ausnahme ist, falls Ve-
runglickte in ein Krankenhaus gebracht
werden.

8. VERKEHRS-
VORSCHRIFTEN

Durch die Unterschrift auf der Nennung
verpflichten sich die Besatzungen zur vol-
ligen Anerkennung der in Polen giltigen
Verkerhrsvorschriften. In Ortsdurchfahr-
ten betrdgt die maximal zuléssige Ge-
schwindigkeit 50 km/h soweit nicht in Ein-
zeltdllen andere Geschwindigkeiten vorge-
schrieben bzw. erlaubt sind.

8.1, Mitsamt dem Bordbuch erhalten die
Bewerber eine Verkehrskarte der Verstos-
se welche sie vor dem Start zur Rallye
unterschre‘ben. Die Kontrollkarte besitzt
3 Coupons.

8.2. Jeder Vertoss gegen die Strassen-
verkehrsvorschriften wird folgendermasen
bestraft:

— Abtrennung des 1. Coupons — 150
Sekunden
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— brak 2 kuponu — 400 sekund
— brak 3 kuponu — wykluczenie z Raj-
du.
%

8.3. Za odmowe okazania karty kontrol-
nej Milicji lub Organizatorowi — wyklu-
czenie z Rajdu.
7Za niezatrzymanie sie na wezwanie Milicji
lub Organizatora (w dzien za pomoca liza-
ka, w nocy lampki czerwonej) — wyklucze-
nie z Rajdu.

Za zaguhienie karty kontrolnej — wyklu-
czenie z Rajdu.

8.4. Zawodnicy na mecie I Etapu okazu-
ja karte kontrolng przed otrzymaniem
karty drogowej do II Etapu. Na mecie II
Ttapu zawodnicy cddaja karte kontrolng
wraz z karta drogowa.

9. PROTESTY

9.1. Protesty w sprawie zakwalifikowa-
nia samochodu do Rajdu mozna skitadac
w ciggu 30 minut po Bt-1, a w przypadku
gdy dotyczy to konkurenta — w ciagu 30
minut po ogloszeniu listy startowej.

9.2, Protesty w sprawie wykroczen re-
gulaminowych mozna sklada¢ w ciggu 60
minut od czasu przybycia na metg I Eta-
pu, jezeli dotycza I Etapu oraz w ciggu
60 minut po przybyciu na mete I Etapu,
jezeli dotycza II Etapu.

9.3. Protest powinien byé zlozony na
pismie do Komandora lub V-Komandora
Sportowego za potwierdzeniem i kaucja
w wysokoéei 1500 zl, ktéra to kwota zo-
stanie zwrocona w przypadku uznania
protestu.

Zawodnik zagraniczny skiadajac protest
whptlaca kaucje 50 $. Protest nie moze by¢
zhiorowy 1 moze go zlozy¢ tylko zawodnik.

2.3.1. W przypadku kiedy protest wyma-
ga rozebrania i powtdrnego zlozenia sa-
mochodu, reklamujacy musi zlozy¢ dodat-
kowe 1500 zl (zawodnik zagraniczny skia-

30

détachement du deuxiéme coupon —
400 secondes

détachement du troisiéme coupon —
mise hors course.

8.3. Pour refus de présenter la carte de
controle 4 un agent de Milice ou a l'orga-
nisateur — mise hors course. Pour refus
d'arrét a4 la demande de la Milice ou de
Torganisateur (dans la journée, arrét sig-
nalé par le baton blanc, la nuit par une
lampe rouge) — mise hors course.

8.4. A l'arrivée de la Iére Etape, les con-
currents devront montrer leur carnet de
contréle avant d'obtenir le carnet de route
pour la Ile Etape. A Tlarrivée de la IIe
Etape, les concurrents rendent leur carnet
de contrdle avec leur carnet de route.

9. RECLAMATIONS

9.1. Les réclamations concernant l'ad-
mission d’une voiture au rallye seront ad-
mises dans les 30 premiéres minutes qui
suivront le BT I, et au cas ol il s’agirait
de l'admission d’un concurrent, dans les
30 premiéres minutes suivant l'affichage
des prenants le départ.

9.2. Les réclamations concernant les in-
fractions aux réglements seront admises
dans les 60 premiéres minutes su‘vant l'ar-
rivée au but de la I¢re Elape, si elles con-
cernent la Iere Etape, et dans les 60 pre-
miéres minutes aprés larrivée au but de
la IIe Etape, si elles concernent la IIe
Etape.

9.3. Toute réclamation doit étre présen-
tée par écrit au Commandeur ou au Vi-
ce-Commandeur Sportif, sous recu et cau-
tion de 1500 zl., somme qui ne sera rem-
boursée guau cas ou le bien-fondé sera
reconnu. Tout concurrent étranger présen-
tant une réclamation verse une caution de
50 8. Les réclamations ne peuvent étre col-
lectives et ne peuvent étre présentées que
par le concurrent méme,

9.3.1. Au cas ou la réclamation entrai-
nerait le démontage et le remontage de la
voiture, la personne présentant une récla-
mation devra verser la somme de 1500 zl.
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— the lack of
the second
coupon — 400 seconds

— the lack of the — exclusion from the
third coupon Rally

8.3. Should the competitor fail to pro-
luce his Card to the police or to the Rally
Officials, the exclusion from the Rally
will follow. Should the competitor fail to
stop at the police or the Rally Officials
summons — he will be excluded from the
Rally. The loss of the Traffic Offence Card
will entail exclusion from the Rally.

8.4. At the finish of the first section of
the Rally, competitors must present that
Card before receiving the Control Card
of the second section. At the finish of the
second section competitors must give that
Card back together with the Control Card.

9. PROTESTS

9.1. Protests concering the car acceptance
for the Rally may be lodged within 30 mi-
nutes after prescrutineering (BT-1) and in
case if the protest concerns a competitor —
within 30 minutes after the announcement
of the starling list.

9.2. Protests concerning regulation mis-
demeanors should be lodged within 60 mi-
nutes after the arrival to the finish of the
I-st section (if the first section is con-
cerned) and within 60 minutes after the
arrival to the finish of the II-nd section
(if the second section is concerned).

9.3. Protests must be presented in writing
to the Clerk of the Course or to the Spor-
ting Deputy Clerk and accompanied by
a fee of zl 1.500 (foreign competitor —
$ 50) which will be refunded if the protest
sustained. Collective protests will not be
accepted. Protests can be lodged only by
the competitor himself.

9.3.1. Should it be necessary as a result
of a protest to dismantle and reassemble
the car, the protesting party will have to
pay extra zt 1.500 (foreign competitor pays

— Abtrennung des 2. Coupons — 400
Sekunden
— Abtrennung des 3. Coupons — hat

den Ausschluss aus der Rallye zur Folge.

8.3. Die Teilnehmer sind verpflichtet,
die Karte der Verstosse auf jedes Verlan-
gen der Rallyeleitung oder der Volkspoli-
zeifunktiondre vorzuzeigen. Verweigerung
der Vorzeigung der Karte bezw. deren
Verlust hat den Ausschluss aus der Rallye
zur Folge,

8.4, Die Bewerber sind verpflichtet die
Karte der Verstosse am Ziel der I Etappe
vorzulegen. Am Ziel der II Etappe sind die
Bewerber verp©lichtet die Karte der Ver-
stosse mitsamt dem Bordbuch abzugeben.

9. PROTESTE

9.1. Proteste wegen der Annahme eines
Wagens zur Rallye konnen innerhalb von
30 Minuten nach der Technischen Kontrol-
le (Bt-1) und im Falle, dass es einen Kon-
kurrenten betrifft, innerhalb von 30 Mi-
nuten nach Bekanntgabe der Startliste er-
folgen.

9.2. Proteste wegen der Ubertretung der
Ausschreibung konnen innerhalb von 60
Minuten nach der Ankunft am Ziel des
I. Abschnittes (falls Sie den I. Abschnitt
betreffen) und innerhalb von 60 Minuten
nach Ankunfi am Ziel des II. Abschnittes
(wenn sie ausschliesslich den II. Abschnitt
betreffen) angenommen werden.

9.3. Jeder Protest muss schriftlich beim
Fahrtleiter oder beim Sport-Stellvertreter
gegen Empflangsbestdatigung und einer
Kaution von 1500 z! abgegeben werden.
Diese Geldsumme wird zuriickerstattet im
Falle einer Anerkennung des Protestes.

Proteste von auslidndischen Bewerbern
werden gegen einer Kaution von 50§ ab-
gegeben.

Es werden keine Sammelproteste an-
genommen, Jeder Protest muss durch den
Bewerber abgegeben werden.

9.3.1. Sind zur Kldrung des Protestes
mechanische Arbeiten (Demontage) not-
wendig (falls es den Motor, die Bremsan-
lage, Getriebe oder die Lichtanlage be-
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da dodatkowe 50 §), ale tylko woweczas,
jezeli okresli jakie] cze$ci w samochodzie
dotyczy protest (silnik, skrzynia biegow,
uklad hamulcowy, instalacja elektryczna
itp).

©.3.2. Protestujacy musi zlozyé¢ dodatko-
we 2000 zt (zawodnik zagraniczny 75 ),
jezeli nie okre$la, ktdorej czeici samochodu
dotyczy protest.

9.3.3. Jezeli koszty zwigzane z prote-
stem p-zekroczg zloZong kaucje wowcezas
sktadajacy protest musi roznice kosztow
doptaci¢. Jezeli koszty beda mniejsze —
roznica zostanie zwroécona.

6.3.4, W przypadku protestu slusznego
kosziy wylozone na badanie samochodu
pokrywa ten, przeciw kioremu byl skie-
rowany protest. W przypadku niestusznego
protestu koszty ponosi skladajacy protest.

9.4. Nie beda rozpatrywane protesty do-
tyczace zapisu czaséw przez komisarzy,
lub innych kar nalozonych przez komisa-
rZy.

9.5. Wyjasnienia w sprawie ewentual-
nych bledé6w rachunkowych na tablicy
wynikow moga by¢ skladane w ciggu 60
minut od chwili ogloszenia wynikdéw pro-
wizorycznych. Nie wymagajg one sklada-
nia kaucji.

10. PRZEPISY OGOLNE

10.1. Organizator zastrzega sobie prawo
do wilasciwej interpretacji niniejszego re-
gulaminu oraz do calkowitego odwolania
Rajdu. Ewentualne zmiany préb sporto-
wych OS, zmiany punktéow PKC, PKP lub
trasy Rajdu zostang podane do wiadomo-
¢ci przed startem do Rajdu, a w ostatecz-
noéci przed startem do danej proby lub
odcinka trasy.

32

supplémentaire (le concurrent étranger
verse 50 $ de suplément), s’il est capable
de désigner la partie de la voiture de la-
quelle il est question dans sa réclamation
(moteur, boite de vitesse, freins, installa-
tion électrique etc.).

9.3.2, Le concurrent présentant une ré-
clamation verse un supplément de 2000 zl.
(le concurrent étranger 75 $) s’il ne peut
définir la partie de la voiture en ques-
ticn dans sa réclamation.

9.3.3. Au cas ou les frais liés a la ré-
clamation dépasseraient la somme versée,
le concurrent sera tenu de verser la diffé-
rence. Au cas ou les frais seralent in-
{férieurs -la différence leur sera rem-
boursée.

9.3.4. Au cas oni la réclamation se ré-
velerait juste, les frais de vérification de
la voiture seront versés par celui contre
qui est dressé la réclamation. Au cas cu
elle se révelerait injuste, les frais seront
versés par la personne qui présentera la
réclamation.

9.4. Les réclamations concernani lins-
cription des horaires effectuée par les
commissaires, ou tout autre pénalisation
infligée par ceux-ci, ne seront pas exami-
nées.

9.5. Les contestations concernant l'addi-
tion de points sur le tableau des résultats
pourront étre présentées dans les premie-
res 60 minutes qui suivront l'affichage des
résultals provisoires. Ce genre de con-
testations n’entraine aucune caution.

10. DISPOSITIONS GENERA-
LES

10.1. L’organisateur se réserve le droit
d’apporter la juste interprétation des
changements et des compléments de ce
présent réglement, l'annulation du rallye
y compris. Les changements éventuels
concernant les épreuves sportives OS, les
changements des contréles PKC, PKP, les
changements de parcours du rallye seront
communiqués avant le départ aux épreu-
ves du rallye, dans les cas extrémes, avant



$ 50) but only if he indicates the mechani-
cal part of the car which the protest con-
cerns (engine, gear-box, braking system,
electrical installation etc.).

9.3.2. If the protesting party does not
indicate the part of the car which the pro-
stest concerns, he will have to pay extra
7t 2.000 (foreign competitor — $§ 75).

9.3.3. If the expenses are bigger than the
quarantee, protesting party will cover the
difference in these costs. If the costs are
lower the difference will be refunded.

9.3.4. All the expenses comnected with
such a control will be refunded if the pro-
test is sustained in which case the party
against which the protest has been made
will bear all costs.

9.4. Protests concerning times written by
Marshals or any other penalties inflicted
by them will not be taken under conside-
ration.

9.5. Protests concerning mathematical
errors announced on the board of the re-
sults may be lodged within 60 minutes
after the announcement of provisional re-
sults.

10. GENERAL PROVISIONS

10.1. The Organizers reserve the right
to make any alterations to the present
regulations and to cancel the Rally.

All the alterations to classification tests
o Control Posts (Time and Passage) or
to the itinerary will be made known fo
the competitors befere the start for the
Rally, at the latest before the start for the
certain section of the route.

trifft) muss der Bewerber zusitzlich
1.000.— zl. einzahlen. Ein ausldndischer
Bewerber 50 $ falls nur ein Teil des Wa-
gens iliberprift wird.

9.3.2. Wenn der Bewerber nicht angeben
kann welches Teill des Wagens es betrifft,
so zahlt der Bewerber zusidtzlich 2000,—
zl., und der ausldndische Bewerber 75.—§.

9.3.3. Falls es die Kosten welche den
Protest bediirften die Kaution {liberschrei-
ten, muss der Bewerber welcher den Pro-
test abgegeben hat den Kostenunterschied
zuzahlen. Falls die Kosten kleiner werden,
wird der Gebilihrunterschied zuriickerstat-
tet.

9.3.4. Falls der Protest der einen Wagen
betroffen hat bewiesen wurde, die Pro-
testgebiihr zahlt derjenige dessen Wagen
auseinandergenommen wurde. Falls der
Protest sich als unrichtig gezeigt hat, die
Kosten trédgt derjenige, der es engezeigt
hat.

9.4. Proteste gegen die Zeitnahme und
gegen die durch die Sportkommissare ver-
héngten Strafen, werden nicht angenom-
men.

9.5. Die Erkldrungen wegen der Rechen-
fehler auf der Ergebnisstafel konnen in-
nerhalb von 60 Minuten von der Zeit der
Bekanntmachung der provisorischen Er-
gebnisse erfolgen.

10. BESTIMMUNGEN

10.1. Der Veranstalter beh#lt sich das
Recht zur richtigen Interpretierung dieser
Ausschreibung auf Verdnderungen und Er-
ginzungen dieser Ausschreibung, zur Aus-
gabe von =zusidtzlichen und erginzenden
Instruktion sowie auch zur voélligen Absa-
ge der Rallye vor.

Alle eventuellen Verdnderungen, die die
Durchfiihrung der einzelnen sportlichen
Prufungen bzw. die Abschnitte der Lang-
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10.2. Wszystkie dodatkowe komunikaty,
jakie organizator wyda beda podane do
wiadomos$ci zawodnikéw przez wywiesze-
nie na tablicy informacyjnej w Biurze
Rajdu oraz na tablicy informacyjnej przed
Parkiem Zamknietym. Komunikaty beda
rébwnocze$nie dostarczone kazdej zalodze
przy wejSciu do Parku. Komunikaty
o ktéorych mowa obowigzujg zawodnikow
na rowni z regulaminem. Bedg one po-
siadaly kolejng numeracje i date wydania.
Komunikaty wyda organizator w jezy-
kach: francuskim, angielskim i polskim.

10.3. Organizator nie przyjmuje zadnej
odpowiedzialno$ci za szkody i straty, tak
w stosunku do zaldég, ich sprzetu, jak i za
spowodowane przez nich posrednie lub
bezposrednie straty w stosunku do os6b
trzecich i ich mienia.

104. W przypadku spornym
tekst francuski jest miarodajny.

jedynie

10.5. W przypadkach nie przewidzianych
niniejszym regulaminem komisarze spor-
towi kierowaé sie bedg Kodeksem Spor-
towym CSI—FIA.

11. TRASA RAJDU

XXXIII RAJD POLSKI sklada sie z II
Etapow.
I Etap (SO-I), zachodni o dlugosci
1.508 km,
w tym proéb sportowych
362,7 km.
11 Etap (SO-II), wschodni o dlugosci
1.670 km,
w tym prob sportowych
379,6 km.
Notatki nawigacyjne (itinerer) obejmuja-
ce réwmniez szczegolowyg lokalizacje Punk-
tow Kontroli i Préb Sportowych zostang
udostepnione na zgdanie W miesigcu
czerweu 1973 r. (Zatgeznik nr 3).

11.1. Wszystkie Punkty Kontroli na tra-
sie beda oznaczone przy pomocy jednoli-
tych tablic — dotyczy to Punktéw Kon-
troli Czasu (PKC), Punktéw Kontroli Prze-
jazdu (PKP) oraz prob wyscigowych Od-
cinkéw Specjalnych (OS).
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le départ a I'épreuve sportive en question,
ou avant la partie du parcours changée.

10.2. Tout communiqué supplémentaire
Ggélivré par lorganisateur sera annonceé
aux concurrents par affichage sur le ta-
bleau d’information dans le Bureau du
Rallye, ainsi que sur le tableau situé
a l'entrée du parc fermé. Les communi-
qués en question seront de rigueur pour
tous les concurrents, tout comme lest le
réglement., Ils seront numérotés et datés.
Les textes des communiqués seront affi-
chés en francais, en anglais et en polonais.

10.3. L’crganisateur décline toute res-
ponsabilité en ce qui concerne les dété-
riorations et pertes, autant envers les
équipages et leur matériel, qu'envers les
pertes causées par les concurrents entre
eux et tierces personnes.

10.4. En cas de litige, seul le texte fran-
cais sera reconnu valable.

10.5. En cas de situations non-prévues
dans ce présent reéglement, les Commis-
szires Sportifs se comporteront selon les
régles du Code Sportit CSI-FIA.

11. PARCOURS DU RALLYE

Le XXXIII¢ Rallye de Pologne se com-
pose de deux étapes.

Iére Etape (SO —1), étape occidentale
d’'une longueur de 1508 km dont
362,77 km d’épreuves sportives

1Ie Etape (SO —1I), étape orientale d'une
longueur de 1670 km dont 379,6 km
d’épreuves sportives.

Les notes de parcours concernant la lo-
calisation détaillée, les contrdles, les
épreuves sportives, seront rendus accessi-
bles sur demande en juin 1973 (annexe
N° 3 du réglement).

11.1. Chaque point de contrdle du tracé
sera signalé a l'aide de tableaux standar-
disés ; il est question ici des controles
horaires (PKC), des contrdéles de passage
(PKP) ainsi que des épreuves de vitesse —
épreuves spéciales (OS).



10.2. All the additional communications
will be made known to the competitors
by putting them on the information board
in the Rally Headquarters and in front
of the Parc Fermé. The communications
will be given to competitors also at the
entrance to the Parc Fermé, These instruc-
tions have the same force as the Supple-
mentary Regulation. They will be num-
bered and dated. Instructions will be issued
in French, English and Polish versions.

16.3. The Organizers decline liabilitv in
any accident caused by or to competitors,
co-drivers and the competing cars during
the whole Rally.

10.4. Should there be any difference in
the interpretation of these regulations, the
French version only will be considered as
authentic.

10.5. Any case not foreseen in the present
regulations shall be decided by the Ste--
wards of the Meeling in accordance with
the International Sporting Code of the
F.I.A.

11. ITINERARY

The Rally consists of two sections:

I-st section (SO-I) — Western — of about
1508 including 362,7 kms of classifi-
cation tests

II-nd section (SO-II) — Eastern — of about
1670 kms including 379,6 kms of
classification tests

The Roadbook covering all rally roads
and detailed localisation of Controls and
classification tests will be available at the
request on June 1973 (appendix No 3 to
this Regulations).

11.1. A1l controls, i.e time controls
(PK(C), passage controls (PKP), starting
and finishing controls of classification tests
shall be made by means of standarized
panels complying with the below draw-
ings:

streckenfahrt usw. betreffen, aber keine
Verdnderungen des Wesens dieser Aus-
schreibung bedeuten, werden vor dem Be-
ginn der Rallye oder in Einzelfdllen vor
dem Start zur betreffenden Priifung mit-
tels einer Sonderbestimmung am Start-
platz bekanntgegeben.

10.2. Alle zusédtzlichen Bestimmungen
werden im Rallyebiliro ausgehengt. Jede
Besatzung bekommt auserdem beim Ein-
tritt in den Parc fermé alle zusédtzliche
Sonderbestimmungen.

Alle zusétzlichen Sonderbestimmungen
werden in franzosischer englischer und in
polnischer Sprache herausgegeben und
werden mit Datum und Nummer versehen
sein.

10.3. Jeder Teilnehmer tragt die =zivil-
-und strafrechtliche Verantwortung flir die
von ihm, seinem Fahrer und seinem Fahr-
zeug verursachten Personen, Sach- oder
Vermogensschaden selbst. Mit der Abgabe
der Nennung verzichtet der Teilnehmer
susdriicklich auf die Anrufung ordentli-
cher Gerichte.

10.4. In Streitfillen ist nur der franzosi-
sche Text der Ausschreibung massgebend.

10.5. Vorfille die in d’eser Ausschreibung
nicht angegeben sind werden die Sport-
kommissare aus dem Automobilsportge-
setz der F.LLA. ersehen.

11. RALLYESTRECKE

Die Polen-Rallye wird in zwei Etappen
ausgelragen.

— I Etappe (SO-I) westlich, betrégt
1.508 km. (362,7 km Gesamtldnge der Prii-
flingen)

— I1 Etappe (SO-II) ostlich, betragt
1.670 km (379,6 km Gesamtlidnge der Prii-
fiingen)

Die Rallyefibel (Streskenfiihrung) wird
nach Fertigstellung den Bewerbern im Juni
zur Verfiigung gestellt (Beilage Nr 3)

11.1. Alle Sportpriifungen werden auf
der Rallyestrecke gleichféormig gekenn-
zeichnet. Es betrifft die:

Zeitkontrollen (PKC), Durchfahrtskon-
trollen (PKP), Sonderpriifungen (OS).
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OZNAKOWANIE

11.2. Punkty PKC oznacza tablica Nr 1,
punkty PKP oznacza tablica Nr 2. W od-
leglosci 50 m przed punktami kontroli
PKC i PKP umieszczone beda odpowied-
nie tablice Nr 1 i Nr 2 na tle z6itym.
Punkty Kontroli PKC i PKP oznaczone
beda tablicami Nr 1 i Nr 2 na tle czerwo-
nym, koniec Punktu Kontroli PKC i PKP
tablica Nr 1 lub Nr 2 na tle zoltym,
z ukoénym czarnym paskiem.

11.3. Start do préb sportowych OS za-
powiedziany bedzie tablica Nr 3 na tle
760ltym — w odleglosci 100 m przed star-
tem, ktory oznaczony bedzie tablicg Nr 3
na tle czerwonym.

11.4. Meta prob sportowych OS — jest
lotna, oznaczona bedzie tablica Nr 4 na
tle zottym, ze wskazaniem odlegtoéci
w metrach od linii mety, natomiast linia
mety oznaczona tablica Nr 4 na tle czer-
wonym. Za linig mety w odleglosci okoto
200 m, przy tablicy ,STOP” (czarny na-
pis na tle czerwonym), zatrzymujg sie sa-
mochody, gdzie wpisane beda czasy, ktore
zawodnicy osiagneli na mecie proby.

11.5. Zabrania sie zalogom i ich serwi-
som zatrzymywaé na odcinku 100 m przed
i za tablicami Nr 1, 2, 3 i 4 na calej tra-
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SIGNALISATION
DES CONTROLES

11.2. Les contrdles PKC seront signalés
par des panneaux n® 1, les contrdles PKP
par des panneaux n® 2. Chaques derniers
50 m avant les controles PKC et PKP se-
ront signalés par un panneau n® 1 el pan-
neau n® 2 sur fond jaune.

Les controles PKC et PKP seront signa-
1és a I'aide de panneaux n® 1 et n® 2 sur
fond rouge, la fin du contrdle PKC et PKP
par panneaux n° 1 et n® 2 sur fond jaune
avec barre noire transversale.

11.3. Le départ aux épreuves sportives
OS sera signalé a laide d’'un panneau
n® 3 sur fond jaune — situé a 100 m
avant la ligne de départ, ligne signalée

par un panneau n° 3 sur fond rouge.

11.4. L’arrivée au but des épreuves spor-
tives OS s'effectuera jugé lancé et sera
précédée d'un panneau N°® 4 sur fond
jaune avec indication en metres de la
distance qui reste & parcourir. La ligne
d’arrivée sera précédée d’un panneau N°4
sur fond rouge.

La ligne d’arrivée atteinte et dépassee
d’environ 200 m, ceux-ci signalés par un
panneau avec inscription ,, STOP ” (lettres
noires sur fond rouge), les voitures devront
s’arréter pour faire timbrer I'heure d’arri-
vée au but de 'épreuve.

11.5. I1 est interdit aux eéquipages et
3 leur service de s’arréter sur les 100 m
qui précédent et qui suivent les panneaux



SIGNALISATION
OF CONTROLS

11.2. Time Control Post (PKC) is in-
dicated by panel No 1, Passage Control
Post (PKP) — by panel No 2. The begin-
ing of the control area identified by
a panel with a yellow background at
a distance of approx. 50 meters before the
control post itself. The location of the
control post itself shall be marked with
sign No 1 and 2 on a red background, the
end of the control area being indicated
by sign No 1 and 2 on a yellow back-
ground with a black diagonal bar.

11.3. Classification tests: special stages
(OS). Pre-signalling about 100 meters be-
fore the starting point, will be indicated
by means of sign No 3 on a yellow back-
ground. The starting post itself — by
means of sign No 3 on a red background.

11.4. A classification test will have
a flying finish. It shall be proceded by
a panel No 4 on the yellow background.
with indication of the remaining distance
to be covered, the finishing line by sign
No 4 on a red background. The official
will record competitors’ finishing time at
a place marked ,STOP” on a red back-
ground, at a distance which will generally
be 200 meters after the finishing line.
Drivers must compulsorily stop there.

11.5. The crews and their services are
prohibited to stop within the control area
i.e. 100 m before a panel with a yellow

KENNZEICHNUNG

11.2. Zeitkontrolle (PKC) siehe Schild
Nr. 1. Das Schild Nr. 2 bezeichnet die
Durchfahrtskontrolle (PKP). In beiden
Vorféllen 50 m vor dem rotem Schild
wird eine Tafel mit einem gelbem Unter-
grund angebracht.

Die Zeitkontrolle (Tafel Nr. 1 — roter
Grund) und die Durchfahrtskontrolle (Ta-
fel Nr. 2 — roter Grund).

Das Ende der Kontrollzone in beiden
Féllen — eine Tafel (gelber Grund) mit
einen Querbalken.

11.3. Start zu der Sonderprifung wird
mit einer roten Tafel (Nr. 3) gekennzeich-
net. 100 m vor dem Start, eine gelbe Ta-
tel (Nr. 3).

114. Das Zeil ist fliegend zu durchfah-
ren (Tafel nr. 4) gelber Untergrund. Der
Abstand wird in Metern ausgeschildert.
Die Ziellinie — rote Tafel Nr. 4. Hinter
der Ziellinie (200 m) bei der Tafel
+STOP” ist anzuhalten und die Zeiten der
Prifung werden eingeschrieben.

11.5. Die Kontrollzone ist parc ferme.
Anderfalls werden der Besatzung 120 Se-
kunden angerechnet. Ausnahme ist das
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sie Rajdu pod rygorem naliczenia danej
zatodze 120 sekund. Wyjatek stanowi ocze-
kiwanie na regulaminewy czas PKC —
przed tablicg Nr 1 na tle zéitym.

11.6. W przypadku gdyby irasa Rajdu
okazala sie w jakim$ punkcie nieprzejez-
dzalna — zaloga obowigzana jest wrécic
na dalszy ciag trasy najkrotsza inng dro-
gg. Czas wyznaczony na przejechanie tego
odcinka (od PKC do PKC) nie bedzie
zimieniony.

12. TABLICE 1 NUMERY
STARTOWE

12.1. Przed Badaniem Technicznym
(Bt-1) samochody powinny by¢ zaopatrzo-
ne w tablice rajdowe, ktore dostarczy Or-
ganizator. Tablice nalezy umiesci¢ na przo-
dzie i z tylu samochodu tak, aby nie za-
staniaty tablic rejestracyjnych.

12.2. Numery startowe o wymiarach —
wysoko§é 35 cm, szerokosé cyiry 6 cm
w kolorze czarnym na bialym tle, maja
by¢ umieszczone na przednich drzwiach
samochodu po obu stronach oraz na przed-
niej masce samochodu.

12.3. Numery startowe bedg przyznane
droga losowania w dniu 27.VL.73.

12.4. Nazwisko kierowcy i pilota musi
byé uwidocznione z obu stron samochodu.

12.5. Tablice rajdowe i numery startowe
powinny znajdowaé¢ sie na samochodzie
w ciggu trwania calego Rajdu.

12.6. Zalogi, ktdre ukonczyly Rajd, lub
wycofaly sie z Rajdu — obowiazane 53
do zdjecia tablic i numeréw startowych.

13. PARKI SAMOCHODOW

W czasie trwania Rajdu obowigzuja
Parki Zamkniete, gdzie samochody za-
wodnik6éw znajdujg sie pod opieka Orga-
nizatora.
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n° 1, 2, 3 et 4 durant tout le parcours du
rallye, ce qui entrainerait une pénalisation
de 120 secondes.

Ure seule exception est admise: Patten-
te pour le temps idéal du PKC, devant le
panneau n° 1 sur fond jaune.

11.6. Au cas ol une partie du parcours
s'avérerait infranchissable -— l'équipage
dGevra reirouver son tracé par la route
la plus courte. Le temps accordé au par-
cours de ce troncon (de PKC a PKC) res-
tera le méme.

12. PLAQUES ET NUMEROS
DE COMPETITION

12.1. Avant la présentation au conftréle
technique (BT I), les voitures devront
éire équipées de plagues réglementaires
fournies par l'organisateur — plagues qul
devront figurer & Pavant et & larriere de
la voiture, de facon a ce qu'elles ne ca-
chent la plaque d’immatriculation.

12.2. Les numéros de compétition de
35 cm de hauteur, 6 cm de largeur de
{raits a chiffres noirs sur fond blanc, doi-
vent étre placés sur le panneau des deux
portieres avant de la voiture, ainsi que
sur la partie avant du capot.

12.3. Les numéros de compétition seront
attribués par tirage au sort le 27 juin 1973.

12.4. Le nom du conducteur et de celul
du pilote devront étre incrits des deux co-
tés de la voiture.

12.5. Les plaques réglementaires et nu-
méros de compétition devront figurer sur
la voiture tout au long du rallye.

12.6. Les concurrents terminant le rallye
ou se retirant de lépreuve sont engagés
4 retirer leurs plaques et numéros de
cempétition.

13. PARC POUR VOITURES

Les parcs fermés ol les voitures des
concurrents se trouveront sous la surveil-
lance de lorganisateur sont obligatoires
durant tout le rallye.



_—ﬁ——-

background and 100 m after a panel with
a black cross-bar. Stopping within this
area will be penalized with 120 seconds.
The oniy exception frem the said rule is
awaiting fer the ideal time at the Time
Contrel (PKC) — at the panel No 1 on the
yellow background.

11.6. In case if a certain section of the
route proves to be unfit for driving, com-
petitors are cobliged to come back to the
route by the shcrtest way. The time sche-
duled to pass this section of the route
(between two following PKC-s) will not
be changed.

12. RALLY PLATES AND
NUMBERS

12,1. The Organizer shall provide each
competiter with two plates bearing his
competition number. These plates must be
placed on visible places at the front and
rear ends of the car and should not cover
the car registration plates. They have te
be fixed before the pre-scrutineering
(BT-1).

12.2. Competition numbers must be dis-
played on front doors and on the bonnet
of the car. The figures must be black on
the white background, 35 cms high and
6 cms wide.

12.3. The competition numbers will be
allocated by drawing on June 27-th 1973.

12.4. The names of the driver and co-
driver must figure on each side of the
car.

12.5. Rally plates and campetition num-
bers must be carried throughout the
Rally.

12.6. Both plates and competilion num-
bers must be immediately removed by
competitors at the and of the Rally and,
if for whatever reason, they abandon the
Rally.

13. PARC FERME

During the Rally there will be an open-
air parking enclosures, where all cars will
remain under the supervision of the Or-
ganizers.

Warten vor der gelben Tafel (Nr. 1) auf
d'e Sollzeit.

11.6. Im Falle, dass die Strecke in irgen-
deiner Stelle nicht durchfahrbar ist, sind
die Teilnehmer verpflichtet, den kiirzesten
Weg zu benutzen. Die fiir die Durchfahrt
dieser Elappe bestimmte Zeit (zwischen
4 aufeinanderfolgenden ZK wird nicht ve-
randert).

12, RALLYESCHILDER UND
STARTNUMMER

12.1. Der Veranstalter wird vor der
technischen Abnahme (Bt-1) Startnum-
mer aushindigen. Die Schilder miissen
vorn und hinten am Wagen so angebracht
sein, dass sie das Pgl. Kennzeichen nicht
verdecken.

12.3. Die Verlosung der Startnummern
findet am 27 Juni 1973 statt.

12.4. Die Namen des ersten und zweiten
Fahrers miissen an beiden Seiten des Wa-
gens sichtbar sein.

12.5. Jeder Teilnehmer ist dafir ver-
antwortlich, dass die Startnummern wih-
rend des gesamten Wettbewerbes in gut
Jesbarem Zustand an seinem Fahrzeug
sich befinden.

12.6. Die Teilnehmer, die auf die weitere
Teilnahme verzichten oder aus der Ral-
lye ausfallen, sind verpflichtet, die Start-
nummern und die auf dem Wagen befe-
stigten Schilder sofort abzunehmen.

13. PARC FERME

Wahrend der Rallye sind mehrere Parc
fermé vorgesehen, wo die Fahrzeuge unter
Obhut des Veranstalters bleiben.
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13.1. Ustala sie nastepujace Parki Zam-
kniete:

a) po Badaniu Techniczhym (Bt-1)
w Krakowie — stadion ,,Wisla” w dniu
12 lipca 1973 r. do startu do I Etapu;

b) po I Etapie w dniu 13 lipca 1973 r.
do startu do II Etapu;

¢) po II Etapie w dniu 14 lipca 1973 r.
az do ogloszenia wynikéw w dniu 15 lip-
ca 1973 r. godz. 11.00.

13.2, Zalcga obowiazana jest oddaé sa-
mochod do Parku w ciggu 5 minut od
ukonczenia Bt. Samochdéd wprowadza do
Parku jeden zawodnik — drugi zawodnik
obowiazany jest przed Parkiem wyjac
z samochodu bagaz, ktory moze byé zalo-
dze potrzebny. Ze wzgledu na bezpieczen-
stwo przeciwpozarowe samochody pozo-
staja w Parku nie zamkniete i nie mogg
mieé¢ zablokowanej kierownicy ani hamul-
coOw.

13.3. Zaloga (dwoch zawodnikow) moga
wej$¢ do Parku 10 minut przed czasem
startu do I i II Etapu.

13.4. Zawodnik obowiazany jest do opu-
szezenia Parku natychmiast po ustawieniu
samochodu w miejscu wskazanym przez
obstuge Parku.

13.5. Na terenie Parku znajdowaé sie
moze tylko obstuga Parku i przedstawi-
ciele Wiadz Rajdu.

13.6. Wykonywanie jakichkolwiek prac
przy samochodzie na terenie Parku spo-
woduje wykluczenie zalogi z Rajdu.

13.7. Dopuszcza sie wymiane zdefekto-
wanego kola samochodu przez jednego
czlonka zalogi w obecnosci obstugi Parku
i po uzyskaniu zgody Kierownictwa Raj-
du.

14. BADANIE TECHNICZNE

14.1. Samochody zgloszone do Rajdu zo-
stajg poddane przed startem Badaniu
Technicznemu (Bt-1). Kolejnosé¢ zglaszania
samochodéw do Bt-1 — wedlug nume-

réw startowych i~ komunikatu Komisji

42

13.1. Les parcs fermés seront établis
comme suit:

a) apres veérification technique (BT 1)
a Cracovie (stade sportif ,,Wista”) le 12
juillet 1973 avant le départ pour la IIe
Etape,

b) apres la I¢re Etape, le 13 juillet 1973
jusqu’au départ pour la IIe Etape,

c) apres la IIe Etape, le 14 juillet 1973,
jusqu'a Vaffichage des résultats & II h. 00
le 15 juillet 1973.

13.2. L’équipage devra conduire sa voi-
ture au parc dans les 5 minutes suivant
I'achévement du BT. La voiture devra étre
amenée au parc par un seul concurrent,
Tautre sera tenu & prendre les bagages
nécessaires a I'entrée du parc. Pour cause
de sécurité contre incendie, les voitures
doivront rester non-fermées et ne pour-
ront avoir le volant et les freins bloqués.

13.3. On autorise l'équipage (deux con-
currents) & entrer dans le parc 10 minutes
avant le départ pour la Iére et la IIe
Etape.

13.4. Le concurrent devra quitter le parc
sitdt la voiture garée i l'endroit indiqué
par le personnel du parc.

13.5. Le parc fermé est interdit a toute
personne sauf personnel du parc et repré-
sentants des autorités du rallye.

13.6. 11 est interdit, sous peine de mise
hors course, d’effectuer des réparations
quelconques sur le terrain du parc.

13.7. L’échange d’une roue peut étre ef-
fectué par I'un des membres de I'équipage,
en la présence du personnel du parc et
apres autorisation accordée par les offi-
ciels du rallye.

14. VERIFICATION
TECHNIQUE

14.1. Les voitures présentées au Rallye
subiront une vérification technique (BT-1)
avant de prendre le départ. Elles se présen-
teront au BT-1 d’aprés 'ordre des numéros



13.1. All cars are subjected to the Parc
Fermé rules:

a) from the time of the pre-scrutineer-
ing (BT-1) at “Wista” sport stadium in
Krakéw on July 12-th 1973 up to the start
for section I of the Rally

b) from the time of the arrival at the
finish of section I on July 13-th 1973 —
up to the start for section II

c) from the time they finish the Rally
on July 14-th 1973 up to the time of the
announcement of the results of the Rally.

13.2. It must not take more than 5 mi-
nutes to drive the car from the pre-
scrutineering (BT-1) to the parking en-
closure. The car shall enter the Parc
Fermé driven by one driver only. Another
member of the crew should leave the ¢ar
before the Parc entrance, taking away any
luggage he wishes. In consideration of the
fire-safety all cars remaining in the Parc
Fermé must not be locked and have the
steering-wheel and brakes blocked.

13.3. The driver and co-driver may en-
ter the Parc Ferme 10 minutes before the
starting time.

13.4. As soon as the driver parks his car
at the place indicated by the officials, he
should leave the area without any delay.

13.5. Nobody except officials is allowed
in the Parc Fermé.

13.6. Any repairs in the Parc Fermé are
absolutely forbidden. Infringement of the
above will entail the exclusion from the
Rally.

13.%7. However upon permission and un-
der the competent Marshal’s supervision,
a crew member is permitted to change
a tyre.

14. SCRUTINEERING

14.1. All cars participating in the Rally
must report with their crews for scruti-
neering (BT-1) before the start for the
Rally. This scrutineering will be held in
competition numbers order., Scrutineering

13.1. Es gibt folgende Parc ferme:

a) nach der techn'schen Abnahme in
Krakéw (Sportplatz ,Wista”) am 12 Juli
1973 — wo die Wagen bis zum Start zur
I Etappe verbleiben

b) nach der I Efappe am 13 Juli 1973,
wo die Wagen bis zum Start zur II. Etap-
pa verbleiben

¢) nach der II. Etappe am 14 Juli 1973
wo die Wagen dann bis zur Bekanntgabe
der Ergebnisse 11.00 Uhr verbleiben.

13.2. Die Besatzungen sind verpflichtet,
die Fahrzeuge im Parc fermé innerhalb
5 Minuten nach Beendigung der techni-
schen Abnahme (Bt-1) abzustellen.

Einer von den Bewerbern stellt den
Wagen Parc fermé ab und der zweite Be-
werber nimmt aus dem Wagen (noch vor
dem Parc ferme) das brauchbare Gepdck
heraus.

Um Brandméglichkeit zu vermeiden,
verbleiben die Wagen im Parc fermeé un-
verschlossen, und die Bremse sowie auch
das Lenkrad darf nicht blokiert sein.

13.3. Um den Wagen zu nehmen, hat die
Besatzung das Recht, den Parc ferme
10 Minuten vor der Startzeit zur I. bzw
1I. Etappe zu betreten.

13.4. Sofort nach Einbringen des Fahr-
zeuges auf die Stelle welche der aufsicht-
{iihrende Funktionédr aufweist, ist der Be-
werber verpflichtet den Parc fermé zu
verlassen.

13.5. Im Parc fermé ist der Aufenthalt
nur der Rallyeleitung und dem Parkper-
sonal erlaubt.

13.6. Jede Betitigung im Parc fermé
fiihrt zum Ausschluss aus der Wertung

13.7. Es wird gestattet das Wechseln
eines defekten Reifens, nur mit ausdriick-
lincher Genehmigung der Rallyeleitung.

14. TECHNISCHE ABNAHME

14.1. Die zur Rallye angemeldeten Fahr-
zeuge miussen zur technischen Abnahme
vorgefiihrt werden (Bt-1).

Die technische Abnahme wird nach
Startnummernreihenfolge und nach der
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Technicznej. Obydwaj czlonkowie zalogi
powinni by¢ obecni przy Badaniu Tech-
nicznym. Komisja Techniczna sprawdzi
zgodnod¢ przedstawionego samochodu ze
zgloszeniem i kartg homologacyjna.

Zaloga obowigzana jest okaza¢ komisa-
rzom:

a) paszport lub dowod osobisty,

b) prawo jazdy.

c) licencje zawodnikdw,

d) ubezpieczenie samochodu,

e) karte homologacyjna,

f) dowdd rejestracyjny

14.2, Do cbowigzkowego wyposazenia sa-
mochodu nalezg: 1 zapasowe kolo, fartu-
chy za tylnymi kolami samochodu, ga$ni-
ca nieplynowa o pojemno$ci minimum
1 litra, kaski ochronne. Samochéd ponad-
to powinien byé wyposazony w odpowied-
nio wzmocniong przegrode pomiedzy sil-
nikiem a pomieszczeniem kierowcy, zapo-
biegajaca rozprzestrzenianiu sie ognia. Za-
leca sie posiadanie paséw bezpieczenstwa.
Samochod musi mieé¢ czynny rozrusznik
elekiryezny.

14.3. Ilos¢ punktéw Swietlnych, skiero-
wanych w kierunku jazdy musi byé¢ pa-
rzysta, zabrania sie umieszczania reflekto-
row na dachu samochodu.

Uzywanie §wiatel pulsujgcych — za wy-
jatkiem kierunkowskazéw — jest niedo-
puszczalne.

14.4. Zezwala sie na wzmocnienie karo-
serii samochoddéw oraz ostone dolnej cze-
sci silnika 1 zawieszenia dla wszystkich
grup samochodéw uczestniczacych w Raj-
dzie.

14.5. Komisja Techniczna oznaczy po-
szczegblne czeSci silnika i nadwozia pod-
czas Bt-1, przy nastepnych kontrolach
sprawdzi czy oznakowania te nie zostaty
usuniete lub naruszone — w wypadku
usuniecia Iub naruszenia tvch oznaczen,
zatoga zostanie wykluczona z Rajdu.

14.6. Za powstale podczas trwania Rajdu
uszkodzenia =zaloga ofrzyma nastepujace
sekundy karne:

14.6.1. Za brak ttumika lub jego nie-
sprawne dziatanie — 100 sek.

14.6.2. Za uszkodzenie lamp o$wietlenio-
wych lub sygnalizacyjnych (stluczenie
szkla, zardéwki) za kazdy punkt Swietlny —
50 sek.
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de compétition et le communiqué de la
Commission Technique. La présence des
deux membres de I’équipage est recomman-
dée. La Commission Technique vérifiera
les organes mécaniques des automobiles et
leur conformité avec les données de la
fiche d’homologation.

Les membres de 1'équipage devront pré-
senter aux Commissaires :

a) leur passeport ou carte d’identité,

b) leur permis de conduire,

¢) leur licence,

d) les documents d’assurance de la voi-
ture,

e) la fiche d’homologation.

f) le certificat d’immatriculation.

14.2. L’équipement obligatoire de la voi-
ture doit se composer d’'une roue de se-
cours, de pare-boue pour roues arriéres,
dun extincteur non-liquide d’'un litre de
capacilé, de casques de sécurité.

En plus, les voitures doivent comporter
un pare-flamme destiné A empécher le
feu de se propager du compartiment mo-
teur vers l'habitacle.

La voiture doit étre équipée d’'un dé-
marreur électrique en bon état. Le port
de ceintures de sécurité est recommandé.

14.3. Le total de phares dirigés vers
l'avant doit étre pair, le montage de pha-
res sur le toit de la voiture est interdit.
L’utilisation de phares pulsatifs — sauf
clignotants est interdite.

144. Cn autorise le renforcement de la
carrosserie des voitures ainsi que la pro-
tection de la partie inférieure du moteur,
de la suspension dans tous les groupes de
voitures participant au rallye.

14.5. Durant le BTI, la Commission
Technique procédera au marquage des élé-
mients du moteur et de la carrosserie;
durant les contréles suivants, elle vérifiera
si ce marquage est resté intact — le man-
que d'une marque quelconque entrainera
la mise hors course.

14.6. Les détériorations survenues durant
le rallye seront pénalisées comme suit:

14.6.1. manque ou mauvais fonctionne-
ment du silencieux — 100 secondes,

14.6.2. endommagement de phares ou de
feux de signalisation (verres ou ampoules
brisés) pour chaque point d’éclairage —
50 secondes,



carried out at the start will be of general
nature. The Officials will check that the
car is in accordance with the enfry form
and homologation card.

A crew is obliged to present:

a) passport or identity certificate
b) driving licence

¢) competitor’s licences

and co-driver

d) car insurance

e) homologation card.

f) registration certificate.

of the driver

14.2. It is compulsory that each car will
be equipped with: one spare wheel, mud
flaps behind rear wheels, fire-extinguisher
of a minimum capacity 1 litre. and crash
helmets. Furthermore cars should be
cquipped with properly strengthened fire-
resisting division between the engine and
the driver’s cab. A car must have operative
electric starter and it is advised to use
safety harness.

14.3. Headlights must be mounted in
pairs. The mounting of manoceuvrable se-
arch-lights on the roof or elsewhere is

forbidden. Using the pulsating lighting
devices — except for trafficators — is
forbidden.

14.4. It is allowed to strengthen the body
and to cover the lower part of the engine
and chassis for all groups of cars parti-
cipating in the Rally.

14.5. During the pre-scrutineering (BT-1)
certain parts of the body and the engine
will be sealed and they can be checked
later on. Failure to display any seal of the
body or engine will entail the exclusion
form the Rally.

14.6. Damages sustained by the car in
the course of the Rally will be penalized
as follows:

14.6.1. For the lack of the silencer or its
inefficient action — 100 seconds.

14.6.2. For damages sustained by head
lights or signal lamps — for each lamp —
50 seconds.

Sonderbestimmung durchgefiihrt. Die Be-
satzung ist verpflichtet, bei der Kontrolle
anwesend zu sein.

Die technische Kommission wird die
Fahrgestell-und Motornummer sowie auch
die Ubereinstimmung des Wagens mit dem
Homologationsblatt, und der Nennung
{berprifen.

Die Besatzung ist verpflichtet folgendes
den Kommissaren vorzuzeigen:

a) Pass

b) Filhrerschein

¢) Bewerberlizenz

d) Versicherungsnachweis

e) Homologationsblatt des Wagens
f) Zertifikat.

14.2. Jedes Fahrzeug muss mit Feuer-
loscher (nicht fliissig), Sturzhelmen, Gurn-
mischiirzen an den Hinterrddern ausge-
rustet sein. Es wird zusédtzlich erlaubt
eine Absicherung zwischen dem Motor
und dem Fahrer anzubringen. Der Wagen
muss einen wirksamen Anlasser besitzen.
Sicherheitzgurte werden empfolen.

14.3. Die Zahl der Lampen am Vorder-
teil des Wagens muss paarweise sein. Ver-
boten ist der Gebrauch von Dachschein-
werfern. Es dlrfen keine pulsierende
Lampen angebracht sein, die Ausnahme
sind die Blinklampen.

14.4. Es ist die Anbringung eines Unter-
bodenschutzes und anderer Absicherungen
des Fahrgestells erlaubt (es betrifft alle
Gruppen),

14.5. Die technische Kommission Bt-1
wird die Motorteile vor dem Start ken-
nzeichnen und am Ziel der Rallye tiber-
prifen lassen. Das Fehlen der Kennzeich-
nung ist gleichbedeutend mit dem Aus-
tausch des betreffenden Elements und
wird eine Ausschliessung der Besatzung
aus der Rallye bewirken.

14.6. Fir die wihrend der Rallyedauer
entstandenen Beschidigungen erhdlt die
Besatzung folgende Stranfsekunden:

14.6. 1 — Fiir fehlen oder Beschidigung
des Schallddmpfers, — 100 Sek.

14.6. 2 — Beschiddigung der Beleuchtung
(Glasbruch, verbeulte Lampenringe) oder
der Signallampen fir jede Lampe -—
50 Sek.

45




14.6.3. Za nie dzialajacy sygnat dzwie-
kowy — 100 sek.

14.6.4. Za brak fartuchéw za kotem tyl-
nym, za kazdy fartuch — 100 sek.

14.6.5. Za nie dzialajace wycieraczki —
200 sek.

14.6.6. Za nie dziatajacy rozrusznik elek-
iryczny — 200 sek.

14.6.7. Za brak tablicy rajdowej lub nu-
meru startowego — wykluczenie z Rajdu.

14.6.8. Za brak wyposazenia samocho-
du — gaénica, kaski dla zatogi, 1 koto za-
pasowe — wykluczenie z Rajdu.

14.7. Komisja Techniczna nalicza sekun-
dy karne przy Bt-2 oraz przy Bt-3.

Za te same uszkodzenia — o ile nie zo-
staly usuniete po Bt-2 — zaloga otrzymuje
dalsze sekundy karne przy Bt-3.

14.8. Komisja Techniczna poddaje kon-
troli (Bt-2) wszystkie samochody przyby-
wajgce na mete I Etapu oraz kontroli
(Bt-3) na mecie 1I Etapu Rajdu.

14.9. Komisja Techniczna mozZe przepro-
wadzi¢ kontrole samochodu w czasie trwa-
nia ' Rajdu w dowolnym miejscu na tra-
sie Rajdu, aby przeprowadzi¢ identyfika-
cje samochodu i czlonkoéw zalogi.

Stwierdzenie jakichkolwiek zmian, ma-
jacych wplyw na dopuszczenie samochodu
do Rajdu lub zaliczenie go do innej klasy
lub grupy, do jakiej zostal zgloszony po-
woduje wykluczenie zalogi z Rajdu.

14.10. Organizator zastrzega sobie prawo
szczegdlowej kontroli technicznych trzech
najlepszych samochodow w klasyfikacji
generalnej Rajdu i klasyfikacji w grupach
oraz w klasach. Kontrola Techniczna be-
dzie polgcezona z rozebraniem silnikéw i in-
nych elementéw samochodu. Kontrola mo-
Zze byé przeprowadzona w obecno$ci za-
wodnika danego samochodu. W wypadku
stwierdzenia niezgodnosci z kartg homolo-
gacyjng i kartg zgloszenia — kosztami
rozebrania i skladania samochodu obcig-
zony bedzie zawodnik (wiasciciel).
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14.6.3. non-fonctionnement de I'avertis-

seur — 100 secondes,

14.6.4. mangue de pare-boue aux roues
arrieres par pare-boue — 100 secondes,

14.6.5. non-fonctionnement des essuie-

giace — 200 secondes,

14.6.6. non-fonctionnement du démarreur
electrique — 200 secondes,

14.6.7. manque de plagues du rallye ou
de numéros de compétition — mise hors
course,

11.6.8. manque d’extineteur, de casque
de protection, de roue de secours.. mise
hors course.

14.7. La Commission Technique inflige-
ra des secondes de pénalisasion durant le
BT 2 et BT 3.

Les endommagements cités ci-dessus et
non supprimés durant le BT 2 seront pé-
nalisés de secondes supplémentaires du-
ranf le BT 3.

14,8. La Commission Technique exami-
nera (BT 2) toutes les voitures arrivant
au but de la I¢tre Etape, méme examen
(BT 3) a Yarrivée de la I1Ie Etape du
rallye.

14.9. La Commission Technique pourra
soumettre une voiture au contréle pendant
la durée méme des épreuves, a4 un lieu
quelcongue du parcours, en vue d’identi-
fier la voiture ou les membres de l'équipa-
ge. La constatation de changements quel-
ques pouvant influencer l'admission de la
voiture au rallye ou la répartition en clas-
se ou groupe autre que déclaré — en-
trainera la mise hors course.

14.10. L'organisateur se réserve le droit
de procéder 4 un examen technique dé-
taillé des trois premiéres voitures de la
classification générale du rallye ainsi que
de la classification par groupes et par clas-
ses. Le contréle technique sera accompagné
du démontage du moteur et autres élé-
ments de la voiture.

Le contréle sera effectué en présence du
concurrent de la voiture examinée,

En cas de non-conformité guelconque
avec la fiche d’homologation ou carte
d’admission — le concurrent (propriétaire)
subira les frais de démontage et montage
des €léments de la voiture.



14.6.3. For inoperative horn — 100 se-
conds.

14.6.4. For the lack of mud flaps behind
rear wheels — for each flap — 100 seconds.

14.6.5. For inoperative wipers — 200 se-
conds.

14.6.6. For inoperative electric starter —
200 seconds.

14.6.7. Absence of the rally plate or
competition number — exclusion from the
Rally.

14.6.8. For the lack of: spare wheel, fire-
extinquisher, crash helmets — exclusion
from the Rally.

14.7. Scrutineers reckon penalty seconds
at BT-2 and BT-3. For these same dama-
ges, unless they have been removed after
BT-2, the crew gets new penalty seconds
at BT-3.

14.8. There will be scrutineering (BT-2)
for all cars arriving at the finish of section
I and another scrutineering (BT-3) at the
finish of section II.

14.9. The Organizers reserve the right
to arrange a control of the competitors’ car
at any time during the course of the
Rally. Ascertaining any changes which may
influence the admission of the car to the
participation in the Rally or classification
of the car into the other class or group —
entails exclusion from the event.

14.10. The Organizers reserve the right
to carry out the deta’led verification for
the first three cars of the general classifi-
cation and the cars winning the different
classes and groups. At that scrutineering
the Organizers also reserve the right to
decide about dismantling and reassembl-
ing of a competitor’s car. The competitor
must be present at that control In case
if the car is not in accordance with the
entry form or homologation card — all
expenses connected with such a control
will be paid by the competitor (entrant).

11.6.3. Versagen der Hupe — 100 SeR.

14.6.4. Fiir das Fehlen der Gummi-
schiirze am Hinterrad (fur jedes Rad) —
100 Sek.

14.6.5. Versagen der Scheibenwischer —
200 Sek.

14.6.6. Versagen des Anlassers — 200

Sek.

14.6.7. Flir das fehlen des Rallyeschil-
des oder der Startnummer — Rallyeaus-
fall

14.6.8. Fiir das Fehlen von: Feuerlo-
scher, Sturzhelmen (flir die ganze Mann-
schaft) und fiir das Fehlen eines Reser-
verades — Rallyeausfall

14.%. Die technische Xommission wird
Strafsekunden bei Bt-2 und Bt-3 an-
rechnen: flir dieselben Beschiddigungen,
fall sie nach Bt-2 nicht repariert waren,
bekommt die Besatzung weitere Strafse-
kunden bei Bt-3

14.8. Die technische Kommision wird
eine Kontrolle der Wagen nach der I und
nach der II Etappe durchfiihren.

14.9. Die technische Kommision kann
wihrend der Rallye e‘ne technische Uber-
prifung des Wagens vornehmen, und die
Identifizierung der Besatzung anordnen.
Beim Feststellen jeglicher Verdnderungen,
die Einfluss auf die Zulassung des Wagens
zur Rallye haben, oder seine Einstufung
zur betreffender Klasse und Gruppe im
Vergleich zum wéahrend der technischen
Abnahme festgestellten Stand, wird die
Besatzung aus der Rallye ausgeschlossen.

14.10. Der Veranstalter beh&lt sich das
Recht vor die besten drei Erstplasierten
in der Generallwertung und in Gruppen-
wertung einer technischen Kontrolle un-
terziehen. Die technische Kommission
kann einzelne Elemente des Wagens sowie
des Motors tberpriifen lassen.

Die Besatzung ist dazu verpflichtet, bei
der Kontrolle anwesend zu sein.

Beim Feststellen einer Ungleichheit mit
dem Homolagationsblatt, wird die Kosten
der Demontage der Inhaber tragen.
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15. KARTA DROGOWA

15.1. Karta drogowa zawiera:

a) numer startowy

b) grupe i klase do ktérych zostal samo-
chod zaliczony

¢) nazwiska 1 imiona zawodnikow

d) marke samochodu

e) numery licencji

f) fotografie i podpisy zawodnikow

g) charakterystyke samochodu, potwier-
dzong przez Komisje Techniczng

h) spis wszystkich punktéw kontroli
i préb w kolejnosci obowigzkowego prze-
jazdu

i) czasy przejazdu dla poszczegolnych
odcinkéw

j) kilometry trasy odcinkami oraz bie-
zgce

k) odpowiednie rubryki na wpisywanie
czasOw przejazdu i podpisy komisarzy

15.2. Karta drogowa wydana zostanie
w dwobch czesciach — karta Nr 1 dla
I Etapu craz karta Nr 2 dla II Etapu.

Karte Nr 2 otrzymaja zawodnicy na me-
cie I Etapu, o ile nie zgloszg rezygnacji
z dalszego udzialu w Rajdzie.

15.3. Zabrania sie dokonywania jakich-
kolwiek zapiséw lub notatek w karcie dro-
gowej pod rygorem wykluczenia z Rajdu.

15.4. Zagubienie karty drogowe] powo-
duje wykluczenie zalogi z Rajdu.

15.5. Zawodnicy zobowigzani sy poda-
waé karty drogowe do ostemplowania na
wszystkich Punktach Kontroli w kolejno-
$ci ustalonej w karcie. W przypadku re-
zygnacji z dalszego udzialu w Rajdzie,
karta drogowa ma by¢ oddana komisarzo-
wi na najblizszym Punkcie Kontroli, a ta-
blica rajdowa i numery startowe natych-
miast zdjete z samochodu lub zakryte.

16. START, PUNKTY KON-
TROLI CZASU (PKC), ME-
TA

Na trasie I i II Etapu Rajdu znajduja
sie Punkty Kontroli Czasu — PKC —
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15. CARNET DE ROUTE

15.1. Le carnet de route comportera:

a) le numéro de compétition

b) le groupe, la classe a lagquelle la voi-
ture appartient

c) les nom et prénoms des concurrents

d) la marque de la voiture

e) le numéro de la licence

f) les photographies et signature des
concurrents

g) les signes caractéristiques de la voi-
ture, confirmés par la commission techni-
que

h) la liste de tous les contrbles et
épreuves dans lordre & suivre

i} les temps idéaux des parcours

j) le kilométrage du parcours —
troncons et au total

k) des rubrigques pour noter les temps
du parcours obligatoirement accompagnés
de la signature des commissaires.

par

15.2, Le carnet de route se composera
de deux parties — le carnet n°l pour la
Iéte Etape et la carnet n®2 pour la IIe
Etape. Les concurrents recevront le car-
net n°2 aprés leur arrivée au but de la
Iére Etape, sauf g’ils signalent leur renon-
cement aux épreuves de la 1I¢ Etape.

15.3. Il est formellement interdit, sous
peine de mise hors course, de rédiger des
notes quelconques dans le carnet de route.

15.4. La perte du carnet de route en-
tralnera la mise hors course.

15.5. Les concurrents seront chargés de
faire timbrer leur carnet de route a tous
les contrbéles horaires d’aprés l'ordre éta-
bli dans leur carnet de route. En cas
d’abandon, le concurrent est tenu de ren-
dre son carnet de route au commissaire
du controle le plus proche, les plagues et
numéros de compétition doivent étre
immeédiatement retirés de la voiture ou
recouverts.

16. DEPART, CONTROLES
HORAIRES, ARRIVEE

Sur tout le parcours de la I¢re et de la
Ile Etape seront prévus des controles



15. CONTROL CARD

15.1. The Control Card contains:

a) competition number

b) group and class to which a car hsas
been classified

¢) competitors’
names

d) make of the car

e) compelitor’s licences numbers

f) competitors’ pholos and signaturcs

g) characteristic of the car acknowleds-
ed by Scrutineers

h) the locaticn of all Contrsl
and classification tests in order of passage

i) target times feor each stage

j) kilometers of the itinerary given in
stages and increasing

k) blanc spaces for time recording and
Officials’ signatures.

surnames and christian

points

15.2. The Control Card will be issued
in two parts — card No 1 for section I
and card No 2 for section II of the Rally.
Control Card No 2 will be handed over
to competitors at the finish of section I
providing that they do not abandon the
Rally.

15.3. Any erasures or alterations in the
Control Card will entail exclusion from
the Rally.

15.4. Loss of the Control Card will ba
penalized by exclusion from the event.

15.5. The Control Card must be carried
in the car throughout the Rally and must
be presented by a member of the crew at
all control points for time recording
and/or stamping. In case of giving up the
Rally the Confrol Card must be returned
to Official at the nearest Control Point
and rally plates and competition numbers
immediately removed from the car or
covered.

16. START, TIME CONTROL
POINTS (PKC), FINISH

Time Control Points shall be made by
means of the panel No 1 (see § 11). The

15. DAS BORDBUCH

15.1. Das Bordhuch enthilt:

a) Die Startnummer,

b) Die Gruppe und Klasse, zu der der
Wagen gerechnet wurde,

¢} Vor-und Zunamen der Teilnehmer,

d) Die Wagenfirma

¢) Die Nummern ihrer Sportlizenzen,

1)y je 2 Fotos und Unterschriften der
Bewerber

) Durch die Kommission
ing Wa-

technische
Charaiteristik  des

chrishene

€
zens,

h) Verzeichnis aller PKC-Stellen, Pri-
fungen in der Reihenfolge ihrer Durch-
fahrt,

1) Die in Abschnitten von PKC (ZK) zu
PKC (ZK) angegebene Kilometerzahl der
Langstreckenfahrt und die laufende Kilo-
meterzanl,

j) Rubriken in den die Sportkommissa-
re die Zeiten eintragen.

15.2. Das Beordbuch wir din zwei Tei-
len herausgegeben flur den ersten und fur
den zweiten Abschnitt.

Das Bordbuch Nr. 2 erhalten die Bewer-
ber am Ziel der 1 Etappe falls sie die wei-
tere Fahrt vornehmen.

15.3. Das Verlieren des Bordbuches be-
wirkt einen Ausfall aus der Rallve.

15.4. Die Eintragungen im Bordbuch
dirfen keine Zusdtze besitzen, anderfalls
bewirkt es einen Rallyeausfall.

15.5. Zur Pflicht der Besatzung gehort
es, die Bordblicher den Sportkommissaren
an den Kontrolipunkten zur richtigen Zeit
und Stelle zwecks Eintragung entspre-
chender Vermerke vorzulegen.

Die Teilnehmer, die auf die weitere
Teilnahime verzichlen, sind verpflichtet
das Bordbuch an der néchsten Kontroll-
stelle abzugeben und die Startnummern
sowie Rallyeschilder abzunehmen.

16. START, ZEITKONTROLLE
(PKC), ZIEL

Auf der Rallyvestrecke werden sich Zeit-
kontrollen (PKC) befinden, die mit Schil-
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oznaczenie punktéw PKC na trasie Rajdu
tablicami Nr 1 (vide punkt 11). Kontrola
Startu i Mety odbywa sie na zasadzie pun-
ktow PKC.

16.1. Start do I Etapu Rajdu odbywa sie
w kolejnosci numeréw startowych w od-
stepach jednominutowych.

16.2. Start do II Etapu nastapi w kolej-
noéci przybycia na mete I Etapu réwniez
w odstepach jednominutowych.

16.3. Zalogi przyjezdzajace na punkt
PKC przed czasem regulaminowym, ocze-
kuja przed tablicg Nr 1 (na tle zoitym),
dopiero na 1 minute przed czasem regula-
minowym na PKC mogg przekroczyé¢ te
tablice. Przy tablicy Nr 1 (na tle czerwo-
nym) Komisarz Sportowy wpisze zalodze
czas przyjazdu, ktéry jest réwniez czasem
odjazdu z punktu PKC. Czas obowiazuja-
cy nie bedzie wskazywany, natomiast na
zyczenie zawodnika Komisarz Sportowy
przy tablicy Nr 1 (na tle Z6ltym) poinfor-
muje o czasie rajdowym. Za tablicg Nr 1
(na tle czerwonym) w odleglosci 50 m
znajduje sie tablica oznaczajgca koniec
strefy kontroli PRKC — tablica Nr 1 (na
tle z6ltym z czarnym ukoénym paskiem).

16.4. Zaloga podjezdza samochodem
z kierunku wynikajacego z trasy Rajdu
do stolika Komisarza Sportowego i podaje
karte drogowa w idealnym czasie — czas
ten zostaje przez Komisarza Sportowego
wpisany do karty drogowej i potwierdzo-
ny pieczatka PKC.

16.5. Czasy wpisane na punkcie PKC
nie podlegaja protestom.

16.6. Punkty Kontroli Czasu otwarte beg-
da na 15 minut przed czasem przyjazdu
plerwszego zawodnika. Kontrola czasu na
punkcie PKC jest nastepujaca: zawodnik,
kiéry powinien przyjechaé o godz. 19.32
moze zglosié sie od godz. 1932 do
19.32°59” — wobwezas nie otrzymuje se-
kund karnych. Czas idealny dla nastgpne-
go punktu PKC jest czasem otrzymanym
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horaires PKC signalés a laide de pan-
neaux N°1 (voir point 11).

Les controles de départ et d’arrivée se-
ront effectués d’aprés les principes des
controles PKC.

16.1. Les départs & la 1ére Etape s’ef-
fectueront dans lordre des numéros de
compétition et seront donnés de minute en
minute,

16.2. Les départs a la I1¢ Etape s’effec-
tueront dans lordre d’arrivée au but de
la Itre Etape et seront aussi donnés de
minute en minute,

16.3. Les équipages arrivant en avance
au contrdle horaire PKC, devront atten-
dre leur temps idéal devant le panneau
N°l (sur fond jaune). Les voitures seront
autorisées a pénétrer dans la zone de
contrdle une minute avant leur heure
idéale de pointage. Au panneau N°1 (sur
fond rouge) un commissaire notera ’heure
d’arrivée, heure qui sera aussi celle du
départ de ce controle horaire PKC.
L’heure en vigueur ne sera pas commu-
niquée, mais & la demande du concurrent,
le commissaire sportif installé prés du
panneau N°1 (sur fond jaune) pourra lin-
former du temps idésl. A 50 m derriére
le panneau N°1 (sur fond rouge) un deu-
xiéme panneau N°1 (sur fond jaune avec
une barre noire transversale) indiquera la
fin de la zone du contrdle horaire PKC.

16.4. L’équipage s’approchera en voiture,
dans la direction résultant de I'épreuve,
de la table du commissaire spotrtif; au
moment de son temps idéal, I'un des con-
currents tendra son carnet de route pour
y faire porter et timbrer cetie heure par
le commissaire du PKC respectif.

16.5. Aucune réclamation au sujet des
temps portés dans le carnet de route ne
sera admise.

16.6. Les contr6les horaires commence-
ront & fonctionner & partir des derniéres
15 minutes qui précéderont l'arrivée du
premier concurrent. Le contréle horaire
PKC fonctionnera comme suit : le concur-
rent devant se présenter a 19 h.32, pourra
arriver entre 19 h. 32 et 19 h. 32’59 —
aucune seconde de pénalisation ne lui se-
ra alors attribuée.

Le temps idéal au PKC suivani sera



control of the Section Start and Finish
shall be done as Time Control.

16.1. The start for the section I will be
given in the numerical order and at one
minute intervals.

16.2. The start for the section II will be
held in order of arrival at the finish of
the section I and also at one minute in-
tervals.

16.3. Crews arriving at the Time Control
Point before their ideal time must await
for it in front of the panel No 1 with the
yvellow background. Cars are authorised
to enter the control area one minute be-
fore their ideal checking time. The
official at the checkpoint will record the
exact time of arrival to the said Time
Control Point. That time is also constituted
as the time of departure from the Time
Control Point. The time will not be in-
dicated; the marshal standing at the panel
No 1 with the yellow background may in-
form participants, at their request, of the
official time. The end of the control area
(approx. 50 metres after the control point)
will be indicated by the sign Nr 1 on the
yellow background with a black diagonal
bar.

16.4. The crew must be able to drive its
car near the control table. The car must
be heading in the direction of the race. The
crew hands its Control Card to the official
at the check-point at its ideal time. That
time is immediately recorded in the Con-
trol Card and stamped by the marshal.

16.5. Times recorded at Time Control
Points are not submitted to protests.

16,6. Time Control Points will be open
15 minutes before the passing time of the
first competitor on the PKC. Competitors
are not liable to penalization as long as
their Control Card is stamped within one
minute after the theoretical or the schedu-
led time. Example: a competitor due to
report at a Control Point at 19,32 hours is
considered being on time if stamping of
the Control Card was done between
19,32,00 and 19,32,59. The ideal time for
the next Time Control Point is the ome

dern (Nr. 1) — siehe Pkt 11 — gekenn-
zeichnet werden. Start und Ziel der Ral-
lye ist einer Zeitkontrolle gleich.

16.1. Der Start zur I Etappe wird in
der Reihenfolge der Startnummern in Ab-
stdnden von 1 Minute erfolgen.

16.2. Der Start zur II. Etappe erfolgt in
der Startnummerreihenfolge der Besa-
teungen, welche das Ziel der I. Etappe er-
richt haben,

16.3. Die Fahrer welche an die ZK vor
Ihrer festgesetzten Sollzeit ankommen
warten vor der Tafel Nr. 1 (auf gelbem
Grund). 1 Minute vor der Soll-Stempelzeit
konnen sie die gelbe Tafel iiberschreiten.
Bei der Tafel Nr. 1 (roter Grund) wird der
Kontrollfunktionér die Abstempelung vor-
nehmen. Diese Zeit ist gleichzeitig die
Startzeit zum nichsten Abschnitt.

Die Zeit wird nicht gezeigt. Auf Wunsch
des Bewerbers wird der Funktionidr (bei
der Tafel Nr. 1 — gelber Grund) iiber die
Rallyezeit informieren. Hinter der Tafel
Nr. 1 (roter Grund) im Abstand von 50 m
befindet sich das Ende der Kontrollzone —
Tafel Nr. 1 auf gelbem Grund mit schwar-
zen Querbalken.

16.4. Die Besatzung (beide Fahrer) miis-
sen mit ihren Wagen zu Ihrer Sollzeit an
der Kontrollstelle sein und stempeln. Der
Moment der Uberreichung des Bordbuches
wird als Ankunftszeit anerkannt und diese
Zeit wird eingetragen und abgestempelt.

16.5. Gegen die in das Bordbuch an der
ZK eigetregenen Zeiten ist kein Protest

moglich.

16.6. Die ZK werden 15 Minuten vor
dem ersten Bewerber getffnet.
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przez dodanie czasu wyznaczonego na
przejazd miedzy dwoma punktami PKC
do czasu wpisanego przez poprzedni punkt
PKC.

16.7. PUNKTACJA:
za kazda minute wczeéniejszego przyby-
cia na punkt PKC zaloga otrzymuje 120
sekund karnych. Za kazdg minute p6iniej-
szego przybycia na PKC zaloga otrzymu-
je €0 sekund karnych.

'16.8. Dopuszczalne spoéznienie dla odcin-
za od PKC do PKC wynosi 30 minut. Su-
ma spéznien z PKC-6w w 1 Etapie nie
moze przekroczy¢é 90 minut. Suma spo-
znien z PKC-6w w II Etapie mie moze
przekroczy¢é 90 minut. Przekroczenie do-
puszczalnych spoéznien powoduje wyklu-
czenie z Rajdu.

16.9. Brak zapisu czasu z dowolnego
punktu PKC jest rownoznaczny z ominie-
ciem PKC i karany wykluczeniem z Raj-
du.

16.19. Nie beda uwzgledniane spdznienia
spowodowane przez zamkniete przejazdy
kolejowe, objazdy wynikle z zamkniecia
ruchu drogowego i inne.

16.11. Organizator zastrzega sobie prawo
do nieobsadzenia dowolnego punktu PKC
na trasie Rajdu bez uprzedzenia o tym
zawodnikéw. Jezeli w wyznaczonym miej-
scu zawodnicy nie napotkaja punktu PKC
majg uwazaé ten odcinek za odcinek polg-
czony z nastepnym odcinkiem. Czasy prze-
jazdu tych dwdéch odcinkéw bedg do siebie
dodane,

16.12. Zabrania sie zawodnikom prowa-
dzenia jakichkolwiek dyskusji z komisa-
rzami na punktach kontrolnych PKC.

17. PUNKTY KONTROLI
PRZEJAZDU — PKP

Na frasie I i II Etapu Rajdu rozmiesz-
czone beda Punkty Kontroli Przejazdu —
PKP. Punkty PKP beds oznaczone na tra-
sie Rajdu tablicami Nr 2 wedlug pkt. 11.
Poczatek Strefy Kontrolnej jest oznaczo-
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calculé par addition du temps attribué
pour le parcours entre deux PKC respec-
tifs, au temps inscrit pendant le passage
au contréle précédant.

16.7. ATTRIBUTION DES POINTS:

Chaque arrivée en avance au contréle
PKC entrainera une pénalisation de 120
secondes par minute. Chaque arrivée en
retard au contréle PKC entrainera une
pénalisation de 60 secondes par minute
de retard.

16.8. Le retard autorisé entre deux PKC
respectifs ne devra pas dépasser 30 mi-
nutes. La somme des retards des PKC
durant la Iére Etape ne pourra dépasser
90 minutes.

La somme des refards des PKC durant
la II¢ Etape ne pourra dépasser 90 minu-
tes. Le dépassement de ce maximum de
retard entrainera la mise hors course.

16.9. Le mangque de résultats d'un PKC
quelconque sera égal a4 I'omission du PKC
et entainera la mise hors course.

16.10. Les retards causés par la ferme-
ture d’un passage a niveau, par déviations

dies a Ulinterdiction de circulation ou
autres, ne seront pas annulés.

16.11. L’organisateur se réserve le droit
d’annuler un contréle PKC sans avoir
a en informer les concurrents.

Si, & un endroit donné, les concurrents
ne rencontrent pas de contrdole PKC, ils
devront en déduire que ce troncon de rou-
te fait partie du suivant. Les temps de
parcours de ces deux trongons seront
additionnés.

16.12. Toute discussion avec les commis-
saires au controle PKC est interdite.

17. CONTROLE DE PASSA-
GE — PKP

Sur le parcours de la Iere et de la IIe
Etape seront prévus des contréles de pas-
sage PKP. Les controles PKP seront

signalés & l'aide de panneaux N©2, voir
point 11.



obtained from adding the target time
between two following PKC-s to the time
recorded in the Control Card at the pre-
vious PKC.

16.7. Penalization for any deviation from
the ideal time at a Time Control:;

— reporting before the ideal time will
be penalized with 120 seconds for every
comleted minute,

— reporting after the ideal time will be
penalized with 60 seconds for every com-
leted minute.

16.8. The permitted maximum lateness
between two PKC-s is 30 minutes; the
permitted total amount of delays for all
PKC-s of the section I must not exceed 90
minutes. The permitted total amount of
delays for all PKC-s of the section II must
not exceed 90 minutes. Going bevond that
limit will entail exclusion from the Rally.
Delays shall not be reduced by possible
coming in advance at the other stages.

16.9. Failure to stamp or sign the Con-
trol Card at the PKC is tantamount to
failure to report at the PKC and will
entail exclusion from the Rally.

16.10. Delays caused by closed railway
crossing or diversion etc. will not be taken
into consideration,

16.11. Organizers reserve the right not
to appoint Marshals to any Time Control
Post. Competitors do not have to be in-
formed about it. If they meet the PKC
like that, they have to drive to another
one. The target times of those two stages
will be accumulated.

1612, Competitors are nol allowed to dis-
cuss with officials at the Time Control.

17. PASSAGE CONTROL
POST — PKP

There will be a number of Passage
Controls along the itinerary. They shall
be indicated by panels No 2 according to
§ 11.

The beginning of the control area is

Die Arbeitsweise der Zeitkontrolle:

Der Bewerber welcher die Sollzeit 19,32
hat, meldet sich ab 19,31 bis 19.32/59"/
ohne Strafsekunden.

16.7. Strafpunkte

Flr jede Minute einer zu fritheren An-
kunft an der ZK (PKC) erhilt die Be-
satzung 120 Strafsekunden.

Flr jede Minute einer zu spéter
kunft an der ZK — 60 Sirafsek,

An-

16.8. Die zuldssige maximale Verspitung
an einer PKC betrdgt 30 Minuten.

Die zuléssize Verspidtung in der I und
m der II Etappe betridgt fir jede 90 Mi-
nuten.

Die Uberschreitung dieser Zeiten bewirkt
einen Ausschluss aus der Rallye.

Die Verspitungen werden nicht verklei-
nert, falls sie auf anderen Abschnitten
aufgeholt waren.

16.9. Das auslassen einer ZK und gleich-
zeitig das Fehlen einer Eintragung an der
ZK fihrt zum Rallyeausschluss.

16.10. Die Verspitungen werden nicht
berticksichtigt, falls sie durch geschlossene
Bahngeleise verursacht wurden oder falls
eine Umleitung wegen Verkehrssperren
entstand.

16.11. Der Veranstalter behidlt sich das
recht vor, eine beliebige ZK ohne die Be-
werber davon zu benachrichtigen durch
Sportkommissare nicht zu belegen.

Falls es vorkommt, dass eine ZK aus-
téallt, wird dieser Abschnitt mit dem
néchsten verbunden.

16.12. Es wird untersagt jegliche Diskus-
sionen mit den Sportkommissaren an der
ZK zu flhren.

17. DURCHFAHRTSKON-
TROLLEN (PKP)

Aul der Strecke der I und II Etappe
werden Durchfahrtskontrollen aufgestellt.

Die Durchfahrtskontrollen werden durch
Tafeln Nr. 2 gekennzeichnet, (siche
Pkt. 11).
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ny tablica Nr 2 (na tle zottym). W odle-
gloci 50 m od tej tablicy znajduje sie
Punkt Kontroli oznaczony tablicag Nr 2 na
tle czerwonym przy stoliku Komisarzy
Sportowych. W dalszej odleglosci 56 m
znajduje sie tablica Nr 2 na tle zéHym
z czarnym uko$énym paskiem -— jest tfo
koniec strefy kontrolnej.

17.1. Zaloga przyjezdzajaca na punkt
PKP musi zatrzymaé¢ sie w strefie kon-
trolnej przy stoliku Komisarza i podaé
Komisarzowi do ostemplowania karte dro-
gowa.

17.2. Brak w karcie drogowej wizy
z punktu PKP jest réwnoznaczny z omi-
nieciem PKP i karany wykluczeniem
z Rajdu.

17.3. Organizator zastrzega sobie prawo
do nieobsadzenia dowolnego punktu PKP
na trasie Rajdu — bez uprzedzenia o tym
zawodnikow. Jezeli zawodnicy w wyzna-
czonym miejscu nie napotkaja PKP —
jada trasg Rajdu dalej.

17.4. Punkty Kontroli PKP bedg otwar-
te na 15 minut przed czasem przejazdu
pierwszego zawodnika,

18. ODCINKI SPECJALNE —
oS

Na trasie I i II Etapu Rajdu znajduja
sie Odcinki Specjalne — OS. Odcinki
Specjalne — OS oznaczone sg na trasie
tablicami Nr 3 i Nr 4 (vide punkt 11).

18.1. Start do préby OS odbywa sie
w chwili ostemplowania karty pomiaro-
wej czasu, karte stempluje i wrecza zato-
dze Komisarz Startu. Meta proby jest lot-
na — zaloga zatrzymuje sie przy tablicy
,STOP” umieszczonej 200 m za linig Mety.
Komisarz wrecza zalodze karte pomiaro-
wg z zapisem czasu mety.

18.2. Karty pomiarowe czasu startu
i mety OS oddajg zawodnicy Komisarzo-
wi w wyznaczonym punkcie PKC. Punkty
PKC, na ktorych nalezy odda¢ karty po-
miarowe czasu OS-6w bedy specjalnie
oznaczone w karcie drogowej.
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Le commencement de la zone de coni-
trole sera indiqué par un panneau N°2
(sur fond jaune).

IL’endroit du poste de contréle sera mar-
qué d’'un panneau N°2 sur fond rouge,
situé 4 50 m du panneau N°2 (sur fond
jaune). La fin de la zone de contirble sera
indiquée par un panneau N°2 sur fond
jaune avec une barre noire transversale.

171, L'équipage arrivant au controle
PKP devra s’arréter dans la zone de con-
trole, devant la table du commissaire pour
v faire timbrer son carnet de route.

17.2. Le manque de visas dans le carnet
de route d'un contréle PKP quelconque
sera reconnu comme omission du PKP et
entrainera la mise hors course.

17.3. L’organisateur se réserve le droit
d’annuler un contréle PKP quelconque
sans avoir & en informer les concurrents.
Au cas ou les concurrents ne rencontre-
raient pas de contréle au lieu signalé, ils
devront -poursuivre leur parcours.

17.4. Les contrdles PKP commenceront
3 fonctionner 15 minutes avant l'arrivée
du premier concurrent.

18. EPREUVES SPECIALES —
0S

Sur le parcours de la I¢re et IIe Etfape
du rallye seront prévues des épreuves
spéciales OS.

Les épreuves spéciales OS seront signa-
lées par des panneaux N°3 et N°% —
voir point 11,

18.1. L’heure de timbrage du carnet de
contréle horaire constituera Vheure de
départ a lI'épreuve. Ce carnetl sera timbré
et remis a lI'équipage par le commissaire
-starter. L’arrivée sera jugée lancée —
T'équipage devra s’arréter devant le pan-
neau ,,STOP” situé a 200 m derriere la
lisne d’arrivée. Le commissaire remetira
a l'équipage un deuxiéme carnet de con-
trole horaire dans lequel sera portée
Theure d’arrivée.

18.2. Les concurrents remettront au com-
misaire leur carnet de contrdle horaire
avec inscription de Theure de départ et



indicated by sign No 2 on a panel with
a yellow background. The location of the
conlrol post itself shall be marked with
sign No 2 on a red background, at a dis-
tance of 50 metres from the yellow panel.
The end of the control area will be in-
dicated by sign No 2 on a yellow back-
ground with a black diagonal bar.

17.1. The crew arriving to PKP must
stop at the Marshal’s table and hand its
Control Card for stamping.

17.2. Failure to stamp the Control Card
at the PKP is tantamount to failure to
report at the PKP and will entail exclu-
sion from the Rally.

17.3. Organizers reserve the right not to
appoint Marshals 10 any Passage Control
Post. Competitors do not have to be in-
formed about it. If they meet the PKP
like that, they have to drive to another
one along the Rally route.

17.4. Passage Controls will be opened 15
minutes before the scheduled time of the
tirst competitor

18. SPECIAL STAGE — OS

There will be special stages along the
itinerary of the I-st and IInd sections of
the Rally. They will be indicated by
means of panels No 2 and 3 — see § 11.

18.1. Start for OS will be at the moment
when the official of the start hands the
stampped Time Card over to the crew.
Special Stage will have a flying finish, The
official will hand another Time Card with
the recorded finishing time over to the
crew at a place marked ,,STOP” on a red
background, at a distance of approx. 200
metres after the finishing line. Competitors
must compulsorily stop there.

18.2. Time Cards of OS start and finish
must be returned to the officials at the
indicated PKC-s.

Gelbes Schild (Tafel Nr. 2) wird 50 m
vor der roten Tafel aufgestellt. Bei der
roter Tafel ist der Stempel-Kontrollpunkt.
50 m weiter eine gelbe Tafel mit schwar-
zem Querbalken — Ende der Kontroll-
zone.

17.1. Die Besatzung Ubergibt dem Funk-
tiondr das Bordbuch zum stempeln.

17.2. Das Fehlen einer Eintragung fihrt
zum Ausfall aus der Rallve.

17.3. Der Veranstalter behdlt sich das
Recht vor, eine beliebige Durchfahrtskon-
trolle ohne die Bewerber davon zu be-
nachrichtigen auszulassen.

Falls es vorkommt das eine Durchfahrts-
kontrolle ausfillt, die Bewerber fahren die
vorgeschriehene Strecke weiter.

17.4. Die Durchfahrtskontrollen werden
15 Minuten vor dem ersten Bewerber
gedffnet.

18. SONDERABSCHNITTE (OS)

Auf der Rallyestrecke werden sich
»Sonderabschnitte” befinden, die mit
Schildern Nr. 3 und 4 (siehe Pkt. 11) ge-
kennzeichnet werden.

18.1. Der Start erfolgt im Moment, wenn
die OS-Kontrollkarte abgestempelt und
der Besatzung tibergeben wird. Das Ziel
ist fliegend zu durchfahren. 200 m nach
der Ziellinie ist an der Tafel ,STOP” an-
2uhalten. Der Funktiondr {ibergibt die
zwelte Kontrollkarte mit der eingeschrie-
bener Zeit.
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18.3. PUNKTACJA:
kazdej zalodze zalicza sie czas przejazdu
od startu do mety w pelnych sekundach.

18.4. Zabrania sie zalogom na calej tra-
sie odcinkéw OS i do 100 m poza punktem

zapisu czasu mety -— cofa¢ samochodem,
jak rowniez jazdy w kierunku przeciw-
nym -— pod rygorem wykluczenia z Raj-
du.

18.5. W przypadku, jezeli start do od-
cinka OS jest usyluowany bezposrednio
za punktem PKC — przestrzen ta (od
PKC do Startu 0OS) jest traktowana jako
park zamkniety, nie wolno dokonywac zad-
nych napraw samcchodéw.

i8.6. W przypadku defekfu aparatury
pomiarowej na danym odcinku OS zosta-
nie ona =zastgpiona chronometrazem ve-
cznym, ktory jest prowadzony na wszy-
stkich odcinkach niezaleZnie od aparatury
pomiarowej. W przypadku defektu apara-
tury po przejezdzie cze$ei zawodnikéw,
probe te wszyscy zawodnicy beda mieli
obliczong wedlug chronometrazu recznego.

18.7. Trasa odcinkéw OS jest zamknieta
dla ruchu pojazdow.

18.8. Proby OS zawodnicy przejezdzaja
w kaskach pod rygorem wykluczenia
z Rajdu. Organizator zaleca uzywanie ka-
skow 1 paséw bezpleczenstwa podczas ca-
tego Rajdu.

13.9. Zagubienie karty pomiarowej czasu
0S8 spowoduje wykluczenie z Rajdu.

19. REKLAMA

Zezwala sie na umieszczenie rysunkow
i napisow reklamowych na samochodach
o ile nie sg: $wiecace, odblaskowe, umiesz-
czone na dachu i szybach samochodu oraz
o ile nie maja charakteru politycznego lub
obrazliwego. Reklamy, o ktoérych mowa
muszg by¢ oddalone od tablic rajdowych
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d’arrivée, au contrdle indiqué. Les con-
troles PKC ou devront étre remis les
carnets de contréle horaire des OS seront
signalés dans les carnets de route.

18.3. ATTRIBUTION DES POINTS:

Le temps de parcours, du départ
a l'arrivée, sera noté pour chaque équipa-
ge a la pleine seconde.

18.4. 1i est interdit aux équipages, tout
au long du parcours des épreuves OS et
a une distance de 100 m une fois la ligne
de controle dépassée, de procéder a une
manoeuvre de marche arriére ou a une cir-
culation en sens inverse, sous peine de
mise hors course.

18.5. Au cas ou la ligne de départ
A Dépreuve se situerait juste apres le
controle PKC — cet espace (entre le PKC
et la ligne de départ a I’épreuve OS) serait
considéré comme parc fermé (il est inter-
dit d’y effectuer des réparations quelcon-
ques).

18.6. En cas de défaillance, durant
lépreuve OS, des appareils de chronomé-
trage, ceux-ci seront remplacés par des
chronometres manuels, fonctionnant pa-
rallelement pendant toute la durée des
épreuves. En cas de défaillance des appa-
reils de chronomdétrage aprés le passage
d’'une partie des concurrents, l'épreuve
serait entiérement chronométrée & base du
chronometre manuel.

18.%. Le parcours des épreuves OS sera
fermé au trafic roulier.

18.8. Les concurrents sont tenus a effec-
tuers le parcours des épreuves OS avec
casque de sécurité, sous peine de mise hors
course. I organisateur recommande le port
de casque et l'usage de ceinture de sécu-
rité pendant toute la durée du rallye.

18.9. La perte du carnet de contrdle ho-
raire OS entrainera la mise hors course.

19. PUBLICITE

On autorise les publicités a condition
gu’elles ne soient ni brillantes, ni reflé-
tantes. Elles ne peuvent étre situées ni
sur le toit, ni sur les surfaces vitrées de
la voiture; ne peuvent étre de caractere
politique ni outrageux. Les publicités ne
peuvent étre placées a moins de 25 cm



18.3. Penalization:

The time ({(in full seconds) recorded by
a competitor at a Special Stage will be ad-
ded to his penalties.

18.4. It is absolutely forbidden in the
Special Stages to drive in an opposite di-
rection to the one prescribed. The infringe-
ment of this regulation will entail ex-
clusion from the Rally.

18.5. If the start is located near the Time
Control Post (PKC), the area between PKC
and OS-start will be recognized as the
Parc Fermeé.

18.6. In case of the fault of the automatic
printing chronometers, the stop watches
will be used Those hand chronometers will
be working all the time in parallel to auto-
matic ones.

18.7. Special Stages will run on roads
entirely closed for the regular traffic.

18.8. Competitors are obliged to drive
all Special Stages wearing crash helmets. It
is advised to wear crash helmets and
safety harness throughout the whole
Rally course.

18.9. Losing OS Time Card will entail
exclusion from the Rally.

19. ADVERTISING

The competitors have the right lo
apply advertisements to their cars’ body
under the following conditions: they are
not luminous, reflective, placed on the
roof and the windscreen and unless they
have no political or offensive character.
The advertisements must not be placed

18.2. An der (im Bordbuch) angegebener
ZK geben die Besatzungen ihre OS-Kon-
trollkarten ab.

18.3. Strafpunkte.
Die Durchfahrtszeit wird mit einer Ge-
nauigkeit von einer Sekunde gemessen.

18.4, Wahrend der Prifung und Dbis
100 m nach der Stelle der Zeiteintragung
dirfen die Besatzungen keinesfalls in der
entgegengesetzten Richtung fahren, Es be-
wirkt den Ausschluss.

18.5. Falls der Start zur Sonderprufung
sich unmittelbar hinter der ZK befindet
ist die Zone von ZK bis zur Sonderpri-
fung parc ferme.

18.6. Im Falle eines Defektes der zeit-
messenden Apparatur, wird die Zeit ma-
nuelli mit synchronlaufenden Stoppuhren
gemesse. Falls ein Teil der Bewerber
durchgefahren ist, gillt fir alle die Zeit
mit den Stoppuhren gemessen.

18.7. Die Strecke ist flir den Verkehr
abgesperrt.

18.8. Das Tragen eines Schutzhelmes
wihrend der Priifung ist Pflicht.

18.9. Das Verlieren einer OS-Kontroll-
karte fiuhrt zum Ausschluss aus der
Rallye.

19. REKLAME

Das Anbringen von Aufschriften wund
Zeichnungen aufl dem Fahrzeug, das an
der Rallye teilnimmt, ist unter folgenden
Bedingungen zugelassen:

— dass sie keinen politischen, beleidi-
genden Charakter haben,

— dass sie nicht aus reflektierendem

o7
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i numerow startowych ponad 25 cm. Ze-
zwala sie na reklame na ubiorach zawod-
nikow.

19.1. Wszelka inna akcja reklamowa wy-
maga zezwolenia organizatora.

19.2. Organizator zezwala na publikacje
wylgcznie wynikow oficjalnych.

20. KLASYFIKACJA

20.1. Klasyfikacja prowizoryczna zosta-
nie ogloszona dnia 15 lipca 1973 r. o go-
dzinie 9 00. Klasytikacja zostang objete za-
logi, ktore zglosza sie na mecie II Etapu
Rajdu, przejada w obow azujacej kolej-
nosci wszystkie punkty PKC, PKP i wyko-
naja wszystkie préby OS.

20.2. Klasyfikacja wynika z dodania se-~
kund za:

a) badania techniczne

b) wezesniejsze lub pdiniejsze przyja-
zdy na PKC

¢) proby sportowe OS

d) przepisy ruchu drogowego

e) wszelkie inne kary przewidziane re-
gulaminem

20.3.
na:

a) klasyfikacje generalng

b) klasyfikacje w grupach

¢) klasyfikacje w klasach

d) klasyfikacje zespolow narodowych

e) klasyfikacje zespoldéw fabrycznych

f) klasyfikacje zespotdéw klubowych

g) klasyfikacje o Puchar Pan — przy
starcie minimum trzech zalog.

Klasyfikacja zostanie podzielona

20.4. Dla zaldég zgloszonych do elimina-
cji o Puchar Pokoju i Przyjazni — oglo-
szona zostanie klasyfikacja zespoléw na-
rodowych, uwzgledniajgca wylgcznie
I Etap Rajdu.
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des plagues du rallyes et des numéros de
compétition.

19.1. Tout autre genre de publicité dé-
pend de laccord de lorganisateur.

19.2. L’organisateur autorise la publica-
tion des résultats exclusivement officiels.

20. CLASSEMENT

20.1. Le classement provisoire sera affi-
ché le 15 juillet 1973 4 9 h. 00. Ne seront
classées que les équipes arrivées au but
de la IIe Etape du rallye, et qui se seront
présentées, d’aprés Yordre déterminé 4 tous
les contrdles PKC et PKP, et auront par-
couru toutes les épreuves OS.

20.2. Le classement résultera de laddi-
tion des points pour:

a) la vérification technique

b) Parrivée 4 l’avance ou en retard aux
PKC

c) les épreuves sportives OS

d) les prescriptions du code de la route

e) et pour toutes autres pénalisations
prévues par le reglement.

20.3. Le classement sera divisé en :

a) classement général

b) classement par groupes

¢) classement par classes

d) classement par équipes nationales

e) classement par équipes d’usine

f) classement par équipes de club

g) classement pour la Coupe des Da-
mes — si trois équipes au minimum pren-
nent le départ.

20.4. Pour les équipes engagées aux
épreuves de la Coupe de la Paix et de
’Amitié — sera affiché le classement par
édquipes nationales, mais seule la I2re Eta-
pe du rallye sera prise en considération.



nearer than 25 ems from the rally plates
and competition numbers.

19.1. Any other advertising needs the
Organizer’s permission.

19.2. The Organizer allows to publish
only the official results of the Rally.

20. CLASSIFICATION

20.1. Provisional results will be announ-
ced on July 15th 1973 at 9 a.m. Classifica-
tion shall be done for all cars being
report on the II-nd section finish and on
all PKC-s, PKP-s and OS-s in order in-
dicated in the Control Card.

20.2. Classification is established by ad-
ding all seconds obtained at:

a) scrutineering

b) advance or delay at PKC-s

c) classification test

d) iraffic regulation

e) all other penalties foreseen in the
regulations.

20.3. Classification will be divided into:

a) general classification

b) classification in groups

c) classification in classes

d) classification of national teams

e) classification of manufacturer’s teams

f) classification of club teams

g) Ladies Cup classification — if there
are at least 3 crews at the start.

20.4. There will be the classification of
national teams for crews which entered
for the Peace and Friendship Cup Elimi-
nation. That classification will include the
I-st section of the Rally exclusively.

Material hergestellt sind und nicht an den
Fensterscheiben oder am Dach angebracht
sind,

— das sie nicht ndher als 25 cm von den
Startnummern, den Rallyeschildern und
den Wagennummern entfernt angebracht
sir,

I'; wird gestattet Reklameaufschriften
auf den Sportanoraks zu tragen.

19.1. Jede andere Form der Reklame
muss durch den Veranstalter bewilligt
werden.

19.2. Es wird den Teilnehmern streng
verboten, andere als die offizielen, durch
Veranstalter verdffentlichen Ergebnisse
bekanntzugeben.

20. KLASSIFIZIERUNG

20.1. Die provisorische Klassifizierung
wird am 15 Juli 1973 um 9.00 Uhr be-
kanntgegeben.

Sie wird fiir diejenigen Bewerber auf-
gestellt, die an allen Priifungen teilgenom-
men haben und das Ziel der II Etappe er-
reicht haben.

20.2. Die Klassifizierung wird aus diesen
Sekunden hervorgehen:

a) technische Abnahme

b) einer zu fritheren oder zuspiter An-
kunft an der ZK

¢) Sportpriifungen

d) Verkehrsvorschriften

e) alle andere Strafen die aus der Aus-
schreibung hervorgehen

20.3. Die Klassifizierung wird eingeteilt:

a) Generallwertung

b) in Gruppen

¢) in Klassen

d) Nationale Mannschaften

e) Fabrikmannschaften

f) Klubmannschaften

g) Damen-Pokal-Wertung (falls am Start
sich  mindestens 3 Damenbesatzungen
einfinden)

20.4. Fiir die Besatzungen die zum Frie-
den-und Freudschaftspokal angemeldet
sind, wird die Klassifizierung fiir die Na-
tionalmannschaften aus der I Etappe her-
vorgehen.
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20.5. Punkty do Mistrzostw Swiata we-
dlug Regulaminu CSI—FIA przyznane bg-
da wowezas, gdy do Rajdu wystartuje po-
nad 50 zatoég.

20.6. Klasyfikacja zespoldw przeprowa-
dzona zostanie woweczas, gdy do danej
konkurencji zostang zgloszone przynaj-
mniej trzy zespoly (Zalacznik Nr 2).

Zespbt tworzy 5 zaldg, punkty zaliczone
sg od trzech najlepszych.

20.7. W przypadku, gdy dwie lub wigce]
zalég osiggng w klasyfikacji wynik ex-
-aequo, woéwczas bierze sie pod uwage:

a) najmniejsze kary z punktow PKC

b) najmniejsze czasy przejazdu proéb OS
w kolejnosci (1, 2, 3 itd.).

21. NAGRODY

Ustanawia sie nastepujace nagrody:
21.1. NAGRODY INDYWIDUALNE

21.1.1. Nagrody pieniezne:

— za 1 miejsce w klasyfikacji general-
nej — 1000 $

— za 2 miejsce w klasyfikacji general-
nej — 750 §

— za 3 miejsce w klasyfikacji general-
nej — 500 $

21.1.2. Nagrody pucharowe:

— za 1 miejsce w klasyfikacji general-
nej Rajdu — 2 puchary krysztalowe

— za 1—3 miejsce w klasyfikacji w kla-
sach — po 2 puchary krysztalowe

— Puchar Pan — puchar krysztalowy

21.2. NAGRODY ZESPOLOWE

— za 1 miejsce w klasyfikacji zespolow
narodowych — puchar krysztalowy

— za 1 miejsce w klasyfikacji zespolow
fabrycznych — puchar krysztalowy

— za 1 miejsce w klasyfikacji zespoiéw
klubowych — puchar krysztalowy. _
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20.5. Les points pour le Championnat du
Monde des Rallyes, conformément au Ré-
glement CSI — FIA, seront attribués si
un minimum de 50 équipes prennent le
départ au rallye.

20.6. Le classement par équipe sera éta-
bli si un minimum de trois ensembles
prennent part a Ulépreuve en question
(annexe n° 2). Un ensemble se compose
de 5 équipes ; des points seront atiribués
aux trois meilleures places.

20.7. Au cas ou deux équipes ou plus
atteindraient l’ex-aequo, seront prises en
considération :

a) la moindre quantité de points pour les
PKC

b) les moindres horaires de parcours des
épreuves OS dans lordre (1, 2, 3, etc.).

21. LISTE DES PRIX

Seront décernés les prix suivants :
21.1. PRIX INDIVIDUELS :

21.1.1. Prix en espeéces

— 1ére place dans la classification gé-
nérale — 1000 $

— 2e place dans la classification géné-
rale — 750 $

— 3e place dans la classification géné-
nerale — 500 $.

21.1.2. Coupes en cristal :

— 1ére place dans le domaine général
du rallye — 2 coupes en cristal

— 1lére—3e place dans le classement par
catégories — 2 coupes en cristal

— la Coupe des dames — coupe en cri-
stal.

21.2. PRIX D’ENSEMBLES :

— lére place dans le classement d’en-

sembles national — coupe en cristal
— leére place dans le classement d’en-
sembles d’usine — coupe en cristal

— lére place dans le classement d’en-
sembles de club — coupe en cristal.



20.5. No points will be granted for the
World Rally Championship if there are
less than 50 cars at the start. (according
to the CSI — FIA regulations).

20.6. Team classification will be done if
there are at least 3 teams for the com-
petition at the start (Appendix No 2), The
team comprises of 5 crews; the results of
three best crews will be taken for the final
classification.

20.7. In case of a tie, the winner will be
the competitor with:

a) the smallest amount of penalty se-
conds at PKC-s

b) the shortest time of passage on OS
tests successively (1, 2, 3, etc.).

21. PRIZES

The following prizes are offered:

21.1. Individual prizes:

21.1.1. Purse prizes:

— for the 1-st place in general classifi-
cation § 1.000,—

— for the 2-nd place in general classifi-
cation § 750,—

— for the 3-rd place in general classifi-
cation § 500,—

21.1.2. Cup prizes:

— for the 1-st place in general classifi-
cation — 2 crystal cups

— for the 1-st up to 3-rd places in
classification in classes ~— 2 crystal cups
each

— Ladies Cup

21.2. Team prizes:

— for the 1-st place in national teams
classification — crystal cup

— for the first place in manufacturer’s
teams classification — crystal cup

— for the 1-st place in club teams
classification — crystal cup.

20.5. Die Punkte zu den Weltmeister-
schaften werden nur dann angerechnet,
falls am Start mindestens 50 Fahrzeuge
sind. (Geméss den Bedingungen der CSI-
-FIA fir das Jahr 1973).

20.6. Klassifizierung der Mannschaften
wird dann vorgenommen, falls sich min-
destens 3 Mannschaften anmelden. (Bei-
lage Nr. 2).

Eine Mannschaft ist aut 5 Besatzungen
zusammengestellt. Gewertet werden die 3
Besten

20.7. Falls zwei oder mehrere Besatzun-
gen ex aequo gewertet sind werden:

die kleineren Strafen von der ZK

und die besten Zeiten der Sonderpriifun-
gen in der Reihenfolge 1, 2, 3 — zur Gel-
tung kommen.

21. PREISE
Zur Verteilung  gelangen  folgende
Preise:

21.1. Individuelle Preise:

21.1.1. Geldpreise:

— Fiir den I Platz in der Generallwer-
tung — 10008

— Fir den II Platz in der Generallwer-
tung — 750 §

— Fiir den III Platz in der
wertung — 500 §

Generall-

21.1.2. Pokalpreise:

— Fiir den I Platz in der Generallwer-
tung — 2 Kristallpokale

— Fir die Platze vom I—III
Klassen — 2 Kristallpokale

— Fir die beste Damenbesatzung —
Kristallpokal

in den

21.2. Mannschaftspreise:

Fir den I Platz in der Nationalmann-
schaften-Konkurrenz — Kristallpokal

Fir des I Platz in der Fabrikmann-
schaften-Konkurrenz — Kristallpokal

Fir den I Platz in der Klubmannschaf-
ten-Konkurrenz — Kristallpokal
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21.3. Inne nagrody honorowe i rzeczowe:
— lista tych nagrod ogloszona zostanie
w Biurze Rajdu w dniu 12 lipca 1973 r.

AUTOMOBILKLUB
KRAKOWSKI

Krakéw, marzec 1973 roku

Zatwierdzone przez:

GEOWNA KOMISJE

SPORTOWA SAMOCHODOWA
ZARZADU GLOWNEGO POLSKIEGO
ZWIAZKU MOTOROWEGO

w Warszawie, dnia 1 kwietnia 1973 r.

21.3. Autres prix d’honneur et de na-
ture :

— la liste de ces prix sera affichée au
Bureau du Rallye le 12 juillet 1973.

AUTOMOBILE-CLUB
DE CRACOVIE

Cracovie, mars 1973

Ratifie par :

COMMISSION CENTRALE DU SPORT
AUTOMOBILE

DIRECTION GENERALE

DE I’ASSOCIATION POLONAISE

DE MOTORISATION

Varsovie, le 1er avril 1973

(slomil



21. 3. Honorary prizes and all others
will be published in the Rally Headquar-
ters on July 12-th 1973.

AUTOMOBILKLUB
KRAKOWSKI

Krakow, March 1973

Ratified by:

MAIN COMMISSION FOR
AUTOMOBILE SPORT
CENTRAL BOARD OF POLISH
MOTORING ASSOCIATION

Warszawa, april 1-st, 1973

21.3. Ehren-und Sachpreise:

— Das Verzeichniss dieser Preise wird
im Rallyebiro am 12. Juli 1973 veroffent-
licht.

AUTOMOBILKLUB
KRAKOWSKI

Krakow, Mirz 1973

Genehmigt durch:
HAUPTKOMMISSION FUR
AUTOMOBILSPORT

DER HAUPTVERWALTUNG
DES POLNISCHEN
MOTORSPORTVERBANDES

Warszawa, den 1 April 1973




ZESTAWIENIE KAR REGULA-
MINOWYCH

1. Zatrzvmanie 100 m przed i po strefie
kontrolnej (pkt 11) — 120 sek.

2. Pominiecie punktu PKC, PKP lub
prob OS — wykluczenie z Rajdu

3. Przeszkadzanie lub utrudnianie wy-
przedzania wiasnego samochodu przez sa-

mochod innego zawodnika — punkt 75 —
200 sek.

4. Wykonanie jakichkolwiek prac
w zamknietym parku maszyn przy samo-
chodzie — punkt 13.6. — wyvlkluczenie
z Rajdu

5. Za brak tlumika lub jego niesprawne
dziatanie — pkt. 4.6.1. — 100 sek.

6. Za uszkodzenie lamp o$wietleniowych
lub sygnalizacyjnych — za kazdy punkt
$wietlny — pkt. 14.6.2. — 50 sek.

7 7Za nie dziatajgey sygnatl diwigko-

wy — 100 sek.

5. Za brak fartuchow za kolami tyinymi.
za kazdy fartuch — 100 sek.

9. Za nie dzialajace wycieraczki — 200
sek.

10. Za nie dzialajacy rozrusznik elektry-
czny przy Bt-1 — niedopuszezenie do Raj-
du; w czasie Bt-2 i Bt-3 — 200 sek.

11. Za brak tablicy rajdowej lub nume-
ru startowego — wykluczenie z Rajdu

19. Za brak wyposazenia samochodu —
kolo zapasowe, gasnica, kaskl dla zatogi —
wylluczenie z Rajdu

13. Brak elementoéw oznakowanych sil-
nika lub samochodu — wykluczenie z Raj-
du

14. Wprowadzenie zmian
wplyw na zaliczenie samochodu do innej
grupy lub klasy — wykluczenie z Rajdu

majacych

15. Zgubienie karty drogowej — wyklu-
czenie z Rajdu

16. Dokonywanie zapisow lub notatek
w karcie drogowej — wykluczenie z Raj-
du

17. Za wezedniejsze przybycie na PKC
za 1 minute — 120 sek.

18. Za pdiniejsze przybycie na PKC za
1 minute — 60 sek.

64

LISTE DES PENALITES PRE-
VUES PAR LE REGLEMENT

1. Tout arrét a moins de 100 m avant
e: aprés la zone dattente et la zone de
controle, point 11 — 120 secondes

2. Omission d'un contréle PKC, PKP ou
d'une épreuve OS — mise hors course

3. Toute manoeuvre ayant pour but
d’empécher ou de géner le dépassement de
la voiture par la voiture d'un autre con-

current — point 7.5. — 200 secondes

4. Réparation quelconque effectuée dans
le parc fermé, point 13.6. — mise hors
course

5. Manque ou mauvais fonctionnement
du silencieux — point 14.6.1. — 100 se-
condes

6. Endommagements de phares ou de
feux de signalisation — pour chaque point
d'éclairage point 14.6.2. — 50 secondes

7. Non-fonctionnement de lavertisseur —
100 secondes

8. Manque de pare-boue aux roues arrié-
res par pare-boue — 100 secondes

9. Non-fonctionnement des essuie-glace —
200 secondes

10. Non-fonctionnement du démarreur
¢lectrique au BT1 — refus d’engagement,
durant BT2 et BT3 — 200 secondes

11. Manque de la plague du rallye ou
du numéro de compétition — mise hors
course

12. Manque dans l'équipement de la voi-
ture — d’extincteur, de casgues de protec-
tion, de roue de secours — mmise hors
course

13, Manque d'une piéce marquée dans
lJe moteur de la voiture — mise hors
course

14. Changement quelconque pouvant in-
fluencer la répartition en classe ou en
groupe autre que déclarée — mise hors
course

15. Perte du carnet de route — mise hors
course

16. Il est interdit de faire des notes quel-
conques dans le carnet de route — sous
peine de mise hors course.

17. Arrivée en avance au PKC par mi-
nute — 120 secondes

18. Arrivée en retard au PKC par mis
nute — 60 secondes



RECAPITULATION
OF PENALTIES

1. Stopping 100 m before and after con-
trol area — see § 11 — 120 seconds

2. Failure to report at any PKC, PKP or
OS5 — exclusion from the Rally

3. Obstructing intentionally passage or
overtaking by another competitor — see
§ 7.5 — 200 seconds

4. Any repairs in the Parc Fermé — see
§ 13.6 — exclusion from the Rallv

5. Lack of the silencer or its inefficient
action — § 14.6.1 — 100 seconds

6. Damage sustained by head lights or
signal lamps — for each lamp — § 14.6.2 —
50 seconds

7. Inoperative horn — 100 seconds

8. Lack of mud flaps — for each flap —
100 seconds

9. Inoperative wipers — 200 seconds
10. Inoperative electric starter — at
BT-1 — exclusion from the Rally — at

BT-2 and BT-3 — 200 seconds

11. Absence of the rally plate or com-

petition number — exclusion from the
Rally ,

12. Lack of: spare-wheel, fire-extinqui-
sher, crash helmets — exclusion from the
Rally

13. Lack of any seal of the body or the
engine — exclusion from the Rally

14. Introducing changes having influence
on the classification of the car to another
group or class — exclusion from the
Rally

15. Losing the Control Card — exclu-
sion from the Rally

16. Any additional remarks in the Con-
trol Card — exclusion from the Rally

17. For every minute of advance on the
target time recorded at PKC — 120 seconds

18. For every minute exceeding the
target time and recorded at PKC — 60
seconds

AUFSTELLUNG DER
STRAFSEKUNDEN
UND STRAFEN

1. Das Anhalten 100 m vor und nach
der Kontrollzone (Ausnahme das Warten
auf die Sollzeit — 120 Sek.

2. Auslassen einer Priifung — Rallye-
ausfall

3. Eine Stérung oder Erschwerung der
Uberholung des eigenen Wagens durch den
Wagen eines anderen Teilnehmers —
200 Sek.

4. Reparaturen am Fahrzeug im Parc
fermé — Rallyeausfall

5. Fir Fehlen oder Beschidigung des
Schallddmpfers wodurch seine Wirkung
deutlich verschlechtert wird — 100 Sek.

6. Beschddigung der Beleuchtung, fiir
jede Lampe — 50 Sek.

7. Versagen der Hupe — 100 Sek.

8. Fur das Fehlen einer Gummischiirze
(fir jede Schiirze) — 100 Sek.

9. Versagen der Scheibenwischer —
200 Sek.

10. Versagen des Anlassers (bei Bt-1) zur
Rallye nicht zugelassen wehrend Bt-2 und
Bt-3 — 200 Sek.

11. Fiir das Fehlen des Rallyeschildes
oder Startnummer — Rallyeausfall

12. Fur das Fehlen einer Rallyeausrii-
stung:

Reserverad, Feurléscher, Sturzhelme,
Sicherheitsgiirte — Rallyeausfall

13. Fiir das Fehlen eines gekennzeichne-
ten Wagenelements — Rallyeausfall

14. Beim Feststellen jeglicher Veridnde-
rungen, die Einfluss auf die Zulassung des
Wagens zur Rallye haben, oder seine Ein-
stulung zur betreffender Klasse oder
Gruppe im Vergleich zum wihrend der
technischen Abnahme festgestellten
Stand — Rallyeausfall

15. Das Verlieren des Bordbuches —
Rallyeausfall

16. Zusdtze im Bordbuch — Rallyeaus-
rall

17. Fiir eine zufrithere Ankunft an der
ZK, flir eine Minute — 120 Sek.

18. Flr eine zuspite Ankunft an der
ZK, tir jede Minute — 60 Sek.
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19. Za czas trwania prob sportowych
OS za kazda 1 sckunde trwania proby
(wg pomiaru czasu) — 1 sek.

20. Za cofanie samochodu
w kierunku przeciwnym na
0S — wykluczenie z Rajdu

21. Zagubienie karty OS5 — wykluczenie

lub jazde
trasie prob

z Rajdu
92, Za naruszenie przepiséw Kodeksu
Drogowego: brak 1 kuponu — 150 sek.,

brak 2 kuponu — 400 sek, brak 3 kupo-
nu — wykluczenie z Rajdu

23. Odmowa okazania karty kontrol-
nej — wykluczenie z Rajdu

924. Niezatrzymanie sie na
Milicji lub Organizatora — wykluczenie
z Rajdu

95. Zgubienie karty kontrolnej — wy-
kluczenie z Rajdu

wezwarie

INFORMACJA

A, Organizator moze zarezerwowaé ho-
tele tym zawodnikom i osobom towarzy-
szagcym, ktére do dnia 20 czerwca 1973 r.
przeéla do Biura Rajdu zamodwienia z po-
daniem ilosci pokoi i terminu (od —do).
Rezerwacji nalezy dokonywaé wylacznie
na obowigzujacym formularzu.

B. Samochody serwisowe, obserwator6w,
prasy, radia, telewizji muszg posiadaé ta-
blice dostarczone przez Organizatora. Ta-
blice mozna zakupi¢ u Organizatora
w przypadku, gdy zostang zamowione do
dnia 5 lipca 1973 r. Cena 1 tablicy dla sa-
mochodéw zagranicznych wynosi 10 §. Ce-
na 1 tablicy dla samochodow krajowych
wynosi 300 zl. Tablice upowazniaja do po-
ruszania sie samochodéw na trasie Rajdu
z wylaczeniem wjazdu na proby szybko-
sciowe OS oraz do parkéw zamknietych.

C. Celem przyspieszenia uzyskania wiz
wijazdowych do Polski zawodnicy zagra-
niczni proszeni sg o podanie dla kazdej
osoby na dodatkowym Yormularzu Nr 4
nastepujgcych danych:

1. nazwisko 1 imig

2. dokladny adres

3. data i miejsce urodzenia

4. imie matki i ojca

5. zawod

Powyizsze dane prosimy wypeié pi-
smem drukowanym lub na maszynie.

19. Durée des épreuves OS pour chague
minute d'épreuve (d'aprés chronométra-
ge) — 1 seconde

90. Marche arriére ou circulation dans
sens inverse sur le parcours des épreuves
OS — mise hors course

21. La perte du carnet de contrdle OS
entrainera la mise hors concours

92, Toute infraction aux réglements du
Code de la route

détachement du premier coupon — 150
s2condes

détachement du deuxiéme coupon — 400
secondes

détachement du troisiéme coupon —-
mise hors course

23. Refus de présentation du carnet de

contréle — mise hors course
24, Refus d’arrét au signe de la Milice
ou de lorganisateur — mise hors course
25. Perte du carnet de controéle — mise
hors course
RENSEIGNEMENTS

A. L’organisateur réservera des cham-
bres d’hotel aux concurrenis et personnes
accompagnantes qui auront adressé au Bu-
reau du Rallye, avant le 20 juin 1973, une
demande dans laguelle ils auront précisé le
nombre de personnes et la durée de leur
séjour.

B. Les autos-service, celles des observa-
teurs, de la presse, de la radio et télévi-
sion devront étre équipées de pladques qui
pourront étre fournies par J’organisateur
mais seulement si elles auront été com-
mandées avant le 5 juillet 1973 ; prix d’une
plagque pour voiture étrangére — 10 ]
prix d’une plague pour voiture nationale —
300 zl. Les plaques autorisent les voitures
3 circuler sur le parcours du rallye sauf du-
rant les épreuves de vitesse OS et dans les
parcs fermés.

C. Afin de faciliter et d’accélérer les dé-
marches en vue d’obtenir les visas d’en-
trée, les concurrents sont priés d’indiquer
sur le formulaire supplémentaire (annexe
No 4) :
nom, prénom
domicile
. date et lieu de naissance
. noms de pére et mere
. profession.

Pricre de remplir trés lisiblement en
majuscules 4 la main ou & la machine
a écrire.

T o



19. For every second recorded at classi-
fication tests OS (according to timing) —
1 second

20. For driving in an opposite direction

on the OS route — exclusion from the
Rally
21. Losing OS Time Card — exclusion

from the Rally
22. Infringement of the Highway Code:

for the lack of the I-st coupon — 130
seconds

for the lack of the 2-nd coupon — 404
seconds

for the lack of the 3-rd coupon ex-

clusion from the Rally

23. Failure to produce the Traftic Off-
ence Card — exclusion from the Rally

24, Failure to stop at the police or the
Organizers summons — exclusion from
the Rally

25. Losing the Traftfic Offence Card —
exclusion from the Rally

INFORMATION

A. The room reservation will be made
for these competitors and accompanying
persons who send the order to the Rally
Headgquarters not later than on June 20-th

1973, stating number of people and days

(from ... to).

B. The cars of sarvices, observers, press,
TV, etc. must bear the rally plates provided
by the Organizers. The plates must be or-
dered not later than on July 5-th 1973.
The price of the plate for the foreign car
is 8§ 10,—. The price ct the plate for the
Polish car is zl 300,—. Those plates entitle
to drive along the Rally course excepting
the routes of classification tests and Parc
Fermé

C. In order to acquire prompty enlry
visas to Poland the applicants are kindly
requested to fill in the enclosed appendix
No 4.

19. Jede Sekunde der Durchfahris-
dauer — 1 Sek.

20. Fur eine Riuckwirtsfahrt oder eine
Fahrt in  der umgekehrter Richtung
(O5) — Rallyeausfall

21. Fir das Verlieren einer OS-Kon-
trollkarte — Rallyeausfall.

22. Verkehrsvorschriften:

— Abtrennung des 1. Coupons — 150
Sek

— Abtrennung des 2. Coupons — 400
Sels.

— Abuennung des 3. Coupons — Ral-

Iveaustall

23. Flr ein Nichtvorzeigen der Kontroll-
karte — Rallyeausfall

24, Nichtanhalten auf eine Aufforderung
des Veranstalters oder der Volkspolizei —
Rallyeausfall

25. Fur das Verlieren einer Kontroll-
karte — Rallyeausfall

INFORMATIONEN

A. Der Veranstalter reserviert denjeni-
gen Teilnehmern und Begleitspersonen
Hotelpldtze, die bis zum 20 Juni 1973 die
Bestellung an das Rallyebliro zusenden.
Zuséatzlich bitten wir anzugeben: Perso-
nenzahl, Tage und Hotelpldtze.

B. Die Fahrzeuge der Beobachter, Team-
leiter, Service, von Presse Rundfunk,
Fernseh missen entsprechende vom Ve-
ranstalter gegen Gebilihr von 10 § — Zah-
lung beim Empfang — ausgehindigte
Schilder besitzen. (Fiur die polnischen Wa-
gen 300 z1). Allerdings unter der Be-
dingung, dass sie bis zum 5 Juli 1973
vorbestellt werden, Diese Schilder er-
machtigen jedoch nicht zur Einfahrt aut
die Strecke der Sonder-Priifungen und in
die parcs fermes.

C. Um das Einreisevisum nach Polen zu
beschleunigen, werden die ausldndischen
Teilnehmer gebeten, in dem zusitzlichen
Formular Nr. 4 folgendes anzugeben:

1) Name und Vorname

2) Genaue Adresse

3) Geburtsort und Geburtsdatum

4) Vorname des Vaters und der Mutter

5) Beruf

(Bitte machen Sie uns die Angaben in
Druckschrift oder mit Schreibmaschine)
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Rajdy samochodowe najlepszym sprawdzianem opon LSTOMIL*

e
Rallies — the best test for ..Stomil™ tyres
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OPONY PRODUKCJI DEBICKICH
ZAKLADOW OPON SAMOCHODOWYCH
,STOMIL” W DEBICY ATRAKCJA
ROKU 1973 PRODUKOWANE

W ROZMIARACH:

155 SB 13 z rzeibg D-96 — do samochoddéw —
Zigula — Fiat 124

165 SB 13 z rzezbg D-81, D-92, D-95, D-108 — do
samochodu Fiat 125 p

155 SB 15 z rzesba D-92 — do samochodéw Sy-
rena, Volkswagen

165 SB 15 z rzezbg S-9 — do samochodéw Syre-
na, Volvo

145 SB 13 z rzezba D-92 — do samochodu Tra-
bant

165 SR 13 z rzezba D-90 — do samochodu Fiat
125 p

185 SB 14 z rzezba $-9 — do samochodu GAZ 24




POLSKI
GOO6 125

MAKER: PASSANGER CAR FACTORY
Warszawa, ul. Stalingradzka 50




CENTRALA PRODUKTOW NAFTOWYCH

SKLADY I STACJE BENZYNOWE W CALYM KRAJU

oferuja:

PALIWA SILNIKOWE:

Etylina 94 o liczbie oktanowe] RM powyze] 94
Etylina 78 o liczbie oktanowe] RM powyzej T8

CLEJE SILNIKOWE:

Lux — typ Regular — SAE 20, SAE 30, SAE 40
Extra — typ Premium — SAE 20, SAE 30
Selekiol — typ HD — SAE 20W, SAE 20W/30
Superol — typ HD — SAE 20W, SAE 30, SAE 40

OLEJE PRZEKLADNIOWE:
Hipol — SAE 80EP, SAE 90EP, SAE 140EP
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Za bony towarswe PKO i bony delarowe ,,Orbis™ oleje
samochodowe firm:

CASTROL, MOBIL, SHELL i AGIP




aber die Freude, elne dauerhafte, genaue,
elegante und nie alternde Uhr zu besitzen,
schopfen Sle nie ganz aus.

LONGINES ist ein Beariff fir Uhren, die das
Siegel der Qualitat tragen und auf modernster
technischer Grundiage hergestellt sind, mit
einer Meisterschaft, wie sie nur eine mehr als
zweihundertjahrige Erfahrung hervorzubringen
vermag.

Im Gebrauch werden Sie bemerken, dab diese
Qualitat auf einer Stufe steht, die auch den
strangsten Anspriichen gerecht wird.

SCHWEIZER HOCH-PRAZISIONSUHR

LONGINES ™

LONGINES
. %k ok
%ﬂy.rﬁf'/;

aulomalic

KALENDER

mit Sekundenzeiger in der
Mitte oder kleinem
Sekundenzeiger -
“stoBgesichert -
antimagnetisch
Ausfuhrungen: 18 K.Gold;
18 K. Gold Deluxe
Wasserdichte Modelle:
Rostfreler Edelstahl;
Goldkappe (200 Microns);
18 K. Gold; 18 K, Gold
Deluxe

Ref 7161]

Goldmodell 18 K, -
Durchmesser 17,60 mm =
kostbares Zifferblatt mit
goldenen Zahlen - doppclt
geschiiffenes Saphirglas




PRZEDSIEBIORSTWO DOSWIADCZALNE

»"NAFTOCHEM«

Krakow, ul. Lubicz 25, tel. 587-47

Prawidlowa i ekonomiczna eksploatacje Twego samochodu Fiat 125 p esiagniesz
stosujac wysokiej jakoSci smary

1S do smarowania przegubéw walu napgdowego

1. T-4S2 do smarowania lozysk tocznych

LT-4S3 do smarowania lozysk tocznych i piast két

Producent:

Przedsiebiorstwo Doswiadczalne ,,Naftochem”
31-503 Krakoéw, ul. Lubicz 25, tel. 587-47

If you want your FIAT 125 p to be a really good and economical car, use only
our high quality oils:

1S for lubrication of transmission shaft joints

LT-4S2 for lubrication of anti-friction bearings

1. T-4S3 for lubrication of anti-friction bearings and wheel hubs

Producer:

Experimental Firm ,Naftochem”
31-503 Krakéw, ul. Lubicz 25, telephone 587-47
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OPONY RADIALNE ,,STOMIL-DEBI-
CA* GWARANTUJA BEZPIECZNA
I KOMFORTOWA JAZDE

+STOMIL-DEBICA“ RADIAL TYRES
ENSURE THE SAFE AND CO
FORTABLE DRIVE




8 I
11

y

e

TN

MAKER: PASSANGER CAR FACTORY
WARSZAWA, UL. STALINGRADZKA 50




