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Rajd stulecia
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Maraton Paryz—Moskwa-Pekin za
powiada sie jako wielka rywalizacja
miedzy zespotami Citroena, w ktorego
barwach wystapia: Bjorn Waldegaard
Pierre Lartigue, Timo Salonen, Hubert
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Auriol (zwyciezca Paryz—Kapsztad '92),
Alain Ambrosino i Francois Chatriot,
a Mitsubishi. Rothmans wystawia
wspolnie z McGregor cztery doswiad-
czone zatogi, dosiadajace prototypo-
wych Mitsubishi Pajero T3. Pojada

nimi: Bruno Saby (F) i Dominique Se-
rieys (F). Erwin Weber (D) i Manfred
Hiemer (D), Kenjiro Shinozuka (J) i

Henri Magne (F) oraz Jean-Pierre Fon-
tenay (F) i Bruno Masmarra (F)

Organizator maratonu Rene Metge
takze swiecit swoje triumfy sportowe
jako kierowca Rothmansa. Ze sportem
motorowym zwigzat sie w 1967 r. i
przez lata 70. byt czotowa postacigq
francuskiego automobilizmu. Na po-
czatku lat 80. podjat wspotprace z Ro-
verem, by uczestniczy¢ w rajdach afry-
kanskich. W 1981 wygrat maraton Pa-
ryz—Dakar, a w 1983 prestizowy Tourist
Trophy na Silverstone (ze Steve Sope-
rem). Potem wielokrotnie startowat w
Le Mans (stynne 24 godz.) w stajni
Rothmans-Porsche. Dosiadajac Por-
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sche 911 wygrat w 1984 r. Paryz—Dakar
| powtorzyt sukces w 1986 na Porsche
959. W nastepnych latach wtaczyt sie
do ekipy Thierry Sabine, organizatora
Paryz-Dakar. Majac dosc¢ afrykanskich
bezdrozy i znanych szlakow europej-
skich Metge postanowit zorganizowac

maraton-gigant z Zachodu na
wschod W 1989 r. powotat MAPS, or
ganizacje, ktora w dwa lata pozniej, w
1991, byta bliska urzeczywistnieria
marzen Metge, ale znane wydarzenia
w b ZSRR stanety temu na przeszko
dzie. Ani na chwile nie odstapiono od
zamiaru | o1o teraz przed ,tymi wspa
mniatyrmi mezczyznami na kolorowych
maszynach” do pokonania trasa po
nad 16 tysiecy km. Kilka stref czaso

wych, klimatycznych, stepy, pustynie
(trzy), gory
Na znacznym obszarze $rodkowe)

f\/]l trasa wiedzie prastarym szlakiem,
taczacyrm rézne cywilizacje, szlakiem
przemierzanym niegdys$ przez stawne
go Marco Polo .

Przy okazji obecnego rajdu-marato
nu przypomniel nalezy pionierska wy
prawe z poczatku naszego stulecia 1
stycznia 1907 r. paryski ,.Le Matin” za
proponowat fabrykom samochodo-
wym ,Yellow Cruise’ (264ty rejs), z tra-
sa z Pekinu do Paryza. Zgtosito sie 10
zatdbg, na czele z wtoskim ksieciem
Borghese (pojazd jego nos# nazwe
Itala”), ale 10 czerwca wyruszono z
Pekinu na zachéd tytko precitoma ma-
szynami. Najpierw $miatkom data sie
we znaki pustynia Gobi — upat do
40°C, problemy z uzupetnieniem zapa-
sow. Auguste Pons i Octave Foucault
zgubili trase — tubylcy odnalezli ich bli-
skich dmierci. Syberia wydata sie tat-
wiejsza, ale nie byto tu drég. Borghese
zdecydowat jechac¢ wzdtuz transsybe-

= Kt

A

ryjskiej magistrali kolejowej. Wiele
miejsc byto nieprzejezdnych: zaprze-
gano konie lub sami uczestnicy ciag-
neli pojazdy. W Irkucku ksiaze Borghe-
se (jego zatoga to Luigi Barzini 1 me-
chanik Ettore Guizzardi) miat juz trzy
dni przewagi nad pozostatymi trzema
rywalami. Do Paryza dotart w sierpniu
1907

Na przetomie lat 1931/32 ekspedy-
cja francusko-chinska uzywajac sied-
miu Citroenow C6 przemierzyta wiele
regionow Chin az po granice z Tybe-
tem. Nastepnie zawrocita ku groznej w
tamtych czasach pustyni Gobi i na ko-
niec dotarta do Pekinu. Nie byty to jed-
nak zawody sportowe

A co czeka obecna wyprawe? Czy
dzisiejsze Citroeny okazaq sie rownie
niezawodne jak tamte z lat 30.?

Rajdy-maratony nie maja jeszcze
rangt mistrzostw sSwiata, ale ciesza sie
wielka popularnoscia. Dla producen-
tow pojazdow sa to wysmienite natu-
ralne poligony doswiadczalne (wiek-
sz0$¢ pojazdow to prototypy); dla za-
wodnikow — sprawdzian umiejetnosci,
hartu ducha i ciata, czyh fantastyczna
meska przygoda. O
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