XXVII Rajd Polski dla
S. Zasady - trzy auta
sklasyfikowane na mecie

Dobra opinia Maurice Baumgartena, przewodniczacego Ko-
misji Sportowej FIA, obserwatora ubiegtorocznego Rajdu Pol-
ski, byla dostatecznym powodem, aby zmiany w XXVII RP by-
ly jak najmniejsze i tylko tam, gdzie rzeczywiscie nie wszystko
udalo si¢ wykona¢ bardzo dobrze. Mieczystaw Kamieriski poraz
czwarty podjal trud komandorowania zawodom, azmiany na
znaczacych funkcjach byly niewielkie iraczej wymuszone
obiektywnymi zdarzeniami. Podobnie postapiono z chwalong
w ubieglym roku trasg. Jej gléwne zalozenia pozostaly bez
zmian. Dotozono jednak 2 OS-y, ktérych liczba wzrosta do 24.
Trasa rajdu wynosita 2970 km, przy 317 km préb sportowych
(10,6%) i prowadzita drogami Polski potudniowej. Ale nie tacz-
na diugos¢ préb sportowych miata decydowaé o tym rajdzie, na
poszczegdlnych odcinkach jazdy dlugodystansowej obowigzy-
waly czasy odpowiadajgce przecigtnym szybko$ciom w grani-
cach 85 km/godz., za$ przecigtna szybkosé jazdy dlugodystanso-
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wej (okreznej SO) wynosita dla calego rajdu 70 km. Na OS-ach,
SG i Sp obowigzywaly wspotczynniki wyréwnawcze ,,R“. Tro-
che rozciagnigty program zawodow przedstawial sie nastgpuja-
co:

2.08.1967 r. §roda, godz. 15.00~20.00 — Badanie techniczne
i park maszyn zamkniety, Krakéw.

3.08., godz. 1500 — Defilada zawodnikéw na lotnisko
w Czyzynach.

3.08., godz. 17.00 — Wyscig plaski (Sp) na lotnisku w Czyzy-
nach.

3.08., godz. 18.00 — Start do jazdy okreznej (rajdu) — lotnisko
w Czyzynach.

5.08., godz. 15.00 — Meta jazdy okrgznej (rajdu).

6.08., godz. 15.00 — Ogloszenie wynikéw, hotel ,,Cracovia®.

6.08., godz. 18.00 — Bankiet i rozdanie nagréd.

Program rajdu rozwleczono w czasie, ale za to rajd skompo-
nowano bardzo szybki. Regulamin podawat, ze XXVII Rajd Pol-
ski jest eliminacja RSM Europy w grupie I II, eliminacja do Pu-
charu Europy, Mistrzostw Krajow Demokracji Ludowej oraz do
RSMP w czgsci do PKC 15 (1180 km) na Roéwnicy. Co z tych za-
powiedzianych punktacji wyszto, okazato si¢ na mecie rajdu.

Na liscie zgloszen figurowato 67 zalog, w tym 32 zagranicz-
ne. Mimo ze chwalili rajd ubieglego roku, nie przyjechali najlepsi
Finowie R. Altonen i T. Makkinen, a i z szerszej czotowki euro-
pejskiej tez niewielu zawodnikéw nadestato zgloszenia. Thum za-
graniczny tworzyli Niemcy z NRD, Czesi i Wegrzy. Ostatecznie
po badaniu technicznym w parku maszyn stanelo 55 samocho-
dow, w tym rowniez i takie, ktore ,,poprawiaty* punktacje w kla-
sie zawodnikom krajowym, pamietamy bowiem, ze minimum
w klasie rajdu do mistrzostw Europy to bylo 10 samochodéw,
wigksza ilo$¢ podnosita wymiar punktéw za wygrane klasy az do
siedmiu (12 aut). Ze {cisltej czotdwki europejskiej stangli na star-
cie L. Vasenius (Szwecja) na Oplu Rekordzie 1900, D. Lambert
(NRF) na Oplu Kadecie 1100, L. Calia (Wloch) i G. Andersson
(Szwecja), obaj na Lancii Fulvii 1300, no i oczywiscie S. Zasada
z zong Ewg na Porsche 912. Reszta zawodnikéw zagranicznych,
to jednak byla dwczesna ,II liga europejska“, aczkolwiek nie
mozna bylo wykluczy¢ dobrego wyniku ze strony ktoregos z Cze-
chéw na Skodach 1000 MB, czy tez ze strony zawodnikow krajo-
wych. Wielu z nich zwlaszcza do Rajdu Polski przywiazywato
szczegblng wage, jak np. K. Jaromin, ktéry miat w latach ubie-
glych dobre wyniki, inni, jak K. Komornicki szykowali sie wrecz
do skoku na wygranie rajdu. Zgtoszonych bylo 5 zespoléw naro-
dowych: austriacki, wloski, niemiecki (NRD), czechostowacki
i polski, wsklad ktérego powolano zalogi: R. Nowicki —
M. Skiendzielewski (Zastawa 750), Automobilklub Krakowski:
K. Jaromin — Zemta (Skoda 1000 MB), A. Krakowski; A. Weiner
—J. Karel (Steyr Puch), A. Slaski: A. Smorawiriski - A. Wedry-
chowski (BMW 1600), A. Wielkopolski A. Warszawski:
S. iE. Zasadowie (Porsche 912), Automobilklub Krakowski.
A wige szeSciu na 10 w zespole byli to zawodnicy A. Krakow-
skiego i chyba nieprzypadkowo zostali powolani. Kazdy z kie-
rowcow miat przeciez znaczace wyniki w Rajdzie Polski. Zgfo-
szeni byli ponadto z A. Krakowskiego: M. Sochacki z M. Bie-
niem na Lancii Fulvii i A. Nytko z E. Oprocha na Fiacie 1300.
Do klasyfikacji klubowej zgloszone byly zespoly: Squadria
Corsa (Wiochy), ADMV (NRD), UAMK (Czechostowacja), dwa
zespoty Automobilklubu Warszawskiego, zespt Automobilklubu
Slaskiego i Zespdt Automobilklubu Krakowskiego. Do nagrody
dla najlepszego zespotu fabrycznego zgtoszono Skode i Lancie.

‘Wyscig na lotnisku w Czyzynach puszczony klasami nie do-
starczyt widowni specjalnych atrakcji. S. Zasada wygral swoj
bieg zdecydowanie i whasciwie dat odpowiedz wszystkim proro-
kom upatrujacym w K. Komornickim faworyta rajdu, ale to prze-
ciez byt dopiero poczatek zawodéw i jak zwykle popisywaly si¢
tu dwie zalogi, wtoska L. Cella — S. Borbasio i szwedzka O. An-
dersson - J. Davenport, obie na Lanciach Fulvia, rywalizujac ze
soba bardzo ostro przez caty wyscig. To juz kolejny raz wioska
zaloga daje z samochodéw wszystko, aby przypodoba¢ si¢ pu-
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blicznosci i nie dbajac o to, co bedzie na czekajacych ja 3000 ki-
lometrach trasy. .

Na niebie wisialy cigzkie chmury i nie wrozyty nic dobrego,
ani na nizinach, a tym bardziej w gérach. Na trase rajdu po wy-
$cigu nie wyjechali pierwsi pechowcy Grychtot — W, Onraczek,
nadwer¢zyl silnik A. Weiner, zdefektowata Skoda 1000 MB Ale-
ksandrowicza. Byli tez tacy zawodnicy, ktdrzy na wyscigu zenu-
Jaco radzili sobie z szybkim Porsche, drugim i jedynym (oprocz
S. Zasady) startujacym w rajdzie.

Na pierwszych kilometrach trasy wycofata sie krakowska za- -

toga Cz. Murawski — J. Dobrzaniski. A rajd gnat teraz przez Oj-
cow, Olkusz, Wolbrom, Miechow, Proszowice, Tamow, Woj-
nicz, Zakliczyn, Grédek n. Dunajcem, gdzie po ok. 300 km zlo-
kalizowany byt pierwszy odcinek specjalny, a PKC-5 pod hote-
lem ,,Cracovia* po 392 km rajdu. I wreszcie cudowny odcinek
specjalny w Lesie Wolskim. Ilez z nim zwigzanych anegdot, ile
przezy¢ wielu pokoleni rajdowcéw, ktdrzy tu noca ,Ewiczyli,
rozbijali samochody, uszkadzali drzewa i swoje kosci, chyba nie

ma na tej drodze 10 metréw nie naznaczonych legenda i opowie-

$ciami o wyjatkowych zdarzeniach. A to ,Baba Jaga“, a to pra-
Wy nawrot tuz za nia, ato ,dolek przy ZOO“, ato ,,Bunkier®,
a to rzeczywidcie szalony zjazd alejg kasztanowa i wreszcie zdra-
dliwa kostka do wodociagéw — by wymieni¢ tylko te kluczowe
miejsca, gdzie na ogol co$ zawsze si¢ dzialo. Dzi$ straszy pust-
ka. Nieliczni spacerowicze forsujy wzniesienia, azwierzyna
z2ZOO s$pi snem spokojnym, zeslanym im przez ochroniarzy
przyrody — i dobrze. Kazde zdarzenie bowiem ma swéj poczatek
i odchodzi w niepamig¢ pod naporem nowych czaséw — taka jest
kolej rzeczy i ich przemijanie.

W 1967 roku byto jeszcze kilka lat do zaniechania jazdy
przez Las Wolski, grzmialy wigc motory, piszczaty opony, prze-
latywaly kamienie wyrwane z pobocza, widzowie chowali sie za
drzewa, mierzyli czasy, tworzyli swoja klasyfikacje, na ,bun-
krze®, ,na wyjsciu z alei kasztanowej*, wszedzie gdzie tylko sta-
li, abyli wszedzie, nawet na drzewach, mimo padajacego de-
szczu. W §wietle pedzacych samochodéw ich postacie przybiera-
ty niezwykle ksztalty jakby zastygle w gestach pomocy, aproba-
ty, radosci i podniostego nastroju...

Niezapomniany byl nastréj pewnego wtajemniczenia tej wi-
downi, tu przyjezdzali koneserzy i dla nich byl ten OS, nagroda
za ich fanatyczne wrecz oddanie i poniewierke po trasach raj-
dow, dla tych, ktérzy choé przez chwilg cheieli marzyé, ze moze
kiedy$ oni tez... 1 dla tych, ktérym los zrzadzit inaczej i nigdy nie
zasiedli za kierownica swojego samochodu. Atmosfera tych kil-
ku godzin byla niepowtarzalna i dlugo jeszcze po rajdzie wypel-
niata tre$¢ rozméw znawcow i tych, ktérzy po raz pierwszy dali
si¢ ponie$¢ wyobrazni, by na wiele lat przysta¢ do tego towarzy-
stwa wtajemniczonych. Oni trafiali w latach 70. do Automobil-
klubu, z nich rekrutowalo si¢ liczne grono zawodnikéw i dziala-
czy Automobilklubu Krakowskiego.

Tymczasem, gdy ostatnie samochody XXVII Rajdu Polski
przejezdzaly przez Las Wolski, szpica rajdu docierala juz do

trzeciego OS-u Zegocina — Miynne. To byt i pozostat w nieska- -

zonej geometrii kawalek austriackiej drogi z Bochni do Limano-
wej, drogi o urokliwych widokach na doling, w ktérej wyrosta
wies na starych mapach austriackich pisana jako Rzegocina. Gdy
wydostaniemy si¢ na szczyt ponad nawrotami, roztacza si¢ prze-
pickny widok na Beskid Sadecki, a w niektorych dniach, gdy po-
goda sprzyja, kolejne pasma Beskidu niby teatralne kulisy coraz
dalej prowadzg wzrok, by jeszcze dalej natrafi¢ na kolejne pasma
cudownie zalesionych coraz wyzszych stokéw. W latach 60.
przy tej drodze na stokach wzniesieri rozsiadly si¢ nieliczne do-
mostwa, a to pod lasem, a to w licznych dolinkach nad strumie-
niami. Tylko wozy zaprzegnigte w konie mogly tam dotrze¢. Zy-
cie ludzi nawet latem bylo cigzkie, gdy przyszto komunikowaé
si¢ ze §wiatem telefondw, kolei, autobuséw, szk6t i sklepow. Mi-
mo ze byla to droga — wydawato si¢ — o znaczeniu gospodar-
Czym, jej charakter nie zmienial si¢ przez dziesiatki lat i pozostat
W swym pierwotnym ksztalcie do dzisiaj. A ksztalt na OS byl

wyborny. Wszystkie elementy techniki rajdowej prowadzenia
auta musialy by¢ znane zawodnikowi, by wynik jazdy sportowej
magl by¢ przyzwoity. Kazdy biad byt karany bezlitosnie utratg
tempa, a co gorzej — wyjazdem z trasy. Ma swoja historie OS Ze-
gocina — Mlynne, ma swoich bohateréw i miejsca nazwane od
ich na og6l nieslawnych dokonati, a to ,,mostek Variselli“, a to
»szopa Krupy“ i wielu, wielu innych, glownie tych poczatkuja-
cych zawodnikow krakowskich. Setki - tak, setki ich tworzyly
legend¢ tego OS-u. Tu musieli zdobywaé ostrogi i do$wiadcze-
nie, tu podgladali najlepszych mistrzow kierownicy z Europy, tu
rodzily si¢ i krzeply niepowtarzalne talenty i tu gast nadmiernie
rozniecony chyr o mistrzostwie niektorych. Kto choéby raz zaje-
chat w to niepowtarzalne miejsce, a ma troche benzyny we krwi,
zawsze wybieral bedzie t¢ drogg, by w przejazdice z niedzielnej
wycieczki od$wiezy¢ w pamieci przepigkne widoki, naroste
przez lata wspomnienia i pojecha¢ ciagle dziewiczym wytyczo-
nym w zesztym stuleciu traktem. I tylko stare wierzby na jedynej
prostej przy zjezdzie ze szczytu $wiadcza swoja obecnoscia, jak
odlegle to czasy. Ale w 1967 roku nic jeszcze nie $wiadczylo
o tym, Ze ta pereika tras rajdowych kiedys odejdzie w zapomnie-
ni¢. pod naporem cywilizacji iz my$la o bezpieczeristwie mie-
szkancow, _.—"

Korczyl si¢ 3 sierpnia, byla pétnoc, gdy XXVII Rajd Polski
dotart do Zegociny, pierwsza noc rajdu. Luna éwiatet zrazu na
niebie, potem w przeswitach przez las i ryk spadajacych na mo-
stek kolejnych samochodéw $wiadczyly, ze ,,jedzie rajd*. Wra-
zenie bylo ogromne, nawet ,,miejscowi* pytali, kto jedzie i gdzie
oni jada.

A rajd jechal do Grybowa i Florynki. Zaraz potem byt 0S—4
Berest-Zebraczka. To tez kawat historii sportu samochodowego,
i to, jak czytelnik pamigta, jeszcze z lat migdzywojennych, kiedy
tam wiadnie rozgrywano wyscigi gorskie. Krynica, Zegiestow,
Stary Sacz o $wicie Zakopane i rozciggnieta juz stawka zmierza-
la przez Jablonke, Spytkowice, Jordanow, Sucha, Stryszows,
Kuko6w, Oczkéw, Tresng do Bielska. Teraz szedt juz OS—6 Mie-
dzybrodzie — Straconka, dalej przez Zywiec na OS~7 Zwardon —
Koniakéw, by przez Kubalonke dotrzeé¢ do Wisly, a dalej przez
Dziggieléw do Cieszyna, Jastrzgbia Zdroju i przez Pszczyng, Zo-
ry do O$wiecimia. Jeszcze raz OS—y Miedzybrodzie — Straconka,
Zwardon — Koniakéw, Wista i start do Sg na réwnice w Ustro-
niu, gdzie zlokalizowano mete I etapu rajdu i koniec trasy do
RSMP. Troche diugie opisy trasy przedstawilem z calg $wiado-
moécia, aby zaznajomié¢ czytelnika z geografia rajdu przynaj-
mniej w rejonie krakowskim, sadeckim i $§laskim. A po to, aby
udokumentowac, ze w tych latach rajdy juz zjechaty z gléwnych
drég, a do dzi§ pokutujgca niestusznie opinia jest niesprawiedli-
wa i dla twércow trasy rajdu, i dla zawodnikéw. Na te juz w naj-
lepszym razie drogi II kategorii trzeba spojrzeé tez oczami z lat
60. t0, Ze byly zupelnie inne, mtodszy czytelnik musi przyja¢ ,.na
wiarg®,

Kiedy w samo potudnie 4 sierpnia zawodnicy startowali do
proby Sg na Réwnicg, wykruszyto si¢ juz 18 zatég. Wydawato
sig, ze latwa, w duzej mierze poprowadzona w terenie nizinnym,
trasa nie zaszkodzi ani samochodom, ani kierowcom, ale ponad
1200 km w duzym tempie (70 km/godz.) przez niespetna 18 go-
dzin jazdy non stop zrobilo swoje. Komunikaty prasowe w biu-
rze rajdu coraz to przynosily informacje o zaniechaniu jazdy. Fa-
woryci jednak trzymali si¢ znakomicie.

Z komunikatéw wynikato, ze prowadzi S. Zasada przed Cel-
la, Lambertem i Vaseniusem. Pigkne przejazdy faworytéw i nie-
zwykle wyczyny M. Variselli na Syrenie byty niewatpliwg atrak-
cja Sg na Rownicy. Po trzygodzinnej przerwie rajd odjechat na
Dolny $lask. W Ziotym Stoku byt PKC-20, byt p6zny wieczdr,
godz. 21.21, gdy minat czas pierwszego zawodnika. Na PKC cia-
gle bylo pusto. Dopiero po kilkunastu minutach na sporym spo-
Znieniu zajechata mata Zastawa 750 R. Nowickiego i M. Skien-
dzielewskiego. Duze przewyzszenie drogi. niski putap chmur
ogarniajacy las, padajacy deszcz i zapadic juz ciemnosci towa-
rzyszyly zawodnikom na OS—-ie do Orfowca. Jaka$ nieuchwytna
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groza przejmowala nielicznych widzow,
gdy kolejne auta znikaly w chmurach juz
na pierwszych nawrotach za startem do
OS-u. To byl poczatek nocy, ktora miata
rozstrzygna¢ o losach klasyfikacji. Z kaz-
dym kilometrem aura byla coraz gorsza,
atrasa trudniejsza. Przez Ladek-Zdroj,
Stronie Slaskie, Sienng, Idzikéw, Wilko-
széw, Bystrzyce, Migedzylesie, Duszniki —
Spalone, Mostowice, Laséwk¢ na Ziele-
niec (0OS), dalej do Kudowy na OS: Kudo-
wa — Radkéw i wreszcie PKC-21 po 135
kilometrach i aby si¢ nie spézni¢, trzeba
bylo utrzymaé S$rednig szybko$¢ 85
km/godz. Kto nie zna tych drézek, niech
cho¢by zagladnie do dobrego atlasu samo-
chodowego, przekona si¢, z jakimi trudno-
$ciami mieli do czynienia zawodnicy —
a byfa druga noc jazdy i nie starczato juz
sil ani precyzji. Szalone tempo rajdu nie
dawalo chwili wytchnienia 1ikazde
kolejne spdznienie sprowadzalo zwatpie-
nie i odbieralo ostatnie rezerwy energii.

Do kolejnego PKC-u tylko nieznacz-
nie mniejsza Srednia szybkos¢ (80
km/godz.) gwarantowala przyjazd bez
spdznienia. I okazalo si¢, ze bylo jeszcze
trudniej zmie$ci¢ si¢ w limicie, bowiem trasa stala si¢ jeszcze
bardziej wymagajaca skupienia i utrzymania wysokiego tempa.
Znaja niektérzy czytelnicy te trase, to: Scinawka, Wtodowi-
ce—-Swierki (0S), Sokolec, Dzierzoniéw, Kamionki, Roéciszéw
— Walim (OS). Gdy po pdtnocy rozczionkowany i przetasowany
rajd dotart do Kamiennej Gory, bylo juz wiadomo, ze zanosi si¢
na rzecz wstrzasajacg. Nieliczne auta w ogromnych odstepach
czasu zajezdzaly w Kowarach na Sp2 na trasie: Kowary — Mi-
szkowice — Jarkowice — Kowary (31 km), by odby¢ probg szyb-
kosci, z nazwy ,,plaskiej“. Juz tylko kilku zawodnikéw miato
szanse na przyzwoity wynik, ale wszyscy parli do przodu z deter-
minacjg wielkich wojownikéw. Nie byl to koniec zmagan, odpa-
daty kolejne zalogi, nie wytrzymywali ludzie, nie wytrzymywa-
1y samochody. I gdy wstawat §wit 5 sierpnia, przyszta mordercza
dawka pigciu kolejnych OS-6w: ,,Walim*, , Jodtownik*, ,,Rad-
kow*, , Zieleniec, ,,Ortowiec” i stalo si¢ jasne, ze rajd przejdzie
do historii jako najtrudniejsza z dotychczasowych proba charak-
ter6w i wytrzymalosci zatég. Wtedy nic chodzito juz o wynik,
chodzilo o przetrwanie, o wykazanie, ze jeszcze potrafi si¢ je-
cha¢, ze wszyscy, ktorzy odpadli, sg gorsi, ze bedzie sie¢ na me-
cie. Po tej koszmarnej nocy na wschod z PKC-26 w Paczkowie
odjechalo tylko 9 zalog. Dla wigkszoéci z nich jedynym celem
bylo dotrze¢ do mety i tym wykaza¢ swojg wyzszoé¢ nad tymi,
co pozostali na trasie. Jechali wigc: S. i E. Zasadowie, L. Vase-
nius i M. Vigren, D. Lambert i H. Vogt, O. Horsak i J. Motl,
R. Nowicki i M. Skiendzielewski, K. Jaromin i J. Zemta, K. Ko-
mornicki i M. Wachowski, A. Nytko i E. Oprocha oraz M. Vari-
sella i Z. Wisniowski na Syrenie! Wszystkie te zalogi dotarly na
metg w Krakowie. Twardziele to byli zaiste nieprzecietni, ale co
powiedzie¢ o pani Ewie, ktéra wprawdzie w wigkszym komfor-
cie i ze.znakomitym Kierowcs, jednak tez musiala przej$¢ przez
to koszmarne ucho igielne i wytrwaé do konca.

Owacyjne powitania w Krakowie byly szczegélnym uzna-
niem dla zawodnikéw Automobilklubu Krakowskiego: w liczbic
czterech na dziewie¢ zaldg, ktére zameldowaly sie na mecie, a to
przeciez byly mistrzostwa Europy. Zastuzyli na najwyzsze uzna-
nie i wiwaty widzow, mimo Ze — jak pdzniej si¢ okazalo — nie
wszyscy zostali sklasyfikowani. Sklasyfikowano tylko trzech
i tyle mieécilo si¢ na podium.

Wygrali paristwo Zasadowie na Porsche 912 (fot. 10), 2 miej-
sce przypadlo zalodze L. Vasenius — M. Vigren (Szwecja) na
Oplu 2000, a trzecie zajeli K. Komornicki — M. Wachowski na
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Fot. 10 Panstwo Zasadowie zwycigzcy XXVII Rajdu Polski - 1967 (Arch. A. Krakowskiego)
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BMW 1600. S. Zasada otrzymal za wygranie rajdu 16 punktow do
ME i rozpoczal pasjonujgcg pogon za drugim tytulem mistrza Eu-
ropy. Zas dla K. Komornickiego byt to od wielu lat oczekiwany
sukces.

Wyniszczajacy rajd wzbudzil szereg watpliwosci co do celo-
wodci stawiania tak wysokich wymagan i okazalo sig, ze byly to
gléwnie watpliwosdci dziennikarskie, zawodnicy za$§, nawet ci
przegrani uwazali, ze tak by¢ powinno. Jedno bylo pewne, Ze
XXVII Rajd Polski stanagt w rzedzie tych najbardziej trudnych
i wyniszczajacych, ale czy byl to w roku 1967 splendor, mialo si¢
okaza¢ w nadchodzacych latach giéwnie przy ocenie frekwencji
gosci zagranicznych, jak i w konfrontacji z ogdlna ideg i ewolucja
rajdéw samochodowych w Europie. Poki co, mimo zréznicowa-
nych opinii w odbiorze zdarzen na trasie i totalnego wyniszczenia
samochod6éw, XX VII Rajd Polski otrzymat pochlebne opinie za
organizacje. Inne uogdlnienia dziennikarskie artykulowane po za-
koriczeniu rajdu chyba mijaty si¢ z prawda, jak wykazal to czas -
najlepszy lekarz na przedwczesne diagnozy.




