Co wydarzyho sig
pod Chamrouse ?
| x

K. Komornicki: Z Monte Carlo
wyjechaliSmy przy dobrei pogo-
dzie, byliSmy jednak uprzedzeni,
ze w Alpach sg warunki fatalne.
Ze beds az tak zle — na dobra
sprawe nikt sie nie spodziewal.
Niewlasciwa ocena warunkéw
statla sig posrednmio przyczyna

wisu Dunlopa, ktérzy notabene
W o0gole dos¢ lekcewazgco nas po-
‘traktowali, zatozyli nam opony ze
zbyt duza iloScig kolcéw. Robert
jezdzi bardzo dynamiczhie; kiedy
na zakrecie zawadzil o skate. wy-

starczylo to, zeby na ,przekolco-
wanych” oponach wylecieé z tra-
Sy 1 potrzaska¢ woz tak, ze nie
nadawal sie do dalszej jazdy.
Zresztg i my tez lezeliSmy na bo-
ku, ale nasz wypadek by! zna-
cznie szczeSliwszy, skoniczylo sie
na pogieciu blach i powybija-
nych szybach, bez ktérych jecha-
liSmy prawie 400 kilometrow, co
nawet w warunkach letnich bar-
dzo utrudnia prowadzenie samo-
chodu. Fabryczny serwis FSO,
mimo ofiarnosei ludzi, nie nada-
zal: zreszta c6z to sa dwa samo-
chody serwisowe wobec np. dwu-
dziestu, ktéryvmi dysponowala e-
kipa Renault?

Pierwszy odpadl Nowicki, po-
wodem by! przeciek oleju z dy-
ferencjatu, pdzniej wypadek mial
Mucha. Na trasie zostalo nas
trzech:; Zasada z 7ong i ja z Bla-
| zejem Krupa 'na Fiatach oraz
FAdam Smorawinski z Zyszkow-
skim na BMW 2002 TI. Jechalo
sie¢ nam wszystkim bardzo dobrze
az do nieszczesnego Chamrousse.
Na odcinku specjalnym w pobli-
zu tej miejscowosci, jadac z du-
78 szybkoscig, blisko setki, wpa-
dliSmy w prawie metrows zaspe.
Nie bylo juz sity na wyprowadze-~
nie, wéz polecial przodem w réw,
W niebezpieczne sgsiedztwo skal-
nej Sciany. Z drugiej strony drogi
byla przepasé. Zablokowalismy
trzy czwarte przejezdnego pasa
waskiej drogi, ktéra ,poszerzal”

$niezny nawis ‘nad przepascig.
Tuz za nami jechat Zasada. Usi-
fowal nam pomoée, tym bardziej
ze sam jechaé dalej nie mogt —
przejazd dwoma kotam! po nawi-
sie énieznym nad dwudziestome-
[ilow@ przepascia by! bardzo nie-

kraksy Muchy. Specjalisci z ser- -

niespeina dwieécie

| Wszystkie cztery polskie zatogl na Fiatach 125 P ukon-
| czyly pierwszy etap Rajdu Monte Carlo na miejscach zu-.
petnie przyzwoitych. To byt prawdziwy sukces. Niestety,
ani jeden Polski Fiat nie dotart do mety Il etapy, a Ia!ko-
niczne doniesienia prasowe o okolicznosciach wyelimino-
wania Komornickiego | Zasady sprzyjaja plotkom, s!warza-
ja klimat wcale nie sportowej sensacji. Z ust dziatacza
automobilkiubu styszatem )
skandali”... O to wiec, co naprawde dziato sie na trasie,
pytamy. zatoge wozu nr 48, kierowce Krzysztofa Komorni-

juz nawet

pilota Btazeja Krupe.

okreslenie ,rajd

‘ckiego |
bezpieczny. Nie zdolaliémy_jed.n&k
samochodu wypchngé w ciagu
pieciu ‘minut, ktére nadrobiliémy
nad_jagdascymi za mami. Po tym
mniej wiecej czasie nadjechat
Wtoch Fulvio..,

" B. Krupaz ...Wyskoczyl z samo-
chodu { z iScie wioskim tempera-
mentem zaczal sie awanturowaé.
Trwalo to sekundy, ale zanim
zdezorientowani i zdenerwowani
ochloneli§my, Fulvio wsiadt do
Fiata Zasady, przeprowadzil go o
kilkadziesiagt metréw — ryzyku-
jac przejazd po nawisie nad prze-
pascia — i zgrabnie zaparkowal
w glebokiej zaspie na poboczu

drogi, a wlasciwie to juz w ro-.

wie. W ten sposéb wszystkie trzy
polskie zatogi, bo i Smorawinski
ugrzazl, zostaly unieruchomione,
Jeszcze nie ucicht na dobre gang
silnika Wlocha, a juz nadjechat
Tony Fall w towarzystwie bar-
dzo krzykliwego pilota. Pierwsza
rzecz, ktérg zrobili, to swoim Dat-
sunem jeszcze glebiej wepchneli
W zaspe samochod Zasady. Zde-
nerwowanie ich bylo poniekad
zrozumiate, mieli tylko trzy mi-
nuty zapasu, a w perspektywie
zmiane ko6l Inna rzecz, ze rozmow
tych. w ktérych niemal nie do-
szlo do wymiany mocniejszych
argumentéw, mozna bylo unik-
nac. Po prostu gdyby pomogli
nam sie wygrzebaé; w sze$é oséb
samochody nasze wypchneliémy
potem blyskawicznie, niemniej
byto juz za pézno.

Kulisy: Na ktérym miejscu
znajdowaliScie sie panowie w tym
momencie?

K. Komeornicki: W chwili gdy
utknegliSmy w zaspie, jechalo juz
tylko czterdzieéel pare samocho-
déw. My mieliémy osiem minut
spbZnienia, Sobek, ktéry mb. je-
chat bez opisu trasy, siedemnascie

minut, byla szansa nie tylko na

bierwsza sze§édziesigtke, ale na-
wet ma trzydziestke. Do mety
drugiego etapu zostalo juz tylko
kilometréw.

e

€62, pech tez jest wkalkulowae

ny w ryzyko rajdu.
B. Krupa: O stopniu trudnoéci
tegorocznego RMC $wiadezy

choéby to, ze posréd trzydziestu o-
$miu startujgcych Porsche’éw zo-
stalty tylko trzy, z trzydziestu
dziewigciu. samochodéw marki
BMW zostaly tylko dwa, przy
czym odpadly wszystkie fabrycz-
ne. Niewiele lepiej wiedzie sie
Lanciom { Datsunom. W tym raj-
dzie z pogoda przegrali prawie
wszyscy, nie wylgczajac fawory-
- téw. Miejscami widocznoéé na
trasie ograniczona byla do pie-
ciu — dziesieciu metréw., Spore
odcinki Krzysztof jechat niejako
W ciemno, tylke na podstawie
"‘lt;ﬂ‘z%’ta‘nych przeze mnie danych.
,_Drfo‘da’[kowym utrudnieniem byto,

‘- ze jechaliSmy bez ttumika, ktory

juz wczeéniej rozbiliémy na ka-
mieniu. Kamieni na szosie byto

bardzo duzo, silny wiatr odrywal =

je od zboczy gér, nieustannie pa-
dajgcy $nieg zgrabnie je masko-
wal. Halas w naszym wozie byt
wiee taki, ze ledwie styszeliémy
wlasne glosy. Ciagle jeszcze 7z
przyzwyczajenia moéwie gloSniej
niz normalnie.

Kulisy: : Niezaleznle od indywi-
dualnych przypadkéw poszczegol-
‘nych zalég — jak spisywaly sie
w tych najeieiszych warunkach
Polskie Fiaty?

K. Komornicki: Na&spodziewa-
nie dobrze. Ale nalezy pamietad,
iz warunki atmosferyczne dawaly
pewien handicap wozom  slab-
szym, do ktérych réwniez nalesy
nasz Fiat; z samochodéw o duzej
mocy przy tej pogodzie i tak nie
mozna bylo wycisngé wszystkiego.
Moze to paradoks, ale przy dobrej
pogodzie prawdopodobnie wypad-
libySmy gorzej, raczej niemozli-
we byloby przegrywanie tylko o
10—11 procent z dwustukonnymi
Porsche’ami czy Alpinami. O tyle
mniej wiecej przygrywatem OS-y
z liderujgcym na Renault Alpine
‘Anderssonem. Niemniej sadze, ze
na Polskim Fiacie solidnie przy-

gotowanym do startu w grupie II

(samochody przystos ane) war-
to i trzeba jezdzi¢. Aby osiagma®
sukcesy narodowe, chociazby
tylko w klasie, nalezy w polskim
nowoczesnym, lecz turystycznym

_samochodzie zmienié caly szereg

rzeczy. OczywiScie tylko tych, na
ktére zezwala regulamin.

B. Krupa: Miedzy innymi linke
gazu, ktéra nie wytrzymuje cze-
stych i gwattownych wcisnieé pe~
dalu. Niby drobiazg, ale przez zer-
wang linke straciliémy, jadac juz
po wydostaniu sie z zaspy pod
Chamrousse, kolejne siedem mi-
nut. W ostatecznym rozrachunku
przesgdzilo to o maszym odpad-
nieciu, przekroczyliémy dozwolo-
ny limit ezasu. Podzielam zdanie
Rrzysztofa: przegraliémy, ale nie
byto kompromitacji,

~ Rozmawlat
. MICHAL KASPEROW




