NIE PRZECIAZONY SILNIK
ZALOZENIEM KONSTRUKCJI

W poprzednim numerze podalismy wiadomosc
o SAMach, budowanych w Katowickich warszta-
tach PZM. Warto pozna¢ je blizej, albowiem pro-
ste i celowe rozwigzania opracowane przez inz.
Langera, mogg byé wzorem dla wielu konstruk-
toréw, przystepujgeych do budowy samochodow
wyczynowych. ;

Zalozeniami korstrukeji sa: niewielki eiezar
woz0w przy dobrych wlasnosciach drogowych,
oraz nieznaczne tylko przerobki silnikow tak, aby
nie stracily swej niezawodnosci. Wiekszosé do
tychczas budowanych SAMOw stosowala niestety
odwrotng zasade 1 silnlki przewaznie sprezone
byly ,.w dzwon', gublgec panewki przy kazde] oka-
zji. Podwozla ich natomjast przedstawialy wiele
do zyczenia pod wzgledem sztywnosei i latwosci
prowadzenia pojazdu.

Obrany kierunek konstrukcyjny zmusit do wy
konania zupeilnie nowych ram z cienkich rur sta-
lowych. Z wyjatkiem jednej, wszystkic majg dwic
proste podiuznice, lgczgce przednie zawieszenie
z tylnym. Wspawane poprzeczki upodobniajg ra

m¢ do drabiny - calosé jest lekka i bardzo
sztywna, moze tylko nieco utrudnia umieszczenie
kierownicy.

Pod tym wzgledem ciekawa probg jest rama
stosowana w SAMie z silnikiemn Triumph 650.
Umieszczenie slinika z tytu i szerokie wygigcie
podiuznic umozliwilo bardzo niskie wbudowanie
siedzenia. Zblokowany motocyklowy zespol nape-
dowy lgczy sie z przekladnig glowng, pochodzycs
z Volkswagena. Zachowany zostal system lama-
nych osi, ustalonych dwoma drazkami reakcyj-
nymi. Elementem resortujgcyim  jest poprzecziry
resor picrowy,

Konstrukeyjnie, calosé¢ wypadia bardzo czysto.
nie wiadomo jednak, czy lamane osie okazg sie
zadowalajace na trasach wyscigow. Poza korzy-
stnie malym cigzarem mas nieresorowanych,
rozwigzanie takie ma liczne wady | w zagranicz
nych konstrukejach wyczynowych zostalo nlemal
zarzucone. .

Duzym sukcesem jest natomiast przednie za-
wieszenie, ktére moze w pewnym stopniu wyrdw-
na¢ niedoskonalos¢ tylnego. Tak, jak we wszyst.
kich katowickich SAMach poprzecany resor pio-
rowy nie jest zamocowany do ramy w srodku
swej diugosci. Pozwala to na prace calej diu-
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Zoscl plor przy normalnych ugieclach, natomiast
wystepujgce podczas wirazowania jednostronne
obcigzenia powodujg wzrost sztywnosci resora.
Czigki temu, woéz na zakretach pochyla¢” sie be-
dzie lylko nieznacznie. Punktem podparcia sai
dwie rolki, pod ktorymi przechodzi resor usta-
lany dodatkowym gérnym pidrem. !

SAM 1300 (silnik Flash) ma tylny most Fiata
1100, prowadzony bardzo dlugimi drgzkami re-
akcyjnymi, siegajgcymi niemal do potowy roz-
stawu osi. Ze wzgledu na uzycie sprezyn srubo-
wych, konieczne bylo zabezpieczenie mostu przed
bocznymi przesuwami, Odbywa sie to za pomocsg
suwaka poruszajgcego sie w podiuznym wycie-
ciu prowadnicy przyspawanej do ramy.

Cla obnizenia ci¢zaru mas nieresorowanych w
malych SAMach z silnikami motocyklowymi BMW
750 zastosowano tylne osie malego Fiata 500.
Elementem resorujgcym bedzie sprezynae srubo-
wa z umieszczonym w  frodku teleskopowym
amortyzatorem. Jeszcze nie jest zdecydowane,
czy zawieszenle bedzie rozwigzane podobnie, jak
w SAMie 1300,

Uktady hamulcowe wszystkich SAM6w  pocho-
dzg z Fiata 1100. Duze bebny ze stopéw lekkich
doskonale nadajg sie do szybkich wozéw wyczy-
nowych. Przewidziane jest dodatkowe chiodze.
nie w formie ,kieszeni" kierujacych powietrze
da bgbna, oraz uzycie cylinderkéw wiekszej sred-
nicy w hamulcach przednich kol.

Frzy silnikach zmian nie bedzie wiele. 42 KM
Triumpha pozwala pozostawi¢ go w stanie fab-
rycznym. 1 tak uzyskany stosunek mocy do cie-
zaru, wynoszacy 130 KM na tone, czyni z tego
SAMa groZnego konkurenta nawet dla klas wyz-
szych. BWM otrzymaja gazniki Amal i normal
nie stosowane zmiany powickszenia Kkanatu.
W spotkaniach z Czechami przekonamy sie, czy
udalo sie osiggnaé wiecej, niz uzyskal Mistrz
Hovorka.

Flash'e otrzymajg inny uktad zasilania. Jeden
silnik wyposazony zostanie w podwoéjny gaznik
Weber, drugi wzorem SAMa Bielaka -~ w dwa
Solexy. Za granica Weber, cleszy sie wprost le-
gendarng slawg 1 ciekawe jest, jak wypadnie
proba zastosowania go do naszych wozéw wy-
czynowych. i v

Rozmach, z jakim budowane sg SAM-y, $miale
i roznorodne konstrukcje, pozwalajg oczekiwace
bardzo wiele po katowickiej kuzni maszyn wy-
czynowych. Moze dzieki wysitkom S$lgska, na
reszeie bedziemy mogli w latach przysziych
Wyjs¢ na szersze wody sportu miedzynarodowego.

M. Wachowski

DANE TECHNICZNE SAM-ow

JEDEN WOZ: silnik Triumph 650 cm’, moc
maks, 42 KM Skrzynka przekiadniowa: Triumph
zklokowana z silnikiem. Zawieszenie przednie: nie-
zalezne — resor piérowy, zaw. tylne: {amane
csie — resor piorowy, Rozstaw kdél 1170 mm.

Rozstaw osi 2050 mm. Przewidywany ciezar: oko-
to 280 ka.

DWA WOZy. Silnik BMW 750 cmd. Skrzynka
przekiadniowa: Fiat-zblokowana z silnikiem. Zaw.
przednie: niezaleine - resor pidrowy, zaw. tyl-
ne: sztywna o$ Fiat 500, sprezyny srubowe,
Przewidywany ciezar: ponizej 300 kg.

DWA WOZY: Siinik Flash .1300 cm’, moc mak-
symalna przed zmianami: 48 KM, Skrzynka prze-
kiadniowa: Fiat-zbiokowana z silnikiem, Zaw,
przednie: niezalezne — resor pidrowy, zaw. tyl-.
ne, o$ sztywna Fiat 1100 — sprezyny s$rubowe.
Rozstaw kot: 1230 mm, Rozstaw osi: 2100 mm.
Przewidywany ciezar: okoto 450 kg.

JEDEN WOZ. Silnik Lancia 1500 cm®, rozstaw
kol 1100 mm, rozstaw osi 2150 mm, Dalszych da-
nych brak.




