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'~ RAJD RAC NA ZAKONCZENIE SEZONU

Sezon rajdowy 1980 2zbliza sie do kofica.
Dla fabrycznych zaidég warszawskiej Fabryki
Samochoddw Osobowych start w brytyjskim
Rajdzie Royal Automobil Club bedzie juz
ostatnim w tym sezonie. -

W rajdzie RAC na Polonezach 2000 wystar-
tujq trzy zalogi: rajdowi mistrzowie Pol-
ski 1980 Maciej Stawowiak i Ryszard 2ysz-
kowski oraz John Lyons i John Brown /Wlk.
Brytania/, a takze Teemu Tahko i Pekka
Hokkanen /Finlandia/ _

Taki, a nie inny sklad ekipy FSO podyk-
towany jest niewatpliwie wzgledami han-
dlowo-reklamowymi, jakimi kieruje sie fab-

ryka. Rynek brytyjski, a takze firiski ma-
ja wazne znaczenie.

- Wrdéd zaldg na RAC z pewnoéciq najbar-
dziej dosdwiadczong i majaca w swym dorobku
najwieksze sukcesy miedzynarodowe jest pol-
ska zaloga M. Stawowiak - R. 2yszkowski.
Irlandzki kierowca John Lyons w rajdach

startuje dopiero od 1976 r, Wygral dotych-

czas dwa rajdy: Hills of Donegal oraz Gal-
way International Rally w 1978 r. Dotych-
czas startowal na Polonezie dwukrotnie: w
Rajdzie Warszawskim oraz Rajdzie Manx. Cho-
ciaz obu nie ukoficzyt, pierwszego - z po-
wodu defektu, a drugi - wskutek dyskwali-
fikacji, jego jazda byta obiecujgca i roku-
je nadzieje.

"Program na 1980 r. przewidywal,

Drugi kierowca zagraniczny to Fin Teemu
Tahko. Startuje on w rajdach od 1973 r.
Najwiekszym jego sukcesem bylo 7 miejsce w
mistrzostwach Finlandii. Na Polonezie 2000
startowal w firiskim rajdzie 1000 Jezior i
zajal 17 miejsce.

.~ Wszystkie zalogi pojadg na Polonezach
2000 gr. II z silnikami typ 132 C 2000 o
mocy ok. 170 koni mechanicznych. Silnik
ten posiada nadal zasilanie gaﬁnikowe. Wy~
posazony jest w dwa podwdjne gaZniki: typu

- Weber 481 DF,

Rajdowy Polonez 2000 jest systematycz-
nie modernizowany. Wysilki skierowane sg

na podwyzszenie jego mocy. Z pewnoécig

mogloby to zostad szybciej osiagniete, gdy-
by zastosowano wtryskowy system zasilania.
ze system
taki zostanie sprawdzony i zastosowany.
Niestety jak dotychczas nie udalo sie tego
dokonaé. W zwigzku z tym Polonezy 2000, na
ktérych wystartujg zatogi: polska, brytyj-
ska i firiska w rajdzie RAC bedg w zasadzie
takie same jak podczas startédw w rajdach
Portugalii, Akropolu czy Manx.

Po starcie w rajdzie RAC bedzie mozna
podsumowad starty fabrycznych zatdg FSO
na Polonezach. Tymczasem trzeba stwierdzié,
ze obok supremacji krajowej zatogi Maciej
Stawowiak - Ryszard 2yszkowski i nieziych

3.



startdw w dwu zagranicznych rajdach /Portu-
galii i Akropolu/, nie widaé wiegkszego pos=-
tepu w pordwnaniu z poprzednim sezonem, Po-
gol za Swiatowa czy chociazby europejsky
czoldwky nie jest tratwa, bowiem postep
techniczny w innych ekipach fabrycznych
jest ogromny - dostownie ze startu na start.
Tymczasem w Polonezie ze wzgledu na brak
~odpowiednich warunkdéw, urzgdzed a takze
miejsca do przeprowadzania takich ekspery-
mentéw jest wrecz niemozliwe. Ponadto
ogromne koszty nie pozwalaja na wykonanie

takiego programu prac, ktdry zwiekszyiby

- szanse Polonezdéw w walce z najlepszymi.

Program sportowy FSO podporzgdkowany
jest potrzebom akwizycyjno~reklamowym.
Z tego tez wzgledu jest on dodé waski.
Nie prowadzi sie szkolenia i nie widaé uta-
lentowanego zaplecza. W Polsce wprawdzie
nie brak zdolnych mtodych kierowcéw, kté-
rzy chetnie zasililiby fabryczng ekipe
FSO, ale fabryka nie jest tym zaintereso-
wana, bowiem fatwiej i taniej Jest korzys—
taé z kierowcéw zagranicznych.

MACIEJ STAWOWIAK I RYSZARD 2YSZKOWSKI RAJDOWYMI MISTRZAMI POLSKI 1980

Zakoficzone zostaly rajdowe mistrzostwa
Polski na 1980 r. Polski Zwigzek Motorowy
zweryfikowat juz wyniki. Tytul mistrzowski

w klasyfikacji generalnej zdobyli niezagro-

zenie dwaj dodwiadczeni zawodnicy FSO: Ma-
ciej Stawowiak i Ryszard 2Zyszkowski star-
tujaqcy na fabrycznym POlonezie 2000. Zato-
ga ta prowadzita przez caly czas i ukofczy-
ta sezon zwycigstwem w Rajdzie Elmotu. Ty-
tut mistrzowski zapewnila sobie ona juz PO
zwycigstwie w Rajdzie Wisty. :
- Maciej Stawowiak, startuje w rajdach
juz od 12 lat. Jest on bardzo ciekawa pos-
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tacig w tej dyacyplinie sportu. Gdy po

' btyskotliwym i nieco zaskakujgcym zwycies-
“twie w Rajdzie Warszawskim w 1970 zdobytl

sobie uznanie w kierownictwie sportu
rajdowego w FSO i zatrudniono go tam w

1972 r. iozostal wierny fabryce przez ca-

1y czas. Zadne necgce propozycje z réznych
stron nie skusity go do zmiany barw. Wielu
fachowcéw byto i jest zdania, 2e ten uta-
lentowany kierowca o wrodzonym wrecz in-
stynkcie rajdowym, gdyby zdecydowai sie
przesigsé na samochdd- gwarantujgcy wieksze
sukcesy w rajdach od Fiata 125p czy Polone-



za 2000, mégiby szybko znaleZé sie w $cis-
tej czotdwce rajdowej Europy. Opinie te nie
zmieniajgq jedank stanowiska Stawowiaka,
ktéry nadal pozostaje wierny FSO i polskim
samochodom, '

Partner M, Stawowiaka 2z mistrzowskiej
zalogi - Ryszard Zyszkowski w swej trwajg-
cej od 13 lat karierze rajdowej poczatkowo
startowal jako kierowca, a jego pilotem w
1969 r. byl nawet jeden z najlepszych obec-
nie polskich rajdowcéw Btazej Krupa. Potem
R. 2yszkowskl zostal pilotem i startowal
wielokrotnie z najlepszym polskim rajdow-.

cem Sobiestawem Zasadg. Od 1975 r. byt pi- |

lotem Andrzeja Jaroszewicza, ktéry wiasnie |

jezdzqc z R. 2yszkowskim dwukrotnie zajal
trzecie miejsce w mistrzostwach Europy.,
0d 1977 r. R. 2yszkowski jefdzi z M. Sta-
wowiakiem, Zaloga ta doskonale sie rozumie
i wzajemnie uzupelnia. R, Zyszkowski situsz-
- nie przez wielu wybitnych znawcéw sportu

rajdowego zaliczany jest do czoldwki pilo-
téw rajdowych na dwiecie. % ;

Drugie miejsce w klasyfikacji generalnej
rajdowych mistrzostw Polski 1980 wywalczyZla
bardzo utalentowana zatoga AP, Warszawa
A. Koper i W. Krzeminski jezdzaca obecnie
na Renault 5 Alpine. Trzecie wywalczyl A.
Radecki na Fiacie 125p.

Wytypowanie dalszych miejsc sprawilo Ko-
misji PZMot sporo kiopotdéw. Oto najwiegcej

punktéw zdobyli piloci startujacy z réznymi
kierowcami. I tak na czwartej pozycji znalazi
sig M, Pawlowski /startowal m.in, z M. Bub~
lewiczem na Oplu Kadecie GTE/, a na piatej
Zbigniew Kabulski jezdzacy w barwach FSO
/startowal przede wszystkim z A. Polakiem
na Polonezie 2000/. Dopiero szdéste miejsce
zajeta doskonata zaloga B. Krupa 1 P. Myst-
kowski na Renault 5 Alpine, a siddme bracia
B. i W. Wozowiczowie na kadzie, _
Stosunkowo dalekie miejsce Btazeja Krupy
spowodowane jest niewatpliwie przede wszys-
tkim tym, Ze majac szanse na dobra pozycije

‘skoncentrowat sig on w tym sezonie gidwnie

na mistrzostwach Europy kierowcdw i nie byl
w stanie pogodzié tego z walka w mistrzost-
wach Polski. . e 5 ol i o

A oto relacjé.i trzech ostatnich rajdéw za-
liczanych do mistrzostw Polski:

RAJD WARSZAWSKI W SILNEJ OBSADZIE
Wczesnieéj niz zwykle, bo juz w dniach
22-24 sierpnia rozegrano w tym roku XVIII

_ Rajd Warszawski Polskiego Fiata. Impreza

ta oznaczona wspdiczynnikiem trudnodci "2"
jest jednoczes$nie eliminacjg Mistrzostw Euro-
PY Kierowcéw, a jej wyniki wliczane sg do
klasyfikacji Mistrzostw Polski.



Organizatorzy celowo przesuneli termin
imprezy z tradycyjnego paZdziernika na
sierpieni. Chcieli oni uatrakcyjnié walke
europejskiej czoidwki, bowiem zazwyczaj w
paZdzierniku klasyfikacja i pozycje posz-
czegélnych kierowcéw w Mistrzostwach Eu-
ropy s3 juz rozstrzygniete, a walka to-
‘'czy sig o przysiowiowg "pietruszke". -

Tegoroczny rajd liczyi 1200 km /w tym
36 odcinkdw specjalnych o lacznej dtugos-
ci 325 km i jedna prdéba wyscigowa na by-
tym lotnisku Bemowo w Warszawie - 3 x 3300

m/. Ze zgloszonych 92 zatég komisja tech-.

niczna dopuscita do startu 76, za$ mete |
osiaggneo 45 samochodéw. Uczestnicy repre-
zentowali nastepujjce parfistwa: Hiszpanie,
Francje, RFN, Belgig, Wegry, CSRS, Austrie,
W.Brytanig, Danie; Szwecje i Polske na
samochodach 17 réznych marek. Najliczniej-
sze byiy: Fiaty 126p - 20, Fiaty 125p -
14, Renault 5 Alpine - 7, Polonezy 2000

- 6, Fordy Escorty - 3 i Skoda S 130 RS

= 3. Kibice mogli tez po raz pierwszy zo-
baczyé Alfe Romeo Alfasud TI i Mazde 628
specjalnie adaptowang do rajdéw.

Gidwng atrakcjg rajdu miata byé walka
prowadzgcego w eliminacjach do Mistrzostw
Europy Kierowcdw Hiszpana Antonio Zaninie-
go na Parsche 911 z zajmujgcym drugg loka-
te Francuzem Bernardem Beguinem na Porsche
911 SC. Réwniez inne pojedynki zapowiadaly
sie interesujaco m.in. miedzy Blazejem
Krupg /Polska/ a Attila Ferjanczem/Wegry/
obaj jezdzacy na Renault 5 Alpine/ do te-

go rajdu czterokrotnie lepszy by Krupa, a
tylko raz Ferjancz oraz miedzy zespotami
fabrycznymi Poloneza i Skody. e
- Tegoroczny Rajd Warszawski Polskiego
Fiata rozgrywany byt w ciezkich warunkach
/desczcz, zimno/, ale mimo to byl bardzo
szybki - na niektdérych odcinkach specjal=-
nych zawodnicy osiggali szybkoéé przekra-
czajaca 200 km/godz. Do :

Juz od plerwszych kilometréw rajdu zary-=
sowata sie czoidéwka, ktdrg stanowili:

' B. Beguin /Porsche 911 SC/, H. Bohne /Mer-

cedes 450 SLC/, A. Zanini /Porsche 911/,
J.M. Colos "Didi" /Fiat 131 Abarth/, B.
Krupa /Renault 5 Alpine/, W. Rutheford
/Mazda 628/, J. Lyons /Polonez 2000/.

Tak byto do 0S - 8. Wtadnie na tym od-
cinku specjalnym zaczely sie kiopoty z
silnikiem Porscha A. Zaniniego. Odmawiajacy pos-
tuszeristwa uktad zasilania sprawit, ze pomimo
wytezone]j pracy serwisu zatoga hiszpanska
A. Zanini = N..vidal tracita coraz wiecej

‘do prowadzacej dwdéjki Beguin i Bohne i po

kilku odcinkach /juz na 08 - 14/ zrezygno-
wata z dalszej walki., Od tej chwili Beguin
kontrolowat caty rajd i pewnie zdazat po
zwyciestwo, ktdére dawato mu prowadzenie w
klasyfikacji do Mistrzostw Europy. Z czoXdw-
ki wypadl réwniez Polonez 2000, prowadzony
pPrzez angielskiego kierowce Johna Lyonsa.
Kierowca ten startowal po raz pierwszy na
Polonezie, a mimo to jechat znakomicie,
plasujjc sie¢ na wielu odcinakch specjalnych
W plerwszej .pigtce. Na OS - 11 wyznaczonym



Ra nawierzchni szutrowej "przeholowal“ -
"zXapai" cztery gumy, co tym samym prze—

kresli¥o jego dalszy udziat* w rajdzie. Po-

dobny los spotkal A. Ferjancza, ktdéry za-
koriczyt rajd na 08 - 9 ./wpadl w dziure na
poboczu i potama przednie zawieszenie/.

Do czoidwki rajdu weszity trzy kolejne za-
Yogi M. Bublewicz - M, Pawlowski /Polska/
Opel Kadett GTE, M. Stawowiak = R. Zyszkow-
ski /Polska/ Polonez 2000 i V. Havel -

J. Sokoup /CSRS/ Skoda S 130 RS. Zwycies-
two odniedli Francuzi B. Beguin = J,., Lenne
/Porsche 911 SC/ przed zawodnikami RFN
H. Bohne - P, Diekman /Mercedes 450 SLC/

i Polakami B. Krupg = P. Mystkowskim
/Renault 5 Alpine/.

Na lotnisku Bemowo w Warszawie W dniu
24 sierpnia rozegrano wyscig o Grand Prix
FSO dla 15 najlepszych kierowcdéw XVIII
'Rajdu Warszawskiego Polskiego Fiata. Star-
towali oni na fabrycznych samochodach
Polonez 1500. W wy$cigu tym nie wzielo
udziatu dwu czoiowych zawodnikdéw zakoni-
czonego rajdu - Bernard Beguin i Holger
Bohne, bowiem kontrakty jakie podpisali z
firmami swoich samochoddw nie zezwalajq
im na starty na innych samochodach.

Wyscig o Grand Prix FSO rozgrywany byt
od poczatku pod dyktando dwéch Polakdw:
Blazeja Krupy i Macieja Stawowiaka. Byt to
pasjonujacy pojedynek a prowadzenie zmie-
niato ‘sie z okrazenia na okrazienie. W kofi-
éwce minimalnie lepszy okazal sie Maciej

Stawowiak, ktdéry wygral przed Biazejem Kru-
pa 1 Adamem Polakiem. ;

Bardzo wysoka ocene ze strony zawodnikdéw
i akredytowanych dziennikarzy uzyskala
strona organizacyjna rajdu. Oficjalni ob-
serwatorzy stwierdzili, ze pod tym wzgledem
tegoroczny Ra]d Warszawski Polskiego Fiata
stal wyzej niz Rajd Portugalii, ktéry byi
dotychczas stawiany jako wzdr rozwiqzaﬁ
organizacyjnych. ;

A oto co powiedzieli na mecie.

Antonio Zanini - “Pogechalem by wygraé
Czwarty start w Polsce nie by* dla mnie
tak szczeéliwy, jak trzy poprzednie. Stra-
ciYem przodownictwo w klasyfikacji Mist-
rzostw Europy. Cdz, trzeba bed21e odrabiaé
punkty."

Bernard Beguin - "Ciesze'sie_ze'zWycies-

‘twa 1 objecia prowadzenia w M.E. 2Z2aXuje,

ze nie ukoficzylem Rajdu Polski. Nie spo-
dziewalem sig, 2e ten rajd bedzie taki

- szybki, co bardzo mi odpowiadalo - byly to
-idealne warunki dla mojego Porscha."

Maciej Stawowiak /ubiegioroczny zwyciez-
ca tego rajdu/ - "Po raz nierwszy w Rajdzie
Warszawskim wzieta udziat tak silna grupa
czoipwych kierowcéw europejskich. Na pier-

‘wszym OS mielid$my awarie, ktdéra spowodowa-

ta, 2ze musielidmy pdén1e3 doganiaé czoildw-

nie sie w gierwszej dziusiatce uwazam za sukces.



Koricowa klasyfikacja XVIII Rajdu Warszaw-
-skiego w punktach:

1.B. Beguin - J.Lenne /Francja/ Porsche
. 911 8C - 8707 pkt.
2 H Bohne - P.Diekman /RFN/ Mercedes 450
SLC = 8790 pkt. '
3.B.Krupa - P, Mystkowski /Polska/ Renault
: 5 Alpine - 8990 pkt.
4,J.M.Cols "Dldi" - W.Plas /Belgia/ Fiat
131 Abarth - 9048 pkt.
5 W.Rutheford - H.Bryan /W.Brytania/ Maz-
da 628 - 9081 pkt.
6.M. Bublewicz - M.Pawlowski /Polska/ Opel
Kadet GTE - 9144 pkt.
7.M. Stawow1ak - .R.Zyszkowski /Polska/ Po-
lonez 2000 - 9330 pkt.
8.V.Havel - J.Sokoup /CSRS/ Skoda S 130 RS
- 9447 pkt.
9.A.Koper - W.Krzemiriski /Polska/ Renault
5 Alpine = 9501 pkt.
10.A.Polak - Z.Kabulski /Polska/ Polonez
2000 - 9660 pkt.

PRZEDOSTATANIA ELIMINACJA MISTRZOSTW
POLSKI

XXIX Rajd Wisiy byl przedostatnig elimi-
nacjg samochodowych rajdowych mistrzostw
Polski. Przed startem bylo wiadomo, ze -

jezeli najlepsza zaloga warszawskiej FSO
Maciej Stawowiak i Ryszard Zyszkowski na
Polonezie 2000 zajmie pierwsze miejsce to
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bedzie miata zapewniony tytui mistrza Pol-
ski w klasyfikacji generalnej. Doswiadczeni
ci zawodnicy wystartowali wiec bardzo ostro,
aby juz na poczatku zapewnié sobie przewage
i potem tylko kontrolowadé walke. Ten plan
taktyczny przyniésit im peine powodzenie.

Juz na pierwszym odcinku specjalnym prowa-
dzacym lesno - terenowg drogg z Jaworzynki
do Istebnej pojechali oni doskonale i uzys-
kali prawie pditorej minuty przewagi nad
zatogg Bublewicz - Pawlowski na Opel Kadett
GTE. Potem obserwowalidmy, spokojna jazde
liderdw i ostre ataki Bublewicza i Pawiow=
skiego. Tym ostatnim udawalo sig nawet zys-
kaé¢ kilkakrotnie parosekundowg przewageg,
ktéra zmniejszaia ich dystans do zalogi
FSO. Stawowiak i Zyszkowski jechali jednak

z wyraZna rezerwa. Ataki Bublewicza zakoriczy-
ty sie na odcinku specjalnym Katowice -
Ochojec. Z powodu zbyt szybkiego wejscia w
zakret Opel zostal uszkodzony i zatoga mu-
siata sie wycofaé z rajdu. W tej sytuacji
Stawowiak i Z%yszkowski jechali niezagroze-
ni do mety. O drugie miejsce bardzo zaciety

'béj toczyli natomiast A.Koper i W.Krzemin-

ski na Renault 5 Alpine z drugg zaiogg FSO
A.Polak i Zb,Kabulski na Polonezie 2000.
Ostatecznie wygral Koper, ale gidwng przy-
czyng tego byl wyraZny brak rajdowego dos-
wiadczenia u A.Polaka, ktdéry dotychczas
startuje przede wszysckim w wyscigach.
Rywalizacja najwigkszych samochodéw prze-
sunela nieco w cierf pojedynek wsréd "malu-
chéw". Ze znanych zawodnikdéw Szerla, juz na



poczatku uszkodzit blok i musiat sie wyco-
faé, Wskutek urwania sig przegubu, odpadi
inny fabryczny Fiat 126p prowadzony przez
Lubiaka. Ostatecznie klase markowa Fiata
600 wygrali H.Pinis i1 A.Witek z Automobil-
klubu Beskidzkiego, a w klasie markowej
Fiata 650 M.Ryniak i H.Noga z Automobilklu~-
bu Stomil w Dgbicy, W klasie"maluchdéw" gru=-
Py II wygrali M.Krachulec i M.Kusiak z
Automobilklubu Czestochowa. = :

A oto klasyfikacja generalna rajdu:

1.M,Stawowiak = R,Zyszkowski Polonez 2000
_ . - 6373 pkt,
2,A.Koper - W.Krzemiriski Renault 5 Alpine
_ = 6703,9 pkt,
3.A.Polak - Zb., Kabulski Polonez 2000
- 6797 pkt
4.A.Radecki - R.Wilkaniec Fiat 125p
. i S = 7453,8 pkt.
S.A.Biatowas - P.Noakowski Polonez 2000
g Lo~ TATL pkt.
6.W.Janowski =~ H.Krakowczyk Zastawa 1300
_ T ) 7594,9 pkt.

QSTATNI W SEZONIE

Na zakoriczenie tegorocznego sezonu raj-
dowego w dniach 24-25 paZdziernika, odbyta
sig ostatnia impreza X jubileuszowy Raijd
Elmotu. By*a to VI Eliminacja Rajdéw Samo-
chodowych MIstrzostw Polski, '

- Do rajdu zgloszono 50 zaldg, z ktdérych
wystartowalo 39, a linie mety osiagneio
zaledwie 19. Jest to o tyle ciekawe, :ze

‘rajd nie nalezal do najtrudniejszych /iacz-

na diugosé trasy 500 km z 19 0S o diugosdci
200 km/ przy idealnej niemal pogodzie.
Przyczyny wycofania sie az 20 za*dg na 39,
ktére wystartowaly sg dwoajkiego rodzaju:
zie przygotowanie samochoddéw do rajdu i
brak umiejetnogci poczgtkujgcych zawodni-
kéw, ktérzy za wszelka cene checieli jak
najlepiej wypasé w korfcowej klasyfikacji.
Juz od samego poczatku wiadomo bylo,
ze nikt nie moZe zagrozié prowadzacemu z
duza przewaga Maciejowi Stawowiakowi i -
Ryszardowi Z2yszkowskiemu na Polonezie 2000.
Kiedy po pierwszym OS odpadla z rajdu zalo-
ga FSO Adam Polak - 2Zbigniew Kabulski /Po-
lonez 2000/, a po kilku nastepnych z czo-
¥6wki wypadli, wycofujac sie Andrzej Koper

= Wlodzimierz Krzemiriski AP Warszawa Re-
- nault 5 Alpine; kolejna zaioga

jadaca na
Polonezie 2000, reprezentujgca AP "Stomil"
Olsztyn - Jézef Wazny - Maciej Nowak oraz -
zatoga teamu fabrycznego FSM z Bielska -
Biatej Janusz Szerla - Jerzy Stopa na
Fiacie 126p z AP Beskidzki, na trasie po-
zostali w zasadzie jedynie Maciej Stawowiak

Tl Ryszard 2Zyszkowski Polonez 2000 AP War-

szawa 1 w klasie "maluchéw" Wieslaw Cygan
- 2dzislaw Sawczyna AP Beskidzki. Niezbyt
doswiadczeni kierowcy braki umiejetnoédci
zaczgli nadrabiadé brawurowa jazdg i na

trudniejszych fragmentach "sypali sie" z
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trasy jak przysltowiowe gruszki.

: Przed rozpoczeciem rajdu zapowiadano, ze
Stawowiak wystartuje na Polonezie 2000 z za-
silaniem wtryskowym. Innowacja rozpadla sieg
w przededniu rajdu i... Stawowiak wystarto-

wal na silniku wyjetym z samochodu treningo-

wego, co nie przeszkodzito mu w najmniejszym
. stopniu do odniesienia bezapelacyjnego zwy—
' "cigstwa.

A oto k1a9yfikacja.genera1na X Rajdu Elmot:

1 M Stawowiak - R. Zyszkowski Polonez 2000

2.L, Orski - 8, Halasa Renault 5 Alpine '
- 8682 pkt.

'3 2. Maliﬁski LA Wodziﬁaki Renault 5 Alpine

. = 8699 pkt.
4 A. Bialoqu -~ P Noakowski Polonez 2000
5.A.Radecki - W. Wilkaniec - Fiat 125p 11 gxr:

6.M.Karczewski - K.Szymczak Fiat 125 p I gr.

' 'MANX RALLY TROPHY

Na rajd Manx Rally Trophy, bedacy elimi-

' nacja Mistrzostw Europy o wspéiczynniku trud-

no$ci "1" ekipa FSO pojechata nie z wtasne-
go wyboru,.Rajd ten nie byl ani zbyt presti-
zowya impreza ani tez nie odpowiadal "Polone-
zom" jako 1z rozgrywany jest w catosci na

drogach o nawierzchniach asfaltowych przypo- -

minajgcych miejscami tory wyécigowe a jak
wiadomo Polonez sprawdza sie lepiej w tere-
nie trudnym, gdzie gdére bierze samochdéd moc-
ny i wytrzymaty na trudy. Dlaczego wigc
zdecydowano sie wystaé dwie zalogi na ten
rajd? OdpowiedZ na to pytanie jest prosta.
Tak sobie zazyczyl importer brytyjski i nie
mozna mu bylo odméwié. Poniewaz strona spor-
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“towa to nie tylko do$wiadczenia techniczne
‘ale réwniez czed$é kampanii reklamowej nie-

sposdb byto odméwié jednemu z najwiegkszych
naszych kontrahentdéw samochodowych.

Rajd Manx jest niezmiernie trudnym raj-
dem nie tylko z uwagi na niezwykle szybkie
trasy. Bardzo skomplikowane przepisy, trud-
na nawigacja oraz utrudnienia dla serwisdw
dope¥niaja reszty. - Przekonal sig o tym na

. wtasnej skérze jeden z kierowcdédw ekipy FSO
_Irlandczyk ‘John Lyons. Ale o tym za chwi-

le... :

~ Udziail dwdch Polonezéw w Rajdzie Manx
Trophy, ktdéry tradycyjnie stanowi zakori-
czenie sezonu turystcznego na tej matej



- wysepce na morzu PéInocno Irlandzkim wywo-
- fa% olbrzymie zainteresowanie. Prasa lokal-
na pisata obszernie o "polskim samochodzie"
zatogach i ekipie serwisowej. W lokalnej
radiogiogni przeprowadzono obszerne wywia-
dy zaréwno z naszymi kierowcami jak i
czionkami obs¥*ugi technicznej oraz Kierow-
nikiem Ekipy FSO, inz., Jackiem Bartosiem.
Nasze dwie zatogi: Tomarz Ciecierzynski
- Janusz Wojtyna oraz John Lyons - Steve
Fellows byly oblegane przez Iowcdw autogra—
féw.,

Jako pierwszy na 800 km trasie z 38 od-
cinkami specjalnymi o %gcznej diugosci
- 500 km wystartowal ubiegforoczny zwyciezca
-tej imprezy brytyjczyk Russell Brookes
/Sunbeam Talbot/. Nasi wystartowali 2z nume-
rami: 16. John Lyons-Steve Fellows oraz z.
nr 37 Tomasz Ciecierzynski-Janusz Wojtyna.

Do czwartego odcinka specjalnego prowa-
dzix faworyt gospodarzy Brookes, ale po -
- pigetach deptali mu dwaj kierowcy fifscy -
Ari Vatanen /Ford Escort RS/, Anders Ku-
llang /Opel Ascona 400/ oraz druga wielka
nadzieja brytyjczykdéw Tony Pond /Triumph
TR7 V8/. John Lyons jechal jak zwykle bar-
dzo odwaznie i plasowal sie w pierwszej
dwudziestce. Pecha miata druga nasza zalo-
ga. Na jednym z pierwszych odcinkdéw spec-~
jalnych mieli defekt ogumienia i nie moggc

sig zatrzymad na niezwykle wgskich drogach

odgrodzonych po obu stronach kamiennymi
murami musieli kontynuowaé jazde.

Po przejechaniu trzech dalszych odcinkdw
specjalnych w ten sposéb uszkodzili drazek
kierowniczy. W my$l przepisdw serwis mégi
dokonaé naprawy dopiero po zakodczeniu
pierwszego etapu. Tak sie tez stato i na-
sza zaloga dzielnie kontynuowala jazde ale
nie udao sie¢ juz odrobié bardzo duzej
straty czasu. Uplasowali sie dopiero na

47 miejscu ale trzeba przyznaé, ze walczy-
1li do kornca. Ich daleka pozyc;a nie odpo-
wiadata ani mozliwogciom samej zatogi ani
tez samochodu. Po prostu pech i "frycowe"

. jakie sie zawsze pXaci startujac po raz

pierwszy 'w tak specyficznej imprezie jak
Rajd Manx. ;

Wréémy jednak do Lyonsa. Jechal bardzo
dobrze, Na czwartym odcinku specjalnym

wszedi ostro w Yuk jednego z zakretdw.
~ Troche go wyniosio i zerwal tagme ograni-
. czajacy pobocze, Dostal rzesiste oklaski
-1 pojechat dalej ciqgnaé za sobg 2d6%itg

tadme.
Po tym samym odcinku specjalnym wycofal
sie Brookes na skutek defektu silnika. Pro-

- wadzenie objgt na krdétko Vatanen a potem,

jak sie mialo okazaé juz na state, Tony
Bond.
Po zakoﬁczeniu pierwszego etapu Lyons

zajmowal 19 pozycje i mial duze szanse na

poprawienie swojej lokaty. Po krdétkim od-
poczynku zawodnicy wystartowali do drugie-
go etapu, ktdry rozgrywany by w nocy. Po

_kolejnych odcinkach specjalnych Tony Pond
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coraz bardziej utrwalal swojg pozycje lide-
ra. Tuz za nim byt Szkot Jimmy McRae, Vata-

nen i Kullang. Lyons, jak wynikalo z meldun-

kéw przekazywanych po kolejnych 0S przesu-
wat sie do przodu w klasyfikacji. I wtedy
‘zaczeto przebakiwaé cog o ewentualnej dysk-
walifiakcji Lyonsa za "opuszczenie trasy
rajdu" czyli "jazde na skréty".

Lyons zakoriczyi drugi etap na bardzo
dobrym 16 miejscu majac realne szanse na
uplasowanie sig na trzecim miejscu w silnie
obsadzonej II grupie. Po caionocnym odpo-
czynku tuz przed startem do trzeciego, os-
tatniego etapu gruchneta wieéé o tym, ze
sedziowie postanowili go zdyskwalifikowad,
Lyons byl niepocieszony i trudno mu sie
dziwié, ale rozgXos jaki dzieki temu zyskal
byl na miare zwycigstwa. Wszyscy méwili
tylko o nim i o tak doskonale spisujgcym
sie Polonezie. Méwilo sie o "wielkim nie-
porozumieniu" i potrzebie stworzenia na
przysziosé bardziej elastycznych przepisdéw
jesli sie chce aby w przysziych latach kto-
kolwiek na te imprezy przyjechat. .

"Uwazam, Ze zostalem potraktowany zbyt
surowo - powiedzia¥* John Lyons w wywiadzie
- udzielonym lokalnej rozgloéni radiowej.
Podobnego zdania sg wszyscy moi koledzy, -
nawet ci, ktérych miatem szanse wyprzedzié.
W my$l zalozen taktycznych mielidmy zaata-
kowaé wladnie podczas trzeciego etapu., Na-
sze miejsce po drugim etapie dawaio nam
realne szanse na zajecie ‘czotowego miejsca
w grupie.
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Kierownik zespolu rajdowego F80, inz. Jacek

Barto$ powiedzaiat po otrzymaniu tej wiado-
mogci: "W rajdzie Manx startowaligmy na wy-
raZne zyczenle 1 zaproszenie naszego impor-
tera w Wielkiej Brytanii. Nie jest to rajd
sprzyjajacy zatozeniom konatrukcyjnym Polo-
neza, ktéry nie jest w stanie nawigzaé’
rdwncr?gdne% walki z tak szybkimi samochodami
jak choéby TR, Porsche czy Lancia Stratos.
Trzeba pamietad, ze rajd ten w catodci roz-
grywany jest na trasach asfaltowych a nie
takich na jakich spisu;e sie Polonez najle-
piej. Uwazam jednak, ze dodwiadczenie jakie
wynieslidémy z tej imprezy bardzo nam sie
przyda w przyszloéci Jeéli idzie o Lyonsa
to bardzo zatuje Ze mial takiego pecha, bo
rzeczywidcie jechai dobrze i uwaznie.

Wyniki:

1.Tony Pond = Fred Gallasher /TR7 v8/
2.Ari Vatanen -~ David Richards /Ford Escort RS/

3.Jimmy Mc Rae = Mike Nicholson /Chevette/

4,Dessie McCartney - Terry Harryman
- /Chevette/
5 Andy Dawaon - Kavin Gormley /Lancia Stratos/

. 6. John Weatherley - Fave West /Sunbeam/



' TRUDNA IMPREZA REGIONALNA W CSRS

W Czechosiowacji we wrzesgniu b.r. odbyi
- sie XII Miedzynarodowy Samochodowy Rajd

"Tatry", przedostatnia eliminacja o Puchar
Pokoju i PrzyjaZni Krajéw Socjalistycznych.

60 zawodnikdéw wystartowalo na 930 km trase,

na ktdérej do przejechania byiy 32 odcinki
specjalne o dXugosci 400 km. Rajd byi trud-
na impreza, w czasie ktdérej wiele samocho-
déw musiato odpadé z trasy, na skutek réz-
noxakich uszkodzeri. Dla naszej ekipy Rajd
"Tatry" byk wrecz katastrofalny. Polski

- zespdl narodowy nie tylko zresztg na tej
imprezie, ale i w biezacym sezonie przes-
tat sie liczyé w rozgrywkach o Puchar Poko-
ju i PrzyjaZni. ZtozyZo sie na to wiele
czynnikdéw, ktdére na pewno Gidéwna Komisja
Sportowa Samochodowa winna wnikliwie roz-
patrzyé. Nasi konkurenci, a szczegdlnie
zawodnicy radzieccy 1 czechosiowaccy w tym
czasie poczynili olbrzymie postepy. Nie
tylko jedli chodzi o przygotowanie sprzetu
ale takze 1 dyscypline jaka panuje w tych
zespotach. W Rajdzie "Tatry" jedynie And-
rzej Radecki ze Zbigniewem Kabulskim ja-
dacy na Fiacie 125p oraz Andrzej Bialowas
z Wojciechem Ondraczkiem na Polonezie 2000
doprowadzili swoje auta do mety. Choé i oni
mieli kXopoty techniczne, a serwis wiele
pracy w czasie nocne]j przerwy w Rajdzie,

Rajdy samochodowe na pewno s3 i bedy
trudnymi imprazaml. Nasuwa sie jednak py-
tanie czy imprezy te, a szczegdlnie w na-
szych krajach socjalistycznych muszg mied
taki stopier trudnosci, by nie tylko czio-
wiek ale i maszyna odmawlala postuszeristwa.
W tych imprezach zawodnicy nasi startuja

na sprzeclie prywatnym, a to nie jest to
co sprzet przygotowany przez fabryke.
Wiele zastrzezer ze strony zawodnikdéw bu-
dzity niektdre odcinki specjalne. Tak kar-

~ kotomne wertepy na trasie rajdu powodowaly

rozbljanle samochoddw. Doszio nawet do te-
go, 2e jeden z zawodnikdéw bulgarskich po-
nidést $mieré rozbijajac auto tuz za znakiem
"stop" po zakoriczeniu odecinka specjalanego.
Bylo w tym wiele réwniez winy ze strony

 torgan1zator6w, ktdrzy zlekcewazyli jeszcze

przed startem uwagi niektdrych ekip. Znak
"stop" usytuowany by w najgorszym miejscu,
za ktdérym i przed ktérym rozpoczynala sieg
tzw. pralka, na ktérej to niezmiernie trud-
no byto wyhamowaé¢ autem. Dodatkowym utrud-
nieniem dla zawodnikdw byiy jeszcze zmie-
niajgce sig z godziny na godzine warunki at-
mosferyczne. Z 60 aut jakie wystartowaily
do Rajdu tylko 33 znalaziy sie na mecie.
Swiadczy to, ze $cigaé sie na tym Rajdzie
nie by%*o ratwo ;
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Przed nami jeszcze jedna eliminacja "Rajd

-Rosyjska Zima". Jako zespél zajmujac przed-
ostatnie miejsce w$rdd narodowych repre-
zentacji krajéw socjalistycznych nie zwoju-
jemy nic. Jedynie Andrzej Radecki plasujacy
sie obecnie na czwartym miejscu w klasyfika-
cji indywidualnej moze przesunaé sie o
miejsce wyzej. Nie zagraZza on jednak zawod-
nikom czechostowackim, ktdérzy zajmujg pier-
wsze 1 drugie miejsce i oni odbieraé bedsg
tytul nieoficjalnego mistrza krajdéw socja-
listycznych. _

A oto wyniki Rajdu "Tatry":

i J.Sediwy:- J. Janecek -Skoda 130 RS

- C8RS - 15.267 pkt.
2. L.Pavlik - B.Motl - Renault 5 Alpine
CSRS - 15,330 pkt.
3. M Bolsik - J.Bolsik - kada
ZSRR - 15,471 pkt.
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4. E.Raide -

G.Valdek - ZT.ada

; ZSRR - 16.347 pkt.

Si1Cs Pacala - D.Jantosik - Skoda 130 RS
-~ CSRS =~ 16.704 pkt.

14.A.Radecki - Zb,Kobulski - Fiat 125p

_ - 17.322 pkt.
15 A. Bialowas - W. Ondraczek - Polonez
~ 17.866 pkt.

Zespolowo. I- ZSRR,.II-— NRD, III - BRL,
IV <. PRL, .

Wyniki indywidualne po 6 eliminac;ach:

I - V.Blahna :/CSRS/ - 191 pkt., II =
S.Kraizer /CSRS/ - 188 pkt., III - J. Sedivy

~ /CSRS/ - 184 pkt., IV - A.Radecki /Polska/

- 177 pkt., :V = Juppa /ZSRR/ - 135 pkt.

Zespolowo. I - ZSRR 32 pkt., II - NRD -
24 pkt., III - CSRS 21 pkt., IV - BRL

19 pkt., V - WRL 14 pkt., VI - Polska :
12 pkEta - s ; ey



W RYWALIZACJI O RAJDOWE TROFEA

MISTRZOSTWA SWIATA PRODUCENTOW I KIEROWCOW
RAJD CODASUR '

Rajd ten po raz pierwszy w tym roku
. wszedl do kalendarza mistrzostw swiata i
- wywolai bardzo duze zainteresowanie. Orga-
nizowany przez Argentyriczykdéw miatr 2500 km
dtugosci, w tym 1000 km odcinkéw specjal-
nych, czgsto bardzo diugich i szybkich.
Wielkim ewenementem Codasur 80 byl start
w te) imprezie idola argentyriskich sympa-
tykdéw sportu samochodowego, znanego kierow-
‘cy wyscigowego formuly 1 Carlosa Reutemanna,
ktéry z Williamsa przesiadl sie tym razem
do Fiata 131 Abartha. _ 1.
I na rajdowej trasie wykazal on swdéj _
wielki talent, ale musial jednak uznaé wyz-
- 82z0$¢ takich "specjalistdéw" jak Walter
Rohrl i Hannu Mikkola. Jeszcze raz w tym
sezonie imponujaca klasg biysnat Rohrl,
ktéry objgwszy prowadzenie po plerwszym
odcinku specjalnym utrzymal pierwsza lokate
do samej mety. = oy
Kilku znanych kierowcdéw dwiatowej czo-
- i1déwki nie osiggneio celu, wérdd nich Szwe-

dzi Waldegaard /Mercedes 500 SLC/ Kallstrom .

/Datsun Violent 160J/, Finowie Alen /Fiat
131 Abarth/, Makinen /Peugeot 504 V6 Coupé/,
Wioch Bettega /Fiat 131 Abarth/, Argentyh-

czyk Recalde /Mercedes 500 SLC/.

1.Rohrl = Geistdorfer /Fiat 131 Abarth/
2.Mikkola - Hertz /Mercedes 500 SLC/

- 3.Reutemann - Perissutti /Fiat 131 Abarth/

4.Mehta - Mehta /Datsun Violent 160 J/
5.Lefebvre - Delferrier /Peugeot 504 V6 Coupéd/
6.De Vitta - Muzzio /Ford Escort RS 1600/

RAJD 1000 JEZIOR

W tym roku rajd ten liczy* sie jedynie
w klasyfikacji mistrzostw g$wiata Kierowcdw
i zaliczany byt réwniez do mistrzostw Europy
0 najwyzszym wspdéiczynniku "4". Tradycyjnie

'juz na trudnych trasach w Finlandii gidwng
-role odgrywajg Skandynawowie. Tak bylo i

- tym razem, a pierwszych 10 miejsc rozdzieli-
1i migdzy sobg Finowie i Szwedzi, choé nie

wszyscy najlepsi z nich staneli na starcie.
Efektowny sukces odniést Markku Alen, ktdry
prowadzit zdecydowanie przez caly czas. Bylo
to juz trzecie z kolei a czwarte w ogdle
zwycigstwo w Rajdzie 1000 Jezior,

Sposrdd bardziej znanych kierowcdw impre- -
2y nie ukoiiczyli m.in. Finowie Mikkola /To-
yota Celica GT/, Airikkala /Vauxhall Che-
vette/, Toivonen /Talbot Lotus/, Szwed Kul-
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lang /Opel Ascona 400/.

1.Alen - Kivimaki /Fiat 131 Abarth/
2.Vatanen - Richards /Ford Escort RS/
3.Eklund - Sylvan /Triumph TR7 V8/
4.Johansson - Spjuth /Opel Ascona 400/
5.Lampi - Kuukkala /Ford Escort RS/
6.Salonen - Harjanne /Datsun 160J/

"RAJD NOWEJ ZELANDII

. Wszystkich pasjonowaio pytanie, czy dos-
konale spisujacy sig w tym roku Rohrl, kté-
ry triumfowal poprzednio w Codasur, zwy-
ciezy takze w Nowej Zelandii. Tymczasem
znalazl on wielkiego rywala nie w Mikkoli
czy Waldegaardzie ale w Salonenie. Ten os-
‘tatni wystartowat na éwietnie przygotowa-
nym specjalnie w Japonii Datsunie 160J i
zostawil wszystkich w pobitym polu.

: Timo Salonen od poczatku objgi prowadze-
nie, poczatkowo Rohrl nie dawal za wygrang.
i kilkakrotnie wysuwat sie na prowadzenie,
ale w efekecie nie dat rady Finowi. Salonen
wygrat 15 odcinkdéw specjalnych, a Rohrl =
12. Na mecie réznica miedzy nimi wyniosia
2 min. 41 sek., podczas gdy trzeci Mikkola
stracil do zwyciezcy juz 22 min., 25 sek.
Podczas tego rajdu powaznemu wypadkowi
ulegl? Fin Airikkala, ktéry doszczetnie roz-
bit swdj samochéd i zostal przewieziony do
szpitala.
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1.Salonen - Harjanne /Datsun 160J/
2.Rohrl - Geistdorfer /Fiat 131 Abarth/
3.Mikkola - Hertz /Mercedes 500 SLC/
4.Fury - Suffren /Datsun 160J/
5.Waldegaard - Thorszelius /Mercedes 500 SLC/
6.Adams ‘- Scott /Vauxhall Chevette/

‘Po tym rajdzie klasyfikacja mistrzostw
dwiata kierowcdw przedstawiata sie nastepu-
jgco: 1.Rohrl - 83 pkt., 2.Alen - 47, 3.
Salonen = 45, 4.Waldegaard - 43, 5.Kullang
- 40, 6.Mikkola - 37, 7.Vatanen - 35,
8.Mehta - 30, 9.Eklund - 23, 10.Johansson
-18_ : :

Mistrzostwa $éwiata producentdéw: 1l.Fiat -
88 pkt., 2. Datsun - 67, 3.Mercedes - 61,
4.Ford - 57, 5.0pel - 38, 6.Lancia - 20,
7.Toyota - 18, 8.Talbot - 16, 9.Volkswa-
gen i Peugeot - po 14. _ :

MISTRZOSTWA EUROPY KIEROWCOW
RAJD FIRESTONE

Impreza ta rozgrywana na terenie Hiszpa-
nii /wspdkczynnik "2"/ odbyta sie bez udzia-
¥Yu najlepszego kierowcy tego kraju Antonio
Zaniniego, ktéremu nie starczyio czasu na
odpowiednie przygotowanie swego samochodu
po zwyciestwie w Rajdzie Polski. Wystartowa-
1i natomiast wszyscy pozostali reprezen-



tanci hiszpaﬁskiej czoidwki z mistrzem kra—
- ju Jorge Bagrationem, ktdrym.postanowil
stawié czola walczacy o wysokie miejsce w
mistrzostwach Europy Fin Ari Vatanen. Przez
caily czas prowadzil Bagration i zaciekle
atakowany przez Vatanena utrzymat do korica
przewage, ktéra wyniosita 1 min. 05 sek.

l.Badration - Llopis /Lancia Stratos/
2.Vatanen = Richards /Ford Escort/
3.Balcazar - Martin /Lancia Stratos/
4.Sallent - Altarriba /Porsche 911 8C/
5.Fernandez - Sala /Opel Ascona/
6.Lacasa - Barreras. IOPel Ascona/

RAJD HUNSRUCK

Impreza rozgrywana na terenie RFN /spdi-
czynnik "3"/ zgromadzita wielu znanych
europejskich kierowcdw i cata czoidwke gos~-
- podarzy z Walterem Rohrlem na czele. Trasa

liczy¥a 1000 km w tym 550 km odcinkdw spec-

jalnych i okazala sie trudna, bowiem nie
zdotali jej pokonaé tacy zawodnicy jak Sa-
lonen /Datsun 160J/, Blomquist /Saab 99
turbo/, Airikkala /Golf GTI/, Bohne /Merce-
des 450 SLC/, Demuth /Audi 80/, Carlsson
/Ford Escort/

Rohrl nie mial jednak zadnych problemdw
i zwycigzyl zdecydowanie /juz po raz trze-
ci z kolei w tym rajdzie/ z przewagg 10 min.
54 sek. nad nastepnym zawodnikiem.

1.Rohrl - Geistdorfer /Fiat 131 Abarth/

2.Hainbach - Hohenadel /Opel Ascona 400/
3.Warmbold - Inhester /Toyota Celica/
4.Thérier - Vial /Volkswagen Golf GTI/
5.Eklund - Sylvan /VW Golf GTI/

RAJD MADERY

Rajd ten organizowany na znanej portu-
galskiej wyspie /wspdéiczynnik "2"/ zakor-
czyl sie sukcesem Wiochdéw. Walke o zwycies-
two toczyli byiy mistrz Europy Maurizio
Verini i Adartico Vudafieri, a staral sie
pokrzyzowadé im szyki Portugalczyk Americo
Nunes, ktdéry juz pieciokrotnie triumfowal
na Maderze. Konkurentdw do walki o trzy

- pilerwsze pozycje byioby zapewne wiecej,

gdyby nie musieli sie wycofaé dwaj inni

‘Wiosi "Tony" Fassina i Tognana oraz Portu-

galczycy Sulva, Torres i Borges.
Caly czas do$¢é wyraZng przewage miatl
Verini, ale pod koniec rajdu ponidsl zbyt

‘duza strate na usuniecie awarii hamulcdédw

i zostal wyprzedzony przez Vudafieriego.

l.,Vudafieri - Penariol /Fiat 131 Abarth/
2,Verini - Scabini /Alfetta turbo/
3.Nunes - Batista /Porsche Carrera/
4,Schwizer - Dartsch /Opel Kadett GTE/
5.Goudeseune - Messine /Opel Ascona 2000/
6.Sundling - Monsen /Vauxhall Chevette/’
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RAJD HALKIDIKIS

‘Wspbiczynnik "3" "skusit" do startu w
tym rajdzie dwéch wielkich rywali, walcza-
cych o tytui mistrza Europy - Fraiicuza
Bernarda Beguina i Hiszpana Antonio Zani-
niego. Ich pojedynek by¥ niezwykle emocjo-
nujgcy i zaciety, o czym $wiadczy fakt, zZe
po pierwszym etapie Beguin mial zaledwie
11 sekund przewagi. O wszystkim roztrzygng-
ta druga czedé rajdu, podczas ktérej obaj
- przeciwnicy trafiali na rézne klopoty w
swych samochodach. Wieksze straty ponidsi

Francuz, ktéry w efekcie musiat sie zadowo-

1ié trzecim miejscem, gdyz wyprzedzony
jeszcze zostal przez bardzo dobrze jadace-
'go Greka Moschousa. Dzieki temu zwyciestwu
Zaniniemu pozostalo juz .tylko 6 punktdw do
prowadzacego w klasyfikacji mistrZOst
Europy Beguina.

Dobrze spisala sig w tym rajdzie palska '

- zaloga ' Btazej Krupa - Piotr Mystkowski,
ktdéra zajeta 7 miejsce i plasowata sie na
identycznej pozyc31 W klasyfikac:i mist-+
rzostw- Europy.

" l.2anini -~ Sabater /Porsche 911 SC/
2.Moschous - Constantacatos /Datsun 160 J/
3.Beguin - Lenne /Porsche 911 SC/
4.Ilaveris - Fertakis /Ford Escort RS/
5.Torres - Morais /Ford Escort RS/
6.Czubrikow = Iljew /Renault 5 Alpine/

7. Krupa - Mystkowski /Rehault 5 Alpine/
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"Europy o najwyzszym wspSiczynniku "4",

" RAJD SACHS BALTIC

Praktycznie bala to przede wszystkim
eliminacja ' mistrzostw RFN na rok 1980,

totez na starcie staneli wszyscy czotowi
‘kierowcy tego kraju oprécz Rohrla zainte=-

resowanego gidéwnie mistrzostwami dwiata.
Przed ta de0yduj46q prébg Warmbold /mistrz
RFN z ‘lat 1978 i 1979/ wyprzedzal Hainbacha -
tylko o 1 punkt i o wszystkim miai zadecydo—
waé Sachs Baltic.

Do zmiany kolejnodci. miqdzy tymi zawod-~
niakmi nie doszto. Warmbolda i Hainbacha

‘przedzielit w tej imprezie Kleint, ktdéry

nie bedac zainteresowany tytutem mégi nawet
pierwszy dojechaé do mety, ale awaria
silnika zepchnela go na drugq 1okatq.

1.Warmbold = Inhester /Toyota Celica/

"2.,Kleint - Wanger /Ford Escort RS/

3.Hainbach - Hohenadel /Opel Ascona/
4,Bohne - Arens /Mercedes 500 SLC/

- 5.8molej - Dechsner /Audi 80 GLE/
“ 8% 5piro - Yde /0pe1 Ascona/ _

TOUR DE FRANCE

‘Byla to oatatnia eliminacja mistrzostw
totez
zrozumiate, ze wzielli w niej udziat* Beguin

i Zanini - liderzy tej rywalizacji. Poza
nimi wystartowali przede wszyskim wszyscy
najlep51 kierowcy francuscy liczacy sie w



mistrzostwach swego kraju.

Na pierwszym etapie czoldéwce przewodzik
Ragnotti /Renault 5 Turbo/, ktéry wyprze-
dzat kolejno Darniche’a, Bequina, Zaninie-
go i kobiecg zaXoge Michele Mouton. Drugi
etap przyniést w tej stawce jedng zmianeg:
Darniche wysungl sie przed Ragnottiego,

- ktdéry miat klopoty w swym samochodzie. W
koricowej fazie rajdu ten drugi kierowca na-
dal miaY kiopoty i musial sie wycofaéd.
Pierwsze miejsce pewnie otrzyma* Darniche,
na drugie - przesunat sie Beguin, natomiast
Zanini pozostal czwarty, gdyz w migdzycza=-
sie dat sie jeszcze wyprzedzié Mouton. W
ten sposdéb Beguin zwiekazyl przewage nad
Zaninim do 26 punktéw.

RAJD CYPRU

Na Cyprze znéw mieli spotkad sie Beguin

i Zanini, by prdébowaé wykorzystaé wspéiczyn-

ni "3" do wzbogacenia swego dorobku. Osta-

tecznie Francuz zrezygnowat ze startu, Hisz-

pan mia%t jednak kilku groZnych rywali jak
Brytyjczykdédw Clarka i Cowana oraz zawsze

trudnych do pokonania na tym terenie Grekéw.

Aby zwigkszy¢ swe szanse Zanini przesiadi
sig¢ nawet na model Subaru 1600 GT grupy 1
produkowany w Nikozji i przystosowany do

tutejszych drdég, Niewiele mu to pomogio, bo
poczatkowo zajmowat dopiero’ ésmg pozycie, a

gdy poprawil sie o dwa miejsca i do mety
brakowato 30 km samochdd odméwil mu posiu-

szenistwa i nie ukoriczyl rajdu. Ostatecznie
wygrat faworyzowany takze przed startem
Clark z przewagg 11 min 14 sek., nad Kypria-
nou.

1.Clark - Wilson /Ford Escort RS/
2.Kyprianou - Longinos /Talbot Sunbeam Lo-
tus/
(8 Cowan - Syer /Mitsubishi Colt Lancer/
4.Terzian - Andreous /Mitsubishi Colt Lan-
cer/

B Matschouls - Fertakis /Ford Escort RS/’
6.Kirmitsis - Yiapanas /Peugeot 104 ZS/

Oto klasyfikacja mistrzostw Europy kie-
rowcéw po Rajdzie Cypru: 1, Beguin - 382
pkt., 2. Zanini - 356, 3. Vatanen - 195,
4. Vudafieri - 188, 5. Blomguist i Ragnot-
ti - po 150, 7. Bohne - 144, 8. Pond -
140, 9. Krupa =138, 10. Kullang - 134,
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