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— Jak Laureat ocenia swe star-
ty w roku ubiegiym?

— W zasadzie dobrze. Jezdzilem
na nowym samochodzie, dobrze
intzygolowanym, rajdy wiee na
‘ool przebiegaly zgodnie z pla-
nem. Nie skoriczylem Rajdu Pol-
skiego z powodu defektu zupel-
nie nowego silnika — pekla rzecz,
ktéra ,nie ma prawa” ulec usz-
kodzeniu, przestalem wiec jechaé
juz po 100 km. Nie udato mi sie
réwniez zaliczyé Rajdu Stomilu z
podobnej przyczyny. Fabryka Re-
nault wyciagnela z tego wnioski,
poprawila silnik i p6Zniej bylo juz
wszystko w porzgdku. Wygralem
trzy rajdy do mistrzostw Polski
— Krokusy, Elmot i Wisly, nato-
miast w Rajdzie Warszawskim
Polskiego Fiata zajglem drugie
miejsce. W jedynym rajdzie za-
granicznym, hiszpanskim — eli-
minacji mistrzostw Europy
wspdlezynniku trudnosei ,,3”, za-
jalem piate miejsce.
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= Skad nagle, pod konlec se-
zonu, wzial si¢ start w ME | to
w Hiszpanii?

{ — Odbylo sie to zgodnie z u-
ﬁnowq dzialu sportu Renault A
‘PZMot. Co roku otrzymuje kon-
Rretne zadanie od Renault, ktére
-staram sie wypemnié jak najsolid-
niej. Ot6z w roku ubieglym mia-
lem startowaé w mistrzostwach
Polski i zdobyé tytul mistrza kra-
ju w klasyfikacji generalnej oraz
pojechaé W ktérej$ eliminacji ME.
Tak tez sie stalo.

— Czy ta przymiarka do Raj-
du Hiszpanskiego §wiadezy o pla-
nach startow w mistrzostwach
Europy? ‘

— Takie mam plany, ale pod-
4 kreSlam nie zalezg one wylgcznie
ode mnie. Jestem gotéw, samo-
chéd takze...

— Ma pan na mysli stynne tur-
b

— Tak, ale przesigde sie na to

PUPPIRr ST -y

kiedy turbo otrzyma niezbedne
dokumenty homologacyjne. Do
i tego czasu bede jezdzil na Re-
4 nault 5 Alpine.

[

~— Zapewne wie pan ju? w ja-

kich imprezach weZmie udzial?

— Oczywiscie, przede wszyst-
kim w imprezach rozgrywanych

cjalistycznych: Rajd Polski, War-
szawski, Zlote Piaski w Bulgarii,
Punaju w Rumunii, Jugostawii.
Cprécz tego trzy lub cztery raj-
dv na zachodzie Europy, w tym

auto dopiero od polowy kwietnia,

w Polsce i innych panistwach so-

WYCIEZCA VIII Challenge’'u na najlepszego kierowce rajdowego
1979 r. i zdobywca Zlotej Kierownicy ,,PS” zosial Blazej KRUPA.
Od kilku lat pilotem ‘Blazeja Krupy jest Piotr MYSTKOWSKI,
a samochéd na ktérym zaloga ta zdobyla pierwsze miejsce w 1979 r.,
w klasyfikacji generalnej mistrzostw Polski — to Renault 5 Alpine.
‘BlaZej Krupa szczyci sie dwukrotnym tytulem mistrza krajéw socja-
listycznych 1 siedmioma tytulami mistrza Polski.

-waznie. Przez trzy lata w najgleb-

szej tajemnicy przygotowywano
samociiod, ktéry zostat juz poka-
zany publicznie i nazywa sie Re-
nault 5 Turbo. Dzialo sie tak wila-
énie dlatego by zdobyé roéwniez
palme pierwszenstwa w rajdach.
Renault jest najwieksza fabryka
samochodéw w Europie; zawsze
zresztg zwigzang ze sportem.
Przed laty (1974 r.) bardzo ciez-~
ko przezyto w fabryce porazke w
Rajdzie Monte Carlo. Jednego dnia
pryst mit o potedze. W poprzed-
nich latach Renault wygrywalo
co chceialo, Potem przyszia era in-
nych samochodéw: Lancii Stra-
tos, Fiata Abartha. Renault roz-
poczelo natychmiast prace nad
nowym modelem — powstal Re-
nault 5 Turbo.

— Co z mistrzostwami Polski
19802

— Rezygnuje ze startéw, o czym
za chwile. Natomiast o ile starczy
czasu mySle o braniu udzialu w
wyScigach gérskich i kilku elimi-
nacjach wyscigowych -—— choéby
dlatego, ze w tej konkurencii naj-
latwiej sprawdza sie samochéd.
Szes¢ lat jeZdzitem z przednim na-
pedem, w tym roku przesiade sie
ponownie na auto z tylnym.

— Wprowadza pan zapewne
zmiany w dotychczasowym syste-
mie przygotowan?

— Nie zmieniam ani pilota, ani
swojej ekipy, ktéra choé {fest
Smiesznie matla, ale jak widac
skuteczna { przynoszaca efekty.
Samochéd przygotowujg: ,Pan
Bronek” (Bronistaw Chojna) 1
Zbigniew Krynicki, a serwisantem
jest Hieronim Zgorzelski.

- Ile ma pan lat?
- Jeszcze 33,

— Czy zaszla jaka zmiana W
technice pafiskiej jazdy w poréw-
naniu z poprzednim{ sezonami?

mawial z Jurkiem, a wraz z_Pic
trem Mystkowskim pierwszyn
na miejscu wypadKu. Najbardzie
mnie nurtuje to, %e nie wier
dlaczego 6w wypadek sie wyd:
rzyl,

Sytuacja jaka sie obecnie wy
tworzyla w Polsce sklonila mni
do rezygnacji ze startéw w mist
rzostwach kraju. Po prostu ni
chee byé wiecej celem do atak
pijanych, podchmieionych, ¢z
rozgoryczonych kibicéw, Mar
dosyé takich przygdéd — sypani
piachu ' na lukach, przeciggani
lin czy obrzucania kamieniami
Kilka razy mialem naprawds
wiele szczgécia, bowiem koniezy
o sie tylko na rozbiciu samocho-
du., Nie chcialem startowaé jake
pierwszy, chociaz tak wynikato :
numeréw - startowych. Moze sie
beoje? Niech stanie przede mn:
taki odwaZny 1 powie, Ze sie nic
boi... 8

— Panufe opinis, #¢ prEyeryns Hez-

fo
nych kolizif sa 7zbyt szybkie odcink!
specjalne.

- To prawda. Tak szybkich préh
jak w Polsce nie ma na 2adnyry in-

Laureat Zlotej Kierownicy ,,PS” Blazej Krupa:
Laureat Zlotej Kierownicy ,PS” Blazej Krupa:
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dwa w Hiszpanii. .

. — Dlaczego wlasnie tam?

— Nalezy zdaé sobie sprawe. 2e pe-
wnych imprez Polak nie moze wy-
graé. Na niektérych rajdach, mimo i%
stanowia eliminacie ME kieroweéw,
startuja teamy fabryczne ijak Ford,
Fiat Abarth, Opel i inne. Jest to ogro-
mna machina § poteina organizacia.
Podam przvkiad Jocki Kleinta lezdza-
cego na Oplach Kadecie 1 Asconie,
Mistrz Europy — 79. startowa! wiagnie
razem z nami w Hiszpanil. Tylko dla
niego przyjechaly trzy ciezaréwki, wy-
tadowane po dach zmontowanymi juz
kotami i innymi czeSciami. Bylo tego
ponad 200 k61 na wszystkie rodzaje
nawierzchni, ponadto cztery samocho-
dy serwisowe i dziesieciu mechanikéw
plus samochody tzw. szybkie. dvspo-
zycyine. Ja bylem za§ t_m iako
pilolem, mechanikiem { przyiacielem,
ktéry pomagal w serwisie.

— A pan nie mégl soble zapewnié
takiego zabezpieczenia?

— To nie jest takie proste. Kieint
otrzymat to wszystko poniewaz Opel
wezeéniei podpisal umowe z Pirelli o
wspieraniu w ‘mistrzostwach Europy.
Wiaze sié to z reklama ogumienia,
wiee obie firmy ponosza okreslone
koszty. Jezeli startuje zespét Renault
— to réwniez przyjezdzaia ciezaréwki
2 Michelinami. Ja za§ takiego zaple-
cza nie mam. . poniewaz nie jestem
czlonkiem zespolu w konkretnym raj-
dzie 1 trudno mi woéwezas mysleé o
zwyciestwie. To przeciez zrozumiale.

= Renault, akéeptuja,c paifiskie
plany, mogloby chyba zapewnié
taka obsluge o jakiej pan marzy?

— Nie, poniewaz dzial sportu
jeszeze nie ma w swoim progra-

‘mie mistrzostw Europy. Dostane

oczywiscie samochdéd, niezbedne
czedei, opony, ale nie pietnastu lu-
dzi. Na niektére imprezy do Pol-
ski lub innych krajéw socjalisty-
cznych przyjezdza  serwis dla
dwdéch, trzech kierowcéw popie-
ranych przez Renault. Dzieje sie
to zreszta wedlug wczeéniej usta-
lonych zalozen. MoZe nie wszyscy
sie orientuja, ale w dziale sportu
Renault pracuie 127 oséb. W pla-
nie na rok 1980 przewiduje sie
zdobycie mistrzostwa §wiata w
Formule I. 100 ludzi pracuje wla-
énie nad tym, reszta nad rajdami.

— To znaczy, %e priorytet w Re-
nault stanowia wyScigi, za§ raj-
dy sa na drugim planie...

— Moze nie na drugim, MySli
sle o nich rowniez bardzo po-

B “producentéw i bie~
bedmedos?ndimé‘ﬁmggmo.
dzono sie réwniez na moie starty w
ME, podobnie jak woéweczas, kiedy po-
zwolono mi jezdzi¢ w ME 1977 r., po
wyprodukowaniu Renault 5 Alpine.
Nigdzie sie nie sprawdzi samochodu
tak jak w rajdach, O kazdym defek-
cie, o kazdej zauwazonei nieprawidlo-
wosei musiatem natychmiast zdawaé
raport, posyla¢ polamane czesci itp.

Kto opréocz pana bedzie starto-

.wal na Renault Turbo?

— Jean Ragnoiti — jedyny za-
wodnik fabryczny, ktérego zada-
niem bedg starty w mistrzostwach

Francji, a takze w kilku elimi-.

nacjach. mistrzostw $§wiata. Sa-

‘mochody te beda dostepne w

handlu, chociaz nie tak przygoto-
wane jak fabryczne. W przyszlym
sezonie Renault zamierza juz zdo-
kvé mistrzostwo $wiata w raj-
dach. .

— Czy nowy model przy swoich
legendarnych juz
KM) i niskiej wadze nie jest nie-
bezpieczny? Jest to samochéd
maly i szeroki...

— Przede wszystkim nle jest
taki maly jak sie wydaje. Przy
pewnych predkosciach jest zupei-
nie nieistotne czy jedzie sie Ma-
luchem, Ren6wkg c¢zy Mercede-
sem,

Z pewnoS$cia prowadzﬂ ;luz‘ pan

egzemplarz Turbo. Jakie sa réz-

nice np. w porownaniu z Renault
59

— Jeszrze nie. prowadzilem.
Moge natomiast podzieli¢ sie z
iym co wiem na ten temat. Guy
Frequelin zdobyl  mistrzostwo
Francji w 1977 r. — walczac mig-
dzy innymi z Lanciami Stratos,
Abarthami jezdzgc na Renault
Alpine A 310 (grupy V). Byl to
najszybszy woéwezas samochdd,
silnik  300-konny.  Samochéd do
dzisiejszego dnia stoi w dziale
sportu. Na torze Monthlery, jed-
nego dnia, na tych samych opo-
nach, w tych samych warunkach,
Frequelin prébowatl swéj najszyb-
szy samochéd z 1977 roku i mo-
del Turbo. Okazalo sie, ze 250~
konna Renault 5 byla szybsza. Ten
test méwi sam za siebie.

>ku rozpoezna sie starty do
1 :.9%%. i 8 Al bﬁd

o

mocach (250

— Oczywidcie, jetdzq ostrot- TIm foices
takich drog nie

niej...
— ..ale szybcie.

— To takZe prawda.

— Widzi pan jeszcze moiliwos-
of podniesienia swoich umiejetno-
Sci?

— Oczywidcie. Diatego wlaénie
miedzy innymi daie do startéw

ciliémy sie we wlasnym sosie.
Zadnych nowych twarzy, konst-
rukcji. Jezeli bede sie cigal przez
rok tylko z panem, a pan jest lep-
szy, to moge dojéé tylko do paii-
skiego poziomu. JeZeli za§ zaczne
7 panem wygrywaé, to takie sta-
ne, Nie moge nauczyé sie wiele
od slabszych od siebie przeciw-
nikéw, na gorszym sprzecie. Na-

tomiast w ME ciagle spotkaé sie -

mozna z hajlepszymi.

W swoim czasie sporo szumu
bvlo woké6l wyjazdu do szkolki
slynnego Rauno Aaltonena. Zu-
pelnie przypadkowo znalaziem sie
w tej grupie. Przez kilka dni
trwalo poznawanie rajdowego a-
becadla. Bylem nawet dwa razy
na dachu... Ale wszyscy, ktérzy w
tej szkélce uczestniczyli — poszli
gwaltownie do przodu. Posypaly
sie wyniki., Pewne rzeczy nalezy
zobaczyé, nie mozna do nich sa-
memu doj$é. Aaltonen pokazal
nam wtedy A. Mialo byé {1 B i
inne litery rajdowego. alfabetu.
Nic z tego nie wyszlo. A jest to
najtarisza metoda zdobywania

‘doswiadczefi,

- Poprzednie dwa lata nale-
Zaly do tragicznych w historil raj-
déw w Polsce...

. = PrzyjaZnilem sie z Jurkiem
Landsbergiem i razem jeZdzilis-
my wszedzie. Jeden sezon nawet
w jednym samochodzie, kiedy Ju-
rek by! moim pilotem (rok 1974).
Pézniej sam zaczal startowaé, Tak

‘sie skladalo, Ze w ciagu ostatnich

lat, 90 procent rajdéw to wspélne
starty. Jest mi nawet dzisiaj ciez-
ko o tym moéwié. Smieré trzech,
nie znajomych, lecz przyjaciél
szalenie mnie dotknela, zwlasze
cza, #e bylem ostatni, ktéry roze

zatorzy imprez w Polsce bardzo ni
k'a uwage przywiazuja do bezpieczen:
stwa. Zwrécil pan z pewnoscig uwa:
®ge z jakimi palakami staja niektorzy
do badania technicznego. Czesto s3 1«
jedynie same rury, nawet nie poskre
cane. W jakich kaskach { z jakim
pasami jezdza zawodnicy... W ubleg
lym roku na rajdzie Elmot po bada

technicznym - przepisom bezple

niu
‘c2efistwa odpowiadalo zsledwie dzie
. gieé samochodsw.

w ME, Od kilku lat w Polsce kre- -

- Jako wybitny zaweodnik m
pan prawo zglosié postulat por
adresem organizatorow, czy sko
rzysta pan 2 tego przywlleju?

— Jak? Skoro na coroczng na
rade aktywu sportu samochodo
wego nie zaprasza sie zawodni
kéw, a przybylych nie dopuszcz
do glosu. Ale je§li juZz zabiéeran
glos — to przede wszystkim za
bronilym organizowania odcinkéy
specjalnych w dwie strony. O
siemdziesiat procent niebezpie
czenstwa mam za sobg jezeli jes
ukoniczony trening. Blad ponelni
kto§, kto chce wprowadzié wigk
szg ilo§é odcinkéw  specjalnyc
poprzez jazde tam i z powroter
tej samej préby. Cheialbym by ta
ka osoba kiedy§ wsiadla do sa
mochodu { pojechata na trase od
cinka wiedzac, e w kaZdej chwi
i na waskiej, kretej drodze mo
se sie kto§ pojawié z przeciwk:

- Co mialby pan do przekaza
nia tym, ktérzy dopiero zaczyna
fa marzyé o wynikach w automo
bilizmie? . ;

'— Rozpoczaé od wyicigébw. 8
gnacznie tarisze, mniej absorbu
jace niz rajdy. Prosze mi uwie
rzyé, mozna sie Scigaé malucha
mi. Sam to kiedy$§ robilem. Poz
waskim gronem ludzi z czoldwk
niewielu zdaje sobie sprawe, #
rajdowanie to eciezka, mozoln
praca. Minely czasy kiedy bzyka
1o sie samochodem przez caly ty
dziehi po mieécie, potem pojecha
lo na jednodniowy objazd tras
{ wygrywalo rajd.

— Pafiskie marzenia?

— Zrealizowaé start w Safar
" Rozmavdat
Jerzy Janklewic
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