- “Blie wiem czy to poczia za-
winila, czy automobilklub
99 " "rumunski chcial Rajd Du-
naju uafrakcyjnié, ale wyjezdza-
liSmy nie znajac trasy. Dopiero
na miejscu okazalo si¢, ze mamy
do przejechania 500 kilometrow
drog szutrowych i 1500 asfalfo-
wych. Drogi rumunskie w gérach,
to po prostu waskie przecinki, bo-
gato pokryte kawalkami ostrych
skal. Juz na treningu mieliSmy do
wymiany siedem gum. Po prostu
przebijaliSmy boki opon. Nie mu-
sz¢ méwi¢ o trudach rajdu. Z 75
samochodow na mete przyjecha-
lo szesc. My dojechaliSmy do
konca, ale juz poza konkursem.
Nie zmieSciliSmy sie w limicie
czasu. A jak byle opowiem.
WystartowaliSmy z Turnu Se-
weri, miejscowoSci nad Duna-
jem, lezacej nie opodal Zelaz-
nych Writ. Po pierwszej krotkiej
petli wycofalo sie ponad dwa-
dzieScia zaivg. Po przerwie bylo
wiadomo jaki jest uklad sil
Pierwszy Ferjancz na Renault 17,
drugi Agiszew na Moskwiczu,
trzeci Blazej Krupa, czwarty Ilja
Czubrikow na takiej samej jak
nasza Renault 5 Alpine. Do przer-
wy w Cluj nie dejezdzaja dwie
nrowadzace zalogi. Jestesmy na
czele rajdu z {rzyminutowa prze-
waga nad Czubrikowem. Dwie
Skody ,Stratos”, 140-konne sa-
mochody RS 130, wycofuja sie,
a nasze 93-konne renowki jadg
bez zarzufu na czele 17 samo-
chodéw, ktére pozostaly w raj-
dzie. Po kolejnych szutrach me-
Zemy si¢ nie spieszy¢é. Ostatnia
Skoda, jaka zostala, ma trzy-
dgiesci minut straty do nas, u-
mawiamy si¢ wigc z Czubriko-
" wem, ze jedzicmy na dojechanie,
oszcezednie, nie szybko. Przesta-
jemy sie Sciga¢. Na piecset me-
trow przed meta ostatniego od-
cinka specjalnego peka nam wa-
chacz. Po prostu zmeczony me-
tal lamie si¢ tak, ze kolo lezy
obok samochodu. Towarzyszy te-
mu huk, upadek wozu, lomeot.
Chce nam sie¢ pltakaé z bezsilnos-
ci. Punkty do mistrzostw Euro-
py, ktéore dalyby nam miejsce w
pierwszej dziesiatce, ucickaja
sprzed nosa. Czubrikow zatrzy-
muje si¢ kolo nas, oddaje wszyst-
kie czeSci jakie wiezie ze _oba,

wzywa serwis. Na prozno. Takiej .

awarii nie mozna usunaé¢ krécej
niz w pél godziny, a tyle wynosi
limit czasu.

Do rajdu przygotowywaliSmy
si¢ kilka tygodmi. WiezliSmy 50
opon, rozstawialiSmy serwisy; ho-
lowaliSmy na przyczepie przez
kilka tysiecy kilometrow rajdo-
we auto i narazaliSmy si¢ tylko
po to, zeby glupi pech przekreslit
sprawe. Przeciez byly momenty
w drugiej nocy rajdu, Ze obaj
chcieliSmy bardzo spaé, podpie-
raliSmy oczy niemal zapalkami,
ocieraliSmy si¢ o drzewa na pré-
bach. Zabraklo tutu szczescia”.

*

Piotr Mystkowski jest pilotem
Blazeja Krupy. Pilotem jesli nie
doskonalym, to jednym z naj-
lepszych. Przez dziesie¢ lat raj-
doéw, z ktérych juz nie wszystkie
pamiegta, zajmowal prawy fotel
w samochodach Jerzego Bachtina,
Ryszarda Nowickiego, Ryszarda
Zyszkowskiego, Adama Smora-
winskiego, by wreszcie na stale
jeidzié\zw Krupa. Z perspektywy
tych dziesieciu lat szalone jazdy

Trabantem Bachtina, samocho-
dem plastykowym, azurowym, z
silnikiem zawsze za szybkim w
stosunku do mozliwosci podwozia,
psujacym si¢ do$¢ regularnie,
byly szalefczymi szarzami. A na-
wet w tym samochodzie, niepo-
rébwnywalnym do Alfy Romeo:
Zyszkowskiego, BMW Smorawifia’
skiego czy Renault Krupy, byla:

ni¢ zaufania do znakomitego kie=%

rowcy. Dwa lata temu w artykule
»Wspblczynnik cztery” wspomi-
nalem o locie, a raczej majbar-
dziej dramatycznych stu metrach
w zyciu pary Mystkowski-Kru-

pa...
" Ich renéwka opuscila szose.
Strzalka szybkosciomierza witas-
nie dochodzila do stu czterdzie-
stu, gdy huk pekajacej opony
zmieszal sie z krétkim, réwno-
czesnym krzykiem kierowcy i pi-
lota. Auto zwinglo sie na szosie,
chwile gnato bokiem i calym roz-
pedem uderzylo w ziemie, juz za
szosa. To pierwsze uderzenie da-
chem bylo mnajmocniejsze, przy
nastepnym obrocie, odeszly oba
przednie kola. W bujnej lipco-
wej trawie wida¢ byto slady po
dackhu. Osiem kozléw. We wraku
samochodu dwoch, przypietych
pasami ludzi modlilo sie w du-
chu, by ta podréz w doét, po zbo-
czu skonczyla sie kiedys, a w
kazdym razie przed zblizajaca sie
linig drzew. Po tym dramatycz-
nym przezyciu, ktére zakonczylo
si¢ ucieczka z syczacego i paru-
jacego samochodu, nastepny rajd
wygrali i to byla zapewne naj-
lepsza odtrutka na strach i zwat-
pienie.

A ostatnie przygody pilota, kto-
ry bywal w ciezkich opresjach,
a nawet wlos mu nigdy nie spadl
z glowy na rajdach? Bylo ich 5-
statrio kilka. Méwi o nich Piotr:

*

sIrenowaliSmy przed rajdem.
Czasu micliSmy dosy¢. Ulozylis-
my plan treningu i pojechalisSmy.
Nie renowka 5 Alpine, ale Dacia
z silnikiem 1800 cm, szybka i
Swietnic przygotowana. Odcinek
specjalny — Gluszyca, jest po
prostu dosy¢ dobra droga o na-
wierzchni szutrowej. Taka gorska

Nal

r

droga ma zawsze pare osirych
zakretow, jest niezbyt dobrze o-
znakowana. ZblizaliSmy sie nawet
niezbyt szybke do ostrego zakre-
tu, tak zwanego nawrotu, gdy o-
baj jednbczesnie dostrzegliSmy,
ze pokryty jest on biotem nawie-
zionym przez cigzarowki i wozy
transportujace drzewo. O hamo-
waniu w takich wypadkach nie ma
mowy. Blaiej sprobowal skrecié,
ale w tym samym momencie, takie
sytuacje wyczuwa si¢ dokladnie,
tyl samochodu zaczal sie¢ odwra-
caé. Do ostatniej chwili rozma-
wialiSmy spokojnie. »Chyba sta-
niemy tylem do kierunku jazdy,
gdy w kilka sekund wszystko sie
zmienilo. Ktore§ z kél napotkalo
nh przeszkiode. Cale auto jakby
si¢ podparlo, a poteina sila pod-
njosia boczne kola, postawila sa-
mochéd na dwéch kolach i jak-
by po sekundowym namyS$le po-
lozyla go ma dachu. W tym blo-
cie tkwi¢ musial glaz lub pniak.
ZastanawialiSmy si¢ czy wéz
przewrci sie¢ czy nie? Za mo-
ment wisieliSmy na pasach glo-
wami na dél, wyraznie czujac
cigzar ziemi na grzbiecie. Za
chwile nadjechali inni zawodni-
cy, postawili nas na kolach, Po-
jechaliSmy dalej, tyle, e bez
szyby i mieco wolniej. To byl po
prostu pech. ¥

Nastepny odcinek specjalny —
Sokolowka, tez nie byl szcazesli-
wy. Waska zwirowa droga, obra-
mowana skarpg i strumykiem o
kamienistym dnie. Jedziemy dosé
szybko, bo droga jest w miare
prosta i znana. Odcinek wymagal
dluzszego f{reningu, bo wedlug
programu trzeba bylo nim jechaé
w obydwie strony. Wyjezdzamy
szybko zza zakretu i krew staje
mi w zylach. O kilkadziesigt me-
trow przed nami, w naszym kie-
runku gna charakterystyczna i
Swietna znana Renault Atilli
Ferjancza, doskonlalego Wegra.
Ani przez moment nie watpilem,
ze wyjdziemy z opresji, ale do-
skonale rowniez wiedzialem, ze
droga jest zbyt waska i kogos
czeka strumien. Stalo sie tak, jak
sobie wyobrazalem, a w ulamku
sekundy ocenia si¢ sytuacje. We-
gier zjechal na brzeg strumienia,
my zsune¢liSmy sie bez hamowa-
nia do rowu. W odpowiednim
momencie Krupa skrecil i dodal
gazu, Przedni naped renowki
zdal egzamin. MingliSmy sie o
milimetry, a tuz dalej byl beto-
nowy przepust, na ktéry nlas nio-
slo. Blazej dodal gazu i kola
gdzies zahaczyly o normalnga, nie
Sliska glebe. WyjechaliSmy z ro-
wu. To bylo ogromne szczeScie,

.

i jest jednym z najlepszych pilotéw rajdowych z dziesiecioletnim
mie]em Xrupa w 93-konnej Renault Alpine

tut szczescia
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Nie zdazyliSmy dobrze oprzy-
tomnie¢ po tej przygodzie, a o-
pamiegtanie przychodzi w kilka
minut pe zdarzeniu, gdy nasta-
pila nowa niespodizianka. Jecha-
liSmy juz dosyé szybko i nadal
po sypkiej nawierzchni z nie-
zwiazanyoch kamykow. Dojezdza-
lismy do nieduzego wzniesienia,
gdy bedac nieco w powietrzu, o-
baj dojrzeliSmy fabrycznego Fia-
ta 125p pedzacego w przeciwng
stron¢. Marian' Bien jechal na
nasze nleszczeScie bokiem. Zda-
walo sig, ze zderzenie jest nieu-
niknione. I tu Bien pokazal jak
znakomitym jest fachowcem. Przy
zblizeniu do nas tyl Fiata zawi-
nal w druga strone. Z odleglos-
ci metra zobaczylem regce kierow-
cy krecacego kierownica jakby
byl to mliynek do kawy i auta
sie cudem mingly. SzczeScie w
tym nieszczesSciu polegalo na tym,
ze obaj kierowcy jakby zgadli
swoje mySli i wybrali jedyny,
wlasciwy wariant rozwigzania
sytuacji”.

*
Dwbéch ludzi w plastykowo-me-
talowym pudle samochodu igczy

kabel. Od wielkich kubiéw-hel-
moéw z tworzyw sztucznych od-

chodzg mikrofony do uszu przy-

legaja sluchawki. Ryk silni-
ka, halas ko6l uderzajacych o
krawedzie dziur uniemozliwiaja
normalne rozmowy i wtedy ra-
diostacja.poktadowa jest niezbed-
na. Poza nig jest jeszcze jedna
droga porozumienia si¢ kierowcy
i pilota, droga, ktérg potrafiliby
w sposOb naukowy wyjasni¢é neu-
rolodzy, psycholodzy, a moze i
psychiatrzy. Identyczne pojmowa-
nie zjawisk, wieZz i wizajemna za-
lezno$¢ ludzi, ktorzy umowili sie
razem nadstawiaé karku dla wla-
snej satysfakcji, czasem — ale
rzadko — stawy i jeszcze rza-
dziej pieniedzy.

Pilot i kieroweca muszg sie znaé,
rozumieé i wierzyé sobie bezgra-
nicznie. Je$li ten pochylony nad
notatkami powie ,,Cztery, peiny”,
to znaczy, ze kierowca w tym
samym momencie musi zmieni¢
bieg z pigtego ma czwarty, i wci-
sna¢ do podlogi pedal gazu. W
szybkoéé tego manewru i mnieo-
mylnosé ragk i nég swego parine-
ra wierzy, pilot, bo wie, ze jesli
kierowca sie zawaha, lub mie
zmniejszy na moment szybkoSci,
ich ‘samochdéd wyjedzie z drogi i
zamieni sie¢ w kupe zlomu.

JAN OKULICZ




