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| Mare_k Wachowski

o _ jako pilot:
Marek Wachowski : 1960: Rajd Zimowy z Ksawerym Frankiem — 1. miejsce
kierowca i pilot rajdowy, dziennikarz _ 1962:Podkarpacki Rajd Zimowy z Ksawerym Frankiem — 3.
ur. 25 VII 1930, zm. 20 V1 2024 1967: Rajd Polski z Krzysztofem Komornickim — 3.
. L ' - ~ 1968: Maraton Londyn-Sydney z Sobiestawem Zasada — 4.
jako kierowca: 1969: Rajd Safari z Sobiestawem Zasada — 6.
1969: Rajd Wislanski z Piotrem Mystkowskim — 5. 1970: Maraton Londyn-Meksyk z Sobiestawem Zasadg — 8.
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Fot. 142: Wiestaw Gawron i Marek Wachowski

Auto Moto Sport

Pracowalem wtedy w miesigczniku Auto Moto Sport. To bylo czasopismo, ktére bylo
wydawnictwem Polskiego Zwiazku Motorowego. Przeszli tam niektorzy dziennikarze z Motoru, ale
doszli inni, migdzy innymi ja. To bylo czasopismo robione przez entuzjastow sportu, zuzla. Bohdan
Lubinski i Andrzej Zielinski zajmowali si¢ motocyklami, sami réwniez jezdzili, na mojej gtowie byly
samochody 1 technika. Na tamte czasy to bylo super pismo. A dlaczego zostato zlikwidowane? Gomoltka
nie znosil prasy w ogole, uwazal, ze moze by¢ Trybuna Ludu i koniec. Powstala komisja do likwidacji
czasopism przy Kumitecie Cyntralnym’® PZPR, prawie dokfadnie taka nazwa byta. Ofiarg tej komisji
padt miedzy innymi Auto Moto Sport. Dlaczego? Bo byly zaniechania jednej osoby, to znaczy redaktora
naczelnego, a Polski Zwigzek Motorowy jak to Polski Zwigzek Motorowy — nie bardzo si¢ tym
interesowal.

Potem zostal tylko Motor, ale Motor dziatal w zwolnionym tempie. Jezeli po miesigcu od ztozenia
artykulu on si¢ ukazal, to byto dobrze. To byla strasznie nieruchawa redakcja.

Wtedy byla cenzura, byly rozne problemy i Motor stosowat bardzo wydhuzona technike publikacji
wszystkich materialow. W Auto Moto Sporcie przyjezdzatem z imprezy, w poniedzialek rano, albo
jeszcze w nocy, wywotywatem filmy, wybieralem zdjecia. Potem w przeciagu dwoch — trzech godzin
tekst byt gotowy. Udawalo si¢ nam zalatwiaé, ze material byl przewozony od razu do drukarni, gdzie
byta komdrka kontroli prasy, ktora go zatwierdzala. Na przyktad: w jednym moim artykule napisatem:
~Wyscig sig odbyl na betonowych pasach lotniska”. Oczywiscie betonowe pasy zostaly wyrzucone.

33 Wiadystaw Gomodtka mowit z bardzo charakterystyczng maniera, tak wymawiat Komitet Centralny



Nie ma dzisiaj pisma motoryzacyjnego, w ktorym by byly artykuty. Sg tylko zdj¢cia z podpisami.

Uwazam, ze nie ma dziennikarstwa motoryzacyjnego.

Wyscigi uliczne

W latach 50. byly tylko wyscigi uliczne, bo toréw nie bylo, a na lotniska nie byto dostgpu. Trasy
uliczne, bez praktycznie Zadnych zabezpieczef, a te samochody swojg szybko$¢ mialy. Szczesliwie nie
doszto do zadnego powaznego wypadku, a przeciez sama technika jazdy ludzi, ktérzy siadali za
kierownice pozostawiala wiele do zyczenia. Przeciez to nie byli jacys sportowcy z retorty, tylko ludzie,

ktorzy musieli pracowaé, zarabiaé pienigdze. Jak nie zarobili, to przeciez nikt nic nie dat.

Wyscigi to bylo wycigganie réznych wrakow, w wojsku w pewnym momencie byt dzial sportowy,
wlaczal si¢ jakimi§ starymi ledwo jezdzacymi trupami. Pozwolono uzywa¢ w sporcie samochody

stuzbowe, w garazach pafnstwowych co bylo, tym jezdzono, Longin Bielak brat z firmy samochody.

Pozniej dopiero zaczelo si¢ dziatanie w klubach, robienie Saméw, ale to wszystko nie mialo zadnego

wsparcia, zadnego.

Bugatti w Lublinie
To byl jedyny wyscig, w ktérym startowalem.

Rok 1952, Lublin. Miatem Bugatti typ 35, 6semka

rzedowa, 2.3 litra, ktora normalnie byla wyposazona

w sprezarke mechaniczng — kompresor. W Polsce §8

takich samochodéw nie bylo, nie dopuszczano
takiego samochodu do wys$cigu, wigc sprezarka
musiata by¢ zdjeta. Co wyszto? Jechato to, owszem,
jechato bardzo mocno, tylko nie bardzo si¢ dawato
to zatrzyma¢. Uktad hamulcowy byt trochg¢ dziwny,
trzeba by usigéé przy stoliku i narysowac, a na
dodatek w tym samochodzie, on byt raczej kiepsko
dziatajgcy. W pewnym momencie zupelnie przestal
dziataé. Nie dojechalem do mety, bo hamulce si¢
zerwaly a pOzniej jeszcze co$ zaczglo ciec z gaznika,
samochod sie zapalit i trzeba byto go gasic.

Niedawno Wtadek Paszkowski znalaz} zdjecie,
jak ja siedz¢ w tym Bugatti z Wiesiem Gawronem
i podjezdzam na start.

Sobek Zasada wtedy startowal w BMW 328.
Takich BM-ek byto wtedy par¢. Ludzie je trochg je
przerabiali, zakladali lzejsze blotniki, ale za silnik
nikt si¢ nie bral. One mocno chorowaty, to byt silnik
trudny do opanowania, jak si¢ go podkrecilo, to
zaraz panewki lecialy. Poza tym auto trudne do
opanowania, niestychanie nadsterowne. Tyl od razu
uciekat, jak tylko si¢ dato gazu.

Grzegorz Timoszek
Byt taki kierowca Timoszek, ktory miat garaze

Fot. 143: Marek Wachowski i Wiestaw
Gawron w Bugatti

arka Wachowskie g0

Archiwu

koto Bristolu, na Krakowskim Przedmie$ciu w Warszawie. Co parg godzin wyjezdzat na Krakowskie
Przedmiescie, oczywiscie puste, bez samochodow. Brat samochod pod pache, to znaczy tapat si¢ za

drzwi po stronie kierowcy, na zewnatrz, i szpula, jedna reka na kierownicy i krecit si¢ w kotko.



Byt w Gizycku taki wyscig, jemu na linii startowej zgast silnik. Nie chciat z rozrusznika zapali¢, ale
go pchneli. Zapalil, cofnat na wstecznym biegu i czeka. Flaga spadta, wszyscy odjechali do przodu a on
do tyhu.

" Archiwum Agﬁieéiki Komomickiej

Fot. 144: Rajd Polski 1962 - Marek Wachowski i Krzysztof Komornicki w czasie proby
wyscigowej na lotnisku Czyzyny

Mercedes 300 SL

Raz w Rajdzie Polskim jechatem Mercedesem 300 SL, ktory niestety si¢ popsul. Jednak na
zakoficzenie byt wyscig, w ktorym wystartowatem. Ten Mercedes miat pewne problemy i w pewnym
momencie doszedt mnie Krzysiek Komornicki i zedmy si¢ stukneli. StukneliSmy sig, nie powaznie, bez
zadnych widocznych uszkodzen, ale z tej strony stuknigtej byt zbiornik, z ktérego zaczat leciec olej.
Wtedy jazda sie skonczyta, gdyz olej lat si¢ pod tylne kota. Jecha¢ nie mozna bylo. Na prostej Krzyska
wyprzedzalem, ale na zakrecie samochdd sig obracat i to on mnie wyprzedzal.

Castrol Trophy

To byly bardzo ciekawe wyscigi, juz pod koniec lat 70. To byly wyscigi z wyréwnaniem, byly
ciekawe, byly nagrody. Za prowadzenie w wyscigu dostawalo si¢ banki oleju, za pierwsze okrazenie
jedna banka, za drugie — dwie, i tak dalej. Dostali je nawet ci z maluchow, bo oni startowali na poczatku,
wiec nikt ich na pewno przez kilka okrazen nie dogonit. A to byly banki 4.55 litra, 1 galon angielski.



