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Rajdy samochodowe sa jedna z
tych dyscyplin sportu, ktérych zywot w
powaznej mierze zalezy od serwiso-
wego zaplecza. Auto wyczynowe to
przedmiot wielce chimeryczny. Psuje
sig z regularnoscia szwajcarskiego ze-
garka. Trudno sie temu dziwié, skoro
czesto poddawane jest torturom o ja-
kich pojazd cywilny nie ma nawet bla-
dego pojecia. Tworcy wspotczesnych
imprez rajdowych wychodza z zatoze-
nia, ze kazde zawody to swoistego ro-
dzaju poligon doswiadczalny: Nie ba-
cza wiec na stan i rodzaj nawierzchni,
na ktérych rozgrywane sa proby spor-
towe. Czesto przychodzi rajdowcom
Sciga¢ sie po wertepach najgorszego
sortu. Przy szybkiej, sportowej jezdzie
nie sposéb ustrzec sie awarii | to ta-
kich, ktorych nie jest w stanie przewi-
dzie¢ najbardziej nawet wyrafinowana
wyobraznia. Dziurawy szuter np. czyni
z samochodovvego zawieszenia sterte
nieprzydatnego zelastwa, jak zapatke
tamie najtwardszy nawet amortyzator,
a tam gdzie blache karoserii taczy fa-
bryczny zgrzew, tworzy szczeliny, kto-
rych, z braku odpowiednio duzej po-
dziatki, nie zmierzy zaden szczelino-
mierz. Zjezdzajacy z OS-u wrak czesto
bytby bezsilny, gdyby nie sprawna eki-
pa serwisowa, ktora, jesli dobra, uczy-
ni wszystko, aby zreanimowac cztero-
kotowego pacjenta.

Jesli istnieja na swiecie cuda to o-
procz Boga dokonuje ich serwisant.
Przyktadow jest wiele. Opowiesci o
niesamowitych wyczynach rajdowych
mechanikow wywotuja zapewne de-
presje u niejednego wiasciciela zakta-
du ustugowego, ale coz, zycie jak to
zycie, bywa niesprawiedliwe. Jednym
na wykonanie naprawy daje kilka ty-
godni, drugim kaze zatatwic jg w kilka
zaledwie minut. No céz. Gdybysmy od
przecietnego . dokreé¢srubki” wyma-
gali cech serwisanta, to oprocz
wspomnianej depresji przybytby mu
na gtowie niejeden kosmyk siwych
wiosow.

Zanim o cechach dobrego serwi-
santa, sprobujmy wyliczy¢ jego obo-
wiazki. A jestich sporo. Okres poprze-
dzajacy kazde zawody to czas bez re-
szty wypetniony zmudnym sleczeniem
w garazu. W domowych, a wiec w
miare komfortowych warunkach nale-
zy przeswietli¢ na wylot cata rajdowke.
Jak kazdy cztowiek, tak i serwisant ma
swoje serwisanckie sumienie. Jesli
przedstartowe niedopatrzenie stanie
sie przyczyna pozniejszej katastrofy,

moze ono zagryz¢ swojego wiascicie-
la na smier¢. Czas pozwala na to, aby
pozbyc¢ sie tych emocji i detal po deta-
lu sprawdzi¢ dostownie wszystko. Kie-
dy to wszystko jest juz w najlepszym
porzadku, serwisant faduje samochod
rajdowy na lawete i mozolnie, zazwy-
czaj noca, ,tyka” kilometry dzielace
jego rodzinne strony od miejsca. w.
ktorym rozgrywany jest rajd. Kiedy
zmeczony i niewyspany dociera
wreszcie do celu, odbywa sie wtasnie
regulaminowe badanie techniczne,
przy ktérym jego obecno$c jest ze
wszech miar wskazana. Po badaniu
technicznym czasu jest juz niewiele.
Pozostaje go tyle, aby zapozna¢ sie z
trasq rajdu i rozsianymi nan punktami
serwisowymi. Pytacie kiedy ten facet
je. pije i $pi? Juz odpowiadam. W mie-
dzyczasie.

Jaki zatem powinien by¢ cztowiek
od czarnej roboty? Po pierwsze bez-
granicznie oddany sprawie. Bez tego
ani rusz. Jesli ktos nie ma serca do raj-
dowej poniewierki lepiej niech zosta-
nie w domu. Ekstremalne warunki w
jakich przychodzi dziata¢ serwisantom
nie toleruja mieczakow. Licza sie tylko
twarde, nieztomne i odporne na ztosli-
wo$¢ wszelkiego rodzaju materii cha-
raktery.

Po drugie serwisant powinien by¢
dobrym, nie pozbawionym kompeten-
cji improwizatorem. Kompetencja nie-
zbedna jest do natychmiastowego zlo-
kalizowania i okreslenia przyczyn awa-
rii, improwizacja zas do usuwania raj-
dowych dolegliwosci za pomoca po-
mystowego uzycia drutu. Nie chce

przez to powiedzie¢, ze pomoc serwi-
su to najczystsze w formie druciars-
two! Czesto jednak na ,grubsze” za-
biegi nie ma po prostu czasu, a raj-
doéwka nie moze przeciez ot, tak sobie.
nie pojechac dalej. Dlatego wszystkie
chwyty dozwolone, jesli skuteczne.

Po trzecie serwisant musi by¢ wodo-
i btotoodporny. To na okazje, gdyby w
watpliwos¢ podana zostata komplet-

«

nosc¢ zawieszenia lub sprawnos¢ dzia-
tania uktadu napedowego. Komenda:
padnij!. cho¢ ma tu nieco inny wymiar
niz w wojsku, wykonywana jest z row-
na gorliwoscia 1 z rownym brakiem
szacunku do aktualnych warunkoéw
glebowych.

Po czwarte serwisant winien by¢
szybszy od swiatta. To po to, aby np.
wymiana skrzyni biegéow nie trwata
dtuzej niz kilkanascie minut (juz widze
oburzenie warsztatowych specow,
ktorzy twierdza. ze wyczyn taki nie jest
mozliwy, poniewaz oni sami, fachow-

" ¢y z krwi i koSci, potrzebuja na jego

wykonanie: . kilku tygodni!). Szybkos¢
konieczna jest serwisantowi jeszcze
po to, aby mogt przenosic sie z miejs-
ca na miejsce wyprzedzajac przy tym
kolumne rajdowych aut. Tylko wtedy
zatoga moze mie¢ gwarancje, ze jesli
zajdzie taka koniecznosc¢, naprawa ma
szanse stac sie faktem. Przy okazji
szybkiego poruszania sie dobrze by
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byto, aby serwisant dysponowat god-
na harcerza orientacja w terenie. Coz
bowiem za pozytek z doskonatego
mechanika, bez konca oddanego
sprawie, wodoodpornego i szybkiego
jak Gtysk flesza, jesli zmyli on droge i
oczekuje nas tam, gdzie akurat nie
trzeba?

Jesli rozwazy¢ rzecz cata na spokoj-
nie, nie sposdb pozby¢ sie konkluzji,
ze wszystkie wyzej wymienione cechy
musi w sobie zgromadzi¢ jeden czto-
wiek. Na ile jest to trudne spytajcie

‘pierwszego z brzegu serwisanta. Jesli

juz rozpoczniecie z nim rozmowe za-
pytajcie go jeszcze o kilka innych
spraw. Np. dlaczego wszystko co robi,
robi najczesciej za darmo (dobrze jesli
za tyzke potknietej w biegu strawy)?
Dlaczego- tak rzadko, a prawde mo-
wiac w 0gole, nie wspomina sie o
jego wktadzie w sukces? Dlaczego $pi
najmniej z catej ekipy, a jesli wymaga
tego sytuacja, zrywa sie z tézka w sa-
mym $rodku nocy i zamienia jego
przytulne ciepto na chtéd warsztato-
wego kanatu? Dlaczego bedac przy
zdrowych zmystach godzi sie na tak
jaskrawy przejaw dyskryminacji? Dla-
czego .7

O wielkim znaczeniu fachowej gru-
py serwisowej przekonalismy sie w
praktyce nie raz. Nie znam zawodnika,
ktory nie przywiazywatby do tej kwestii
szczegolne| wagi. Jesli bedziecie kie-
dys$ na ktorejs z eliminacji RSMP przyj-
rzyjcie sie prosze, watasze serwisan-
tow, jaka ciagnie za soba Marian Bu-
blewicz, sprobujcie réwniez ocenic,
ktore samochody zajmuja najwiece]
miejsca na parkingach przy hotelach
petniacych role bazy rajdu. Zwrdccie
uwage na postacie, ktore w mrow-
czym zapamietaniu krzataja sie przy
sprzecie. To wtasnie oni. Cisi bohate-
rowie na zawsze pogodzeni z bezi-
miennym losem.

Na koniec przyktad, ktory znakomi-
cie okresla doniostosc¢ roli, jaka we
wspotczesnym sporcie rajdowym od-

grywa solidny serwis. Oto w Hiszpanii
w czasie trwania jednej z eliminacji
RMS (Rajd Katalonii) w Toyocie Celice
Niemca Armina Schwarza ulegt awarii
mechanizm przeniesienia napedu.
Ledwo zipigca Toyota dowlokta sie do
mety etapu i tutaj postawita warunek:
wymiana uszkodzonej czesci lub ko-
niec jazdy. O drugim rozwiazaniu nie
mogto by¢ mowy, wszak Schwarz li-

‘derowat imprezie. Serwis natychmiast

podjat wyzwanie. W drugim dniu raj-
du, tuz po starcie, Armin wraz z pilo-
tem dopchat zapsuta Toyote do punk-
tu serwisowego i oddat ja w rece me-
chanikéw. Szczeknety klucze. Po kilku
minutach (!) awaria przestata istniec.
Schwarz z Hertzem wygrali zawody. a
szczesliwy zawodnik, pierwsze stowa
wywiadu jakiego udzielit na mecie po-
swiecit ludziom od czarnej roboty. Czyz
to nie piekne? Piekne i sprawiedli-
we!O
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