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e \&fagl‘xe‘ffx 9612 ‘a“g‘g}p do eliminacji mistrzostw §wiata. Oczy-
S0 A or s . . .
z : e 20 — wiscie, 50. Rajd Polski musi otrzymaé

pozytywng ocene obserwatorow.

B Jakie sg szanse na takg oceng?
Z.].: Jezeli chodzi o strone sportows, to
jestonapodobnajakw poprzednichim-
prezach, 7 t3 r6znicg, ze zlikwidowali-
$myjeden odcinek specjalny, Wiodo-
wice-Swierki, w zwigzku z zalece-
niem wiadz FIA dotyczgcym diugo-
$ci odcinkow specjalnych. Obec-
nie nie mogg one mie¢ wiecej jak
400 km, a zlikwidowany OS byt
na tyle diugi, Ze w sumie wy-
chodzito ponad okreslong
regulaminaminorme. Jeze-
li chodzi o strong organi-
zacyjng, cheg wykorzy-
sta¢ pewne elementy
podpatrzone na Raj-

i dzie Monte Carlo, ale

o to ma by¢ niespo-

dzianka. Mocng

strong bedzie ba-

danie techniczne samo-

chodow rajdowych w Hali Ludowej.

Sadze, 7e te wszystkie elementy okazg sie
mocnymi  atutami

pIzy ocenie ca-

9 fej imprezy.
| o0dz. startu 1
| pierwszego 4 B W 50.
1. etap 10.06.1993 czwartek  zawodnika PRZYSZtOSCI Rajdzie
| 0S-1  PROLOG - Wroctaw, 17.03 Polski
‘ plac Andersa A0
* RAJDU
2. etap 11.06.1993 piatek sig jesz-
START Hotel “Wroctaw” 9.30 cze jeden
-2 tka-Sulistrowiczki : . %
2o cushuny w6 | _Ji DGNEWS INOSEN, o de
3 3 : ment - prolo
0S4 Zdanbw-Miynow 14.40 DYREKTOREM 50. RAJDU POLSKI ¢ cé)ntru ri
0S-5 Nowa Bystrzyca-Mostowice ~ 12.31 ;
0S5 Jeleniow-Radkow 13.26 erdawm.
0S-7  Ludwikowice-Kamionki 14.23 B Rajd Polski eliminacja mistrzostw
0S-8  Rosciszow-Lubachow 1459 Swiata - Czyjby miat to by(’; prezent za
Przerwa BIELAWA 15.45-17.00 wytrwalos¢ dlajednej znajstarszych im-
0S-8  Jodfownik-Srebrna Géra 17.38 oo imochodomveh NS iece?
0510 Zdanow-Miynow 18.10 Dee: PNCAS oYeE
0S-11 Nowa Bystrzyca-Mostowice  19.01 Zbigniew Jarosz: To nie jest prezent.
0S-12 Jeleniow-Radkow 19.56 Wiadze FIA i FISA zaproponowaly, Zeby
08-18 Ludwikowice-Kamionki 20.53 w przysziym roku cztery eliminacje do
| 35—14 Rosciszow-Lubachow 2129 mistrzostw $wiatawpisat do kalendarza
( eta : L 4
2. etapu Hotel “Wroctaw" 23.00 Imsm 2 Europy'z fla] b 5' WSPO{ ‘
czynnikiem, 2 w miejsce eliminacji mi- §
| 3.etap 12.06.1993 sobota strzostw Swiata wpisa¢ rajdy zaliczane
| START Hotel ‘Wroclaw’ 9.00 dotychczas do 20-punktowej elimina-
8:‘:2 j;’;é‘kajf‘;"52°W‘°é‘fi 13;2 cji mistrzostw Europy. Natomiast pre-
= ownik-Srebrna Géra ; : A
0S-17 Zdanéw-Miynow 11.10 zentem jest uwzglednienie Rajdu Pol-
0S-18 Nowa Bystrzyca-Mostowice ~ 12.01
| 0S-19 Jeleniow-Radkow 12.56
0S-20 Ludwikowice-Kamionki 13.53
0S-21 Ro$ciszow-Lubachow 14.29
Meta  Hotel “Wroctaw”

EEEEEEN

Z.].: Jest to przede wszystkim jazda
pokazowa, zorganizowana z mySla
o kibicach, bowiem ze sportowego
punktu widzenia ten 2-kilometrowy
odcinek niewiele wnosi. Jest to wspa-
niale miejsce, dlatego ze mozna ze
wzg6érza Andersa obserwowal caly
przejazd poszczeg6lnych zawodni-
kow przez odcinek specjalny .

B Przygotowanie 50. Rajdu Polski
kosztuje okoto 1,5 mld ...

Z.J.: ...grubo ponad 1,5 mld.

B Koszty zwigzane z mistrzostwami
Swiata beda znacznie wyzsze.

Z.].: Jestem przesadny i na razie nie
chce nic na ten temat mowic. Jezeli
juz otrzymam oficjalne potwierdzenie
przydzielenia nam organizacji mi-
strzostw §wiata, wtedy zaczng szukac
pieniedzy i s3dze, Ze bez problemu je
znajde. Oczywiscie, bedzie to na pew-
no drozsza impreza. Kilometr rajdu
jest bardzo drogi i w chwili, gdy 51
Rajd Polski bedzie zaliczony do mi-
strzostw $wiata, wtedy trzeba bedzie
zmieni¢ trasy, chocby dlatego, Ze mu-
573 by¢ one dwa razy diuzsze nizw eli-
minacjach do mistrzostw Europy.

M Jest pan po raz 9. dyrektorem Raj-
du Polski. Gdyby impreza stala sie za
rok eliminacja mistrzostw $wiata
a Pan nadal szefowal rajdowi, byloby
to pigkne uwienczenie jubileuszu.
7.J.: Zaczynam byé rutyniarzem i chet-

¢ nie przekazatbym komu$ moje obo-
wigzki, ale jako$ nikt nie chce prze-

ja¢ ode mnie tej pateczki. jezeli kto§

si¢ znajdzie, nie 0znacza to, e zupet-
nie odejde od organizacji Rajdu
Polski.
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s, Wocigou 12 fap

_ I‘i istoria polskiego sportu automobilowe-

20 mogia\ si¢ potoczyC zupetnie inaczej,
ale 33 lam(ttamucktos wpadi na pomyst, 7cby

: zgloqlc do kaiendm 7a FIA tirystyczng impre-

7¢ - Miedzynarodowy: Rq]d Samochodowy
Automobilklubu: Posslu

Tak narodzt si¢ Rallye de Pologne; climi-
nacja mistrzostw Eurom,(/mﬁlo ‘nieustan-
nych utrapien, przyCryng Spraweza tego, iz
kraj nad Wisty staf sie centru rajdngm,

anie, na przykiAd \Wsuuowym Wldkie na
komeuzu\!e,

nwiska,  marki, zespoly -
fabryczne, reklama mdnmych produks
oW Ode!‘S/,ﬂW}’ do Poloneza. Dramaty, ke
ksy, Smieszne wpadki organizacyjne, zwario

wane pomysly regulaminowe, [ cuda nad Se-

kwang, gdzie w bl(‘leble federacji ustalono
range Rajdu Polski, nie zawsze zgodnie
z logiky, czyli oceng
poprzednich
edycji. Wrocmy
jednak do korze-
1i.

4 lipca 1913
szesnastka  auto-
mobili  wyruszyla
na 600-kilometro-
wq trase Warszawa-
Lodz-Radom-Lublin-
Zegrze, lecz owe tere-
ny znajdowaly si¢ cig-
gle pod moskiewska
| administracjg, wigclista

,‘ mmfatorowRa;du Pol-

kt(ny]ako klerowcaDodge a (po;W()]me uzy-
wal Wartburga), zostal oglosmpy ZWYeiezcy
Konkmsu Turystycznego 1921, trzydniowej
\wueczkl szeScioma samochodami ze stoli-
¢y do Biatowiezy i z powrotem. Rok pozniej
wybrano Zakopane, przediuzajac trase do
874 km. Nastapilo takze umiedzynarodo-
wienie konkursu - z Austrii przybyly dwa Ste-

Yy i w‘t,miv zsiodemky polskich zalog.
~_Austro-Daimler Henz}kauefeldtaratowai_; ¥
Nas hd'nor W; nﬁ%xgpnych dwoch edyc;aeh
7 I).)stans Tostaz do 3680 km w 1925. Byl to

juz prawdziwy Tour de Pologne od Zakopa-
nego do Pucka i od Zaiﬁtkp{ia do Poznania,
ciggle 7 Warszawg jako miejscem zbiorki.
Pojawily sie dwie masyu“:}adwmlanslﬂe)

tuacja gospodarcza spowodowata maly

pigcskromnychrajdowi opierow 19381 mL
preza odzyla, zas dwa mlﬁfce przed wybu-

i q]lem WOjny: ndbraia europejskiego formatu.
Pula nagrod pienigznych urosta do zawrot-

5 c dowego

sie wplacic 75 2t od pojazdu tytifem spiso-

datnie strony imprez samo-
- chodowych i zalecil kierow-

org/ CWS, Patem s

! 1o\vadzono tgik0‘
.~ ne (z punktami karnymi 72

: mowania, tylez mﬁan klegunku i zwromoSm
proby przyspieszenia‘a poziomie ze startu
stojacego i lotnego oraz na wzmememe Faj-

na zabawa. -

nej kwoty 50 00071 (Fiat 508 kosztowal wow-
czas 4300), jedng z 50 nagrod rzeczowych:
ufundowat prezydent RP. Catery etapy, 4500
km, 63 po;azdy niektorym zrodiom od- ;
wrocilo sie” na 36.
Wysilek  kilkunastu
zapaleficow dopro- [l
wadzit do reaktywo-
wania 0golnopol-
skiego. Rajdu Samo-
uzowe
1946, jednak panowal '\
olny brak zrozumie-
i dla tego rodzajuim-

Wkﬁ&fcef ‘ ograniczenie

przeblegu pojazdow i lit 5
1Az sﬂmkow 0d 1948, Sobiestaw ZA(bl’;ild
przez szeSc 1at mamy bialg W 1957 pojawily sie fa- qatrasie Rn:) : rok\\
plame w dziejach krajowe- bxycma eklpd Wartburga oraz trzy Syreny Ppolski W 19

20 automoblhzmu PZM reaktywowal rajdy+ zFSO (pokonane zresztg przez stare DW F§
dopiero w 1954, wprowadzajae duza ilosc , Vari elli) fmocny zespot jugostowianski, re-
prob technicznyeh i sprawnoSciowych, czyir waﬁzuj‘;cx sie naszym za udzial w Rajdzie Ad- ‘
stawiajaC na &port. Chroniczny miedobér ,hﬂfyku No {0 robimy MRS! Jazda okreina
sprzeth ciagle ograniczal frekwencje, lecz & zostata zredukowana do formalnosei, wzro-
np. w 16. edycji, kiedy petla prowadzita st ilos¢ PKC, o wszystkim mialy decydowac
przez Gdynie, Szczecin, Poznaii, Jelenia G6-  proby oraz regularnosé przejazdu. Swietny
pomysl dopuszczenia do startu wylaezniepo-

re, Stalingrad, Krakow, Kielce i LodZ, a pu-
char ufundoyal Prezes Rady Ministrow PRL,  jazdow homoiogowmlvch (1000 sztuk rocz-
nie); na praywitanie doczekat sie wyjatku d dla SR VR

naliczono 49 samochodow. 82 juz pierwsze:
symptomy prawdziwych wvécxgéwiPodczaS “Syreny- txéxgcﬁm%neehgl A/Zeramadopler’ '
probymromoscwals,ztym&(ﬁh‘f)en 1£Za—/ PO W IO5G edod B e ;
czeniuka wyprzedzit DKM thecmlowslqego Ale Warszawy i §vreuy, bez wzglgdu n AR : ~
0 0.1 sekundy, za$ na probie szybkosci - “cuda’, jakie mialy pod maska, okazaly sig. | :
w Skoczowie BMW 328 Timoszka zostawilo  nagle przestarzate, gdy w 1960 zjechali do | 00
w tyle Chevroleta Lewandowskiego o 13 se  Krakowa uczestnicy mistrzostw Buropy. Fa-
kund. . bryczny Mercedes 220 SE Waltera Schocka.
Gdy ekipa z Czechoslowacji /decydowalav Citroén ID19 Rene Trautmanna, Saab 750
Carla Brenera wslawionego sukcesem wRaj-
dzie Firiskim, dzielne amazonki Evy Rosqvist
i Claudine Vanson, rodzynek w postaci Fer-
rari 250 GT. Wielki Swiat. Mniej emocjono-

| Bkipa serwisowa
Jean-Tuica Theriera

| przy Renault-Alpine,
podczas 33 Rajdu -
Polski (fot. CAF)

Wego, w 1956 nastgpito ponowne umiedzy-
narodowienie ORS. U g6ry cos drgnefo, sko-
o minister transportu drogowego i lotnicze-
g0 0sobiscie wydal pisemne e

zalecenie wskazujace na do- |

nikom wszystkich przedsie-
biorstww skali ogolnokrajo-
wej jak najliczniejsze dele-
gowanie pojazdéw sluzbo-
wych. Limit szybkosci wyno-
sit 45-65 km/godz., w zalez-
nosci od grupyiklasy, ale by-
Iy juz trzy badania technicz-

xszkodzema powstafe W
ci ']a‘zdy), SzeS¢ probe
snhuka, czterv ha-




Bernard Darm'che,
startujacy na Lancij
Stratoss byt faworytem
. 37 Rajdu Pojski
(fot. CAR- Wofoszczuk)
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P

> stematyczni

@ w;gksmsc mgczem :

wano sie Wartburgamii Tatrami, chociaz fa-
brycznymi. 7 dnia na dzien otrzymaliSmy
W prezencie impreze rowng Wowezas ranga

Monte Carlo, Acropolis, 1000 Jezior czy RAC. «

Na krakowski Rynek jakos nie udato si¢
przeniesé ze startem (zezwolenie glownego
*< nserwatora zabytkow: nadeszo w 1961
:& pozIo, bo dwa dniprzed 3 sierpnia). Sy-
(I()

wrastata ilo§ * oesow
W64
d\véch e?agm?é ‘
trzyke ord zachodmeb wykorzystujace] tere-
ny dzmejszego u Polski, Pojawi sig po-
pularny wyseig. ,msku Czyzvny, “pigt
okrazer po 3200.m. ro‘le‘steémv TOWNi
RMC, to moze zlot gwigZd7isty? 1964 mo7-
na hylo startowaé do dziey tef‘»ehnunac;n
ME 7z Berling, Belgradu Koege lxgib

wybrato ten ostatm wariant.

Obsada Awspamala Sadby Euka
Carlssona i ;eg& ~Carls:
Lancie 7 Glorgio Pianta jak
belskie pudetka® klpff\ﬁMC
ekinen, Aaltonen, Fall: Coraz
cigtne predkosci narzucone
duzo PKP i PKC, trudne “o&sy
nymi drogami, zazwyczaj de;

rabianie rajdu na rodzime Safari zaczglo si¢
méci¢ od 1967. Nagle ubylo atrakeyjnyeh n na-.
zwisk, tylko 55 samochodow na smrme,l

; nzym mecie. Dolnoslaska noc W’)l\oﬁczyh o

W skaza,nych*m

¥ 051emrmue ocsow’#dwamsagntylw
px()b gémklch uatrakeyjnito 28,

“ liczang do mistrzostw. . l-x, it

ski, 'kmj()w socja]istyczn‘, i

Lotus w 1970, klsd;sﬁ*pb? patronatein
Cyrankiewicza i faskawym okiem prezes

AVD, ksiecia yon Meftergicha, przelechaﬁo "'
najpierw petle o diugf)sa 2143 km, by do- :,

7

dziesiat km pr/ed ,'lefq

* Fiata - Trombotto i Pinto w modelach 1,2

Kopen- -
hagi lub Warszawy. Rzeez jasna, ai 68 iai[)g,

puscic trzydziestke do finafu na 625‘kﬂome—

. trach. Kwadrans po starcie lunal desﬁu itak

juz sobie padal az do przedwczejlego lgoﬁ-
ca. Pow6dz nia Podkarpacmﬁmwodowala
Zatrzymanie Kkar awany w
Zasada dapat
ponad godzing spéZmenm, dyskus]e trwaly
kilka god7m W koricu ogtoszono zwyciezea -
Andrueta - 56,3 sekundy przed “Sobkiem”,
Piec z trzynastu antow IZSp dotario do ce-
lu. Sukees! :

Rok pozniej bylo nieciekawie na parkin-
guprzed “Cracovig”, za tow 1972... Wijcze-
nie rajdu do ME marek przyciagnelo team-

Spider, Bar‘beLsslo W Lancu Fulv ;

zrobili piekielna zabawg;,_ximuéaiqbSredﬁ'ie
do 100 km/godz. Ciezkie kraksyFiedora (pi-
lot Jacek Chmielewski zostal odwieziony do

chéwce Kilka- Azresiig ostatnie] zllqzlaicpf]ei cAerohame- ;
nad ranen, pod%zas 3

~ pod prad karty startowe. Klermvmkodcmlga 3

o- i olowka, Nleoﬁqa.lna{!dasy
: s:@ po 36 god/mach Wres l

© mes trzeciw rajdzie (jako pilot Billy Colema—v
4 1 A

¢
¥
przywozdc tuz przed . starteny hlgkxmego
170-konnego Alpine-Renault Al

chcial pozniej powalczye wMS. Nied
jazd nie przezyl naszej kononne] imprezy,

go awycigzey. ©.4.0
pne;ezdlama,@
daleko Sanoka,
ezotowo  przy 150 km/godz 7 hatem
125p organizatorow, beztrosko wxozacym_v

stracil licencje, a Krakow - Rajd Polskl bo
wiem jeszwe leps/y numer kaon

hczyc wymkl od nowa p

orgamzaqg \vrocl?is%eﬁ ekipie Andrze)a
Posta\vkn Bv14 m{oda, po jak Mauri-

) przez d\mutyoodme po 1_2 godz_m
e. Nie pomogto - Jaroszewicz wpro-
dzit namete 260-konnaLanci¢ Stratos trzy
uty przed czasem, ale wygral o 1:43;
obejmujac prowadzenie w ME.

Potem byt bezkonkurencyjny Darniche,
brzydki protest Wittmanna opéZniajacy wre-
czénie pucharow Zaniniemu o tok, red. Hol-

Ehpafabwcm“ e

o najld\same 01 A 50, Macie) SN
/ nujacawalkaZaniniego 2K ikt }aceklﬂw‘“‘
. ny Hiszpan odrobil 241 na pxg probachy; | dowsKi i mecie
‘Pogrom faworytow s 1980 @egmn, Bl 37 Rajdy Ppolski

quist, Vexini, Presliasco), ofwierajaey rodakos @ ,Aru\uwum S
~wi Sainza droge do frzeciego zwyciestwa. Po= | o (;o’(@bka\

szpitala w stanie agonalnym), BrundzyiSep-

pa. 44 przypadki powaznych wykroezen dro-

ed-  gowyeh - wg raportu Biura Prewencji i Ru-

- chu Drogowego KG MO (a milicja patrzyta
- wowezas na rajdowe szalefistwa naprawde
 przez palce). Jean-Luc Therier, obstawiony

10) serwisami przez prowadzaca w MS ekipe
Alpme -Renault, zapucd kilkaset zI za man-

.‘xiaty wyaral 43 “oesy” z Warmboldem (na ,.

55), alelicznik nie pokryl sie 2 zapisem witi-

- doniosfa “I'Equipe”. Trzy zalogi wrocily

w limicie spoznien na boisko treningowe
Cracovii, Polski Fiat skasowal tuzin punktow

za ostatnia lokate Stawowiaka. Nie zmienita
sig tylko wysokos¢é dotacji - znowu ME...

e w krakowskim i rzeszowskim. Zaskoczyl
dch Kojarzony. 7 Potsche Zasada,

- Wrocil ze

 darzeniu
nererze 1 Francuz ominal wjazd na 0§ 50
W Gladyszowie. “Wielka szkoda, 7e walka
o tytuf rozgrywa sie w tego rodzaju rajdzie” . S
_ngmu czworke

o IO Ss;'lem 08ci
Srednig na dojazdowee ograniczong dor :
55 kin/godz. , trasa zostatawytyezona wylacz-

lityezna: zawierucha przemula }ustonr;
Rajdu Polski na
cale czte-.

skromng
dwojka,

lecz po cu-
downym wy-

przy Place de
la Concorde
odzyskatnalez-

W 1989 iroz- ‘
poczal. i
wsp6lczesny ok-

Gon)

MRS-u.

Janusz -
Smifowski




Pogofi Didiera

CITIUS, ALTIUS,

edynym wspolnym elementem samo-

chodow rajdowych i aut uzywanych
na co dzien, zwanych przez rajdowcow
cywilnymi, jest karoseria. Tajemnica
sportowych sukcesow Toyoty, Lancii
czy Forda ukryta jest w silniku, skrzyni
bieg6w, hamulcach, zawieszeniu a na-
wet w uzytym paliwie.

Warunkiem dopuszczenia samocho-
du do rajdu jest uzyskanie przez produ-
centa homologacji FISA dla grupy N lub
A. Samochody N-grupowe, zwane row-
niez seryjnymi, w niewielkim stopniu
r6znig sie od aut cywilnych, a zmiany
dokonywane w nich w celu podwyzsze-
nia mocy podlegaja licznym ogranicze-
niom. Nieco inaczej przedstawia sie sy-
tuacja w grupie A. Dotychczas uzyska-
nie homologacji FISA dla tej wlasnie
grupy zwiazane bylo z koniecznoscia
wyprodukowania w okresie 12 miesie-
¢y 5000 sztuk danego modelu. Od 1
stycznia 1993 roku liczbe te zreduko-
wano do 2500 sztuk. Nie oznacza to jed-
nak, ze az tyle Fordow, Toyot czy Lan-
cii, ktére podziwiamy na odcinkach

specjalnych, musi by¢ wyprodukowa-
nych przez fabryke.

Ford Escort Cosworth Francois’a De-
lecoura czy Toyota Celica Juhy Kankku-
nena znacznie réznig sie od mode-
lu oferowanego w salonach sprzedazy.
Jak duza jest to roznica, przedstawimy
na przykladzie modelu Toyota Celica
GT4 grupy A, startujacego w mistrzo-
stwach Swiata.

Cywilna wersja tego auta, Toyota Ce-
lica Turbo 4WD Carlos SainzEdition, ma
moc 209 KM. Rajdowka, wedlug oficjal-
nych danych, jest mocniejsza 0 90 KM.
Wynika to zwprowadzonego przed 7 la-
ty przepisu FISA, ograniczajgcego moc
silnikow aut rajdowych do 300 KM. Po-
wszechnie jednak wiadomo, ze w mi-
strzostwach Swiata i Europy startujg sa-
mochody, ktérych moc znacznie prze-
kracza 400 KM. Zywotnos¢ tego typu wy-
czynowych silnikow jest znacznie ogra-
niczona, w zwigzku z tym Toyota Team
Europe (TTE) produkuje rocznie oko-
fo 120 rajdowych jednostek napedo-
wych w cenie 100 tysiecy DM za sztuke.

Auriola za sukcesem
po "oesach” Rajdu

Monte Carlo
w 1993 roku

Carlos Sainz w krainie kangur6w

...-.-.-J-.-..- .--.-.-.-.-.-!’!.-.I



Silniki te r6znig si¢ miedzy soba, bo-
wiem ich charakterystyka musi by¢ do-
stosowana do warunkow w jakich
odbywa sie rajd. Na Rajd Safari przygo-
towuje sie silniki o przediuzonej zywot-
nosci, na Rajd Akropolu wysyla sie sil-
niki o zmaksymalizowanym momencie
obrotowym, natomiast na imprezy
z asfaltowymi odcinkami specjalnymi
jest przygotowany trzeci rodzaj jedno-
stek napedowych. Nalezy jednak zazna-
czy¢, 7e przer6bki silnikow ograniczo-
ne s3 licznymi przepisami; Sposob za-
montowania, pojemnosc orazliczba cy-
lindrow i zaworow musza by¢ identycz-
ne jak w cywilnej wersji Toyoty Celica.

Absolutna dowolnos¢ istnieje nato-
miast jesli idzie o skrzynie biegow. Fir-
ma Xtrac, produkujaca rajdowe skrzy-
nie biegowdla TTE, dostarcza wersjez6
przefozeniami, podczas gdy cywilna To-
yota Celica posiada skrzynie pieciobie-
gowa. Rajdowy Ford Escort RS Cos-
worth ma skrzyni¢ 7-biegowa. W wiek-
szoSci samochodow A-grupowych sa
montowane skrzynie niezsynchronizo-
wane, 0 znacznie zredukowanym czasie
zmiany poszczegolnych biegow. Ich
przelaczenia nastepuja bez uzycia
sprzegla.

Istotnym elementem, pozwalajacym
na stabilne zachowanie auta w czasie
szybkiego przejazdu przez odcinki spe-
cjalne, jest ukiad jezdny. Kierowca raj-
dowy Toyoty Celica GT4 moze w czasie
jazdy regulowac z wnetrza samochodu
stabilizatory. Wahacze poprzeczne moz-
na przestawiac o 2 centymetry w kazdym
kierunku. Mozliwosci regulacji ukladu
jezdnego w rajdowej Toyocie s3 tak du-
Ze, ze kierowca nie jest w stanie zapa-
mieta¢ wszystkich kombinacji i z tego
powodu Armin Schwarz, byly kierowca
fabryczny Toyoty, wszystkie te mozliwo-
Sci mial zapisane w komputerze.

Na pytanie dotyczace hamulcow w
samochodzie rajdowym mozna odpo-
wiedzie¢ w stylu dowcipéw Radia Ere-
wan: w zasadzie identyczne jak w aucie
cywilnym, ale poza tym zupelnie inne.
Tarcze i klocki hamulcowe sg znacznie
wigksze w rajdowce. Poza tym 7aden sa-
mochod rajdowy nie jest wyposazony
wABS, ktory nie pozwala na blokowanie
kot, umozliwiajace kierowcy wykorzy-
stywanie poslizgu do efektywnej jazdy na
zakretach. Dodatkowo, rajdowa Toyota
Celica jest wyposazona w urzadzenie re-
gulujace rozklad sily hamowania na
przednig i tylng oS.

Najbardziej charakterystycznym i wi-
docznym elementem kazdego auta raj-
dowego jest klatka bezpieczefistwa
montowana wewngtrz samochodu.
Wspolpracujgca z TTE, firma Matter
w czasie 400 roboczogodzin wykonuje
ze stali, chromu i molibdenu rure dfu-
208¢i 26 metrow, ktora nastepnie mon-
towana jest w formie klatki bezpieczeni-
stwa oraz potr(’)jgych wzmocniefl w ka-
roserii. W efekeie, karoseria tajest o 20
kg cigzsza od karoserii auta cywilnego.

Jednak odchudzenie rajdowki z tyl-
nych foteli, dywanikow, klimatyzacji czy
odtwarzaczaz kolumnami spowodowa-
fo spadek ciezaru w stosunku do auta
cywilnego az 0 400 kg. Ztozylo sie na to
rowniez wykonanie niekt6rych elemen-
tow rajdowej Celiki z aluminium, tyta-
nu czywiokien weglowych. Wykorzysta-
nie tego typu materialow jest zwigzane
z duzymi kosztami, i tak np. tytanowa
rura wydechowa kosztuje 8000 DM.
Wobec takich sum, wydatki na paliwo
sa w budzecie TTE najskromniejsza po-
zycja - rajdowa Toyota Celica GT4 zuzy-
wa na 100 km odcinkow specjalnych
100 litr6w benzyny.

Jaroslaw Maznas




TRASA 50. RAJDU POLSKI

Po odcinkach specjalnych
z ANDRZEJEM KOPEREM

Na trasg 50. Rajdu Polski “Auto International” wyruszyto
juz w kwietniu, wspélnie z czterokrotnym mistrzem Pols-
ki, jedynym Polakiem, ktéry ukonczyt Rajd Paryz-Dakar.
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deinki dolnoslaskiej elimi-
E nacji mistrzostw Europy And-

rzej poznal jak wlasng kieszen.
“...juz stracitem rachube, ile razy tedy
jechatem, jesli doliczy¢ Rajdy Elmot
i Zimowy, ktore czeSciowo pokrywa-
ja sie z trasg Rajdu Polski oraz wszyst-
kie przejazdy treningowe przed tymi
trzema imprezami”. Nasza wspolna
wyprawa byla od poczatku do konca
nietypowa - jechaliSmy nie jakims wy-
czynowym autem rajdowym, ale zwy-
kiym, seryjnym Subaru, ktorego An-
drzej uzywa na codzienne dojazdy do
pracy. “Przepraszam, sprostowanie,
tym Subaru startowalem na warszaw-
skim Rajdzie Barborki”. Skoro
sprawdzilo sie na mokrej kostce na
ulicy Karowej w Warszawie, to bez
problemu powinni$my przejechac
m.in. slynne kostkowe nawroty przed
Walimiem, czyli jedno z tych atrakcyj-
niejszych miejsc, na ktore w cza-
sie 50. Rajdu Polski zaprasza Andrzej
Koper i “Auto International”.

Przed wyjazdem dokladnie studiu-
jemy itinerer, czyli szczegolowy opis
trasy liczacej w tym roku 985,56 km
oraz mapy. Wybieramy, zgodnie z za-
lozeniem, iz ma by¢ atrakeyjnie i wi-
dowiskowo, pierwsze miejsce, czyli

Odcinek Specjalny nr 1

zaplanowany na czwartek 10.06.
0 godz. 17.00, zwany Prologiem, kt6-
ry odbedzie si¢ na wzgorzu Andersa
i przyleglym placu we Wroctawiu. “Ni-
gdy tedy nie jechatem - stwierdza An-
drzej i nic w tym dziwnego, bowiem
po raz pierwszy odbedzie sie tu wyScig
- ale miejsce wyglada wspaniale. Prak-
tycznie przez caly czas trwania prze-
jazdu, liczacego 2 km, moznazjedne-
go miejsca obserwowac zawodnikow,
od startu do mety. Najciekawiej wygla-
da fragment przejazdu rownolegle do
skarpy wzgorza, ostry zakret w prawo
na podjazd, ktorym auta dostang si¢
na wzniesiony plac. Tam jest bardzo
fadna “hopka”, za nig lewy nawrot
i ponownie zjazd na asfaltowy plac.

Z placu i wzgoérza Andersa wyru-
szamy do Sobétki, gdzie w piatek
11.06. 0 godz. 10.12 nastapi start do

Odcinka Specjalnego nr 2
Sobétka-Sulistrowiczki

“Ten odcinek poznatem bardzo do-

L

brze i ubiegloroczny przejazd bede
diugo pamietal”. O tak, to jest to wla-
$nie miejsce, ktore 261ty Golf Andrze-
ja Kopera i Macka Wislawskiego prze-
jechal w nieco odmienny sposdb od
pozostalych uczestnikow 49. R.P.
“Tu zgubita mnie rutyna, zresztg
mojego pilota rowniez. Po prostu Ma-
ciek podyktowal mi lewy nawrot, kto-
ry wykonalem nieco wczeSniej, za-
miast pojecha¢ kilkadziesigt metrow

Prtecs

fot. G. Chyta

dalej. Po prostu pojechalem tak, jak
przebiegala trasa tego odcinka przed
dwoma laty. Tak to bywa, gdy jezdzi
si¢ na pamiec”. Teoretycznie, za jaz-
de na skroty grozi dyskwalifikacja,
jednak regulamin sportu samochodo-
wego wyraznie okresla warunki - mu-
si by¢ zlozony protest przez innego za-
wodnika. W przeciwnym razie obo-
wigzuje zasada: nie ma skarzacego -
nie ma winnego. To miejsce jest naj-
bardziej widowiskowe. Dojezdza sie
waska uliczka do skrzyzowania glow-
nej drogi wylotowej z Sobétki do Su-
listrowiczek z ulica prowadzaca do
schroniska pod gora Sleza. “Przed do-
jazdem do skrzyzowania nastepuje re-
dukcjana 2. bieg, nastepnie prawy za-
kret i wyjScie na prosta diugosci 100
metréw, na ktorej osiaga si¢ okofo
100 km/h. Na koncu prostej hamowa-
nie, redukcja na 1. bieg, lewy nawrot,
100 m prostej, znowu ostry zakret
W prawo na 2. biegu i ponownie pro-
sta 200 metrow, nawrét w lewo, pro-
sta 200 metrow, na ktorej jedzie sie
120 km/h i na skrzyzowaniu w prawo.
Jest to wspaniate, widowiskowe miej-
sce, gdzie zawsze jest sporo kibicow”.
Wsiadamy do cywilnego Subaru i je-
dziemy na nastepny fragment trasy,

w kierunku Bielawy, skad dzieli nas
zaledwie kilka kilometrow od

Odcinka Specjalnego nr 3
Jodlownik-Srebrna Gora

“Tu najciekawszy jest ostatni frag-
ment przed metg, czyli zjazd w dot do
Srebrnej Gory, z ostrymi nawrotami.
Na drodze zawsze jest troche piasku”.
W czasie rajdu, do Srebrnej Gory moz-
na dostac si¢ od strony Zabkowic Sla-
skich.

Ze Srebrnej Gory wyjezdzamy do
Kudowy Zdroju, gdzie wpobliskim Je-
leniowie znajduje sie start do

Odcinka Specjalnego nr 6
Jeleni6éw-Radkow

z oddalong o 6 km od startu “hop-
ka”. Tu spotyka naszg wyprawe pierw-
sza niespodzianka - w okolicach Wro-
clawia mato kto pamigta, ze byta zima
a tu Snieg po kostki, jeszcze jeden nie-
typowy element, obok cywilnego Su-
baru, naszej przedrajdowej ekspedy-
¢ji. “Moze stopnieje do czerwea” - za-
uwaza Andrzej. Zastanawiam sie czy
wracac i ponownie przyjechac za mie-
sigc, w maju, czy tez zakoficzyC prze-
jazd w kwietniu. Decydujemy - konczy-
my teraz. “Do tej hopki dos¢ cigzko
dostac¢ si¢ w czasie rajdu. Na ogot ki-
bice przyjezdzaja wezesniej i koczujg
po kilka godzin, zeby zrobi¢ zdjecie le-
cgcego auta. Przed rajdem, na trenin-
gu trzeba to miejsce bardzo doktadnie
opisac, zeby po "hopce" wyladowac na
waskiej drodze asfaltowej, a nie w le-
sie miedzy drzewami. Do tego miejsca
dojezdza sie na 3. biegu czyli z pred-
koscig okolo 100 km/h, nastepnie jest
hamowanie i ewentualnie skok. Mato
kto jednak decyduje sie dzi$ na skoki
samochodem na "hopkach”, dlatego,
7e obcigza to zbytnio dyferencjal”.
7 Radkowa jedziemy do Nowej Rudy
iprzezodcinek Ludwikowice-Kamion-
ki dostajemy sie do RoSciszowa, gdzie
znajduje sie start do

Odcinka Specjalnego nr 8
Roéciszoéw-Lubachow

biegngcy przez slynng walimskg kost-
ke, czyli cigg dwoch nawrotow po na-
wierzchni z kostki bazaltowej, na kto-
rej zawsze jest Slisko. Tu ponownie wi-
ta nas kwietniowy $nieg, na ktorym

czteronapedowe Subaru catkiem do-
brze sobie radzi. To miejsce jest szcze-
golne m.in. dlatego, ze w czasie rajdu
sq tu tlumy kibicow, dopingujacych
brawami, okrzykami i gwizdami
kazdego zawodnika. Atmosfera w tym
miejscu podobna jest do tej na stadio-
nach, facznie z tym, ze kibice tak jak na
trybunach, siedzg na okolicznych drze-
wach. “W czasie rajdu niewiele wida¢
co dzieje signapoboczu, poniewaz kie-
rowca jest skoncentrowany na drodze
i na tym, co slyszy w stuchawkach
umieszczonych w kasku. W tym miej-
scu slysze: dwiescie prostej, hamowa-
nie, lewy, hamowanie, prawy dwa gaz,
kostka, dwiescie, lewy, hamowanie,
prawy nawrot dwa gaz, lewy nawr6t
dwagazitrzystaprostej. Tak brzmi opis
tego odcinka dyktowany przez pilota.
Oczywiscie owe “dwa” czy drugi bieg,
oznacza inng predkos¢ dla VW Golfa
grupyA, ktorym startowatem, iinng dla
np. Forda Sierry Coswortha A-grupo-
wego znapedem na cztery Kola, a jesz-
cze inng dla samochodu grupy N. To
wigze sie takze z inng technikg poko-
nywania tych nawrotow”.

Z Walimia wracamy do Wroclawia
ipo drodze zastanawiamy sig czy to juz
wszystkie te najbardziej widowiskowe
miejsca? Oczywiscie, ze nie, ale prak-
tycznie kibice nie maja mozliwosci
obejrzenia kazdego odcinka specjal-
nego, bowiem trudno dotrzymac tem-
pa kierowcom rajdowym i nie do kaz-
dego miejsca mozna dojechaé w cza-
sie trwania imprezy. Do opisanych po-
wyzej nawrotow dostac sie mozna wy-
facznie pieszo, bowiem miejsce to znaj-
dujessie prawie w polowie odcinkaspe-
cjalnego, zamknigtego dla ruchu
W czasie trwania rajdu.

Dojezdzamy z Andrzejem Koperem
do Wroctawia i rozstajemy sie pod ho-
telem “Wroclaw”, wyznaczajac nastep-
ny termin spotkania: 10-12 czerwca,
czyli w dniach kiedy wszyscy kibice
sportow samochodowych spotkaj sie
na 50. Rajdzie Polski. Kibice? “Tak -
odpowiada na pozegnanie Andrzej -
bowiem najprawdopodobniej nie wy-
startuje i nareszcie bede mogt odda¢
sie przgjemnosci kibicowania moim
bylym rywalom z odcinkéw specjal-
nych" - "... i napisania relacji dla mie-
siecznika Auto International” - dodaje
pokonujacy z Andrzejem Koperem tra-
se Rajdu Polski

Jarosiaw Maznas
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ajdowiec, kt6ry nie ma

sobie rownych. Starto-

wal najpierw jako kie-

rowca a p6Zniej jako pi-

lot. Zdobyt sobie stawe jednego

z najlepszych w swoim fachu. Tak,

fachu, bowiem Ryszard Zyszkowski

swoje zajecie sportowca traktowal

i traktuje nader powaznie. Mozna go

o kazdej porze dnia i nocy zapyta¢

w jakich rajdach uczestniczyt, gdzie

i kiedy - bez zajaknienia odpowiada
wowczas na kazde pytanie.

Odwiedzifem Ryszarda Zyszkow-

skiego w koncu kwietnia. Na czo-

le Swiezo zagojone blizny, lewa re-
ka w gipsie.

B Czy to jakie$ powiktania po

wielu lat bylem w
czofowce i nie
chciatbym te-
raz pod ko-
niec kariery
gorzej wypa-

b pod Swieradow Zdr6j. Mistrzostwa

z Krakowa w Bieszczady i potem az

Polski byly rozgrywane wowczas na
krotszej trasie, do Rownicy. Dobrze
wtedy poszio, pojechalem dalej
z kolega, kt6ry nawet nie miaf pra-

wa jazdy. Mordega byla straszna, ale

10. miejsce w generalce pozwolito

__zapomnie€ o cafej katordze. Wygral

S8, wowczas Krzysziof Ko-

%, mornicki, ja bylem

% drugim Polakiem,

2 w dodatku w takim

matym samocho-

dzie.

B Tak do-
brze sie zacze-
fo, a co potem?

wypadku w Rajdzie Zimowym? = Jo fng
. i : nie  przesia-
- Nie, wszystko goi si¢ prawi- e o fole
diowo, ale jak wiadomo kazda :
; : kierowcy. Star-
rekonwalescencja ma swoj har-
i towalem rok
" REKORDZISTA
B Czy dzisiaj, po kilkunastu trem Mystkow-
tygodniach od tragedii mozesz oce- M Czyzaskoczg cig, gdy spytamile  skim na Alfie Romeo, w 19701 1971
ni¢ tamten wypadek? rajdow masz juz za soba? na Polskim Fiacie z Andrzejem Zem-

- Pierwszy wstrzgs mingt, to praw-
da, ale zapomnie¢ tego si¢ nie da.
Wiele o tym my$lalem i powiem
szczerze - Zadnego racjonalnego wy-
tlumaczenia nie znalaziem. Jechali-
$my z Marianem Bublewiczem swo-
im zwyklym, normalnym tempem.
Rajd byt do wygrania, bez zadnego
szarpania sig. Splot okolicznosci,
zlych okolicznosci... nie jechalismy
przeciez szybko. Jeden Bog tylko wie
jak mogto do tego dojS¢.

M Czy zakonczyle$ kariere spor-
towq?

- Nie, chociaz tam, w szpitalu, my-
Slatem, ze juz nigdy wiecej. Teraz
zmienitem zdanie i sgdze, ze mogi-
bym troche postartowaé, czekam na
propozycje. Od razu jednak chciat-
bym zastrzec, ze sigde obok zawod-
nika, ktorego doswiadczenie rokuje
Zajgcie co najmniej pigtego miejsca.
To juz sprawa przyzwyczajenia. Od

—

EEEEEEEED

- Trudno mnie zaskoczy¢, odpo-
wiadam - 234.

M To polski rekord, nikt poza to-
ba nie zaliczyt tylu imprez. Wlasciwie
mozesz co tydzien obchodzi¢ jaki$
jubileusz. 25. raz w Rajdzie Zimo-
wym np., 50. w innym itd. A ile
razy brafe$ udziat w Rajdzie Polski?

- Nie odpowiem od razu, musze
zajrze€ do swojej dokumentacji.
W 1968 r. pierwszy raz... no, bedzie
okoto 18 startow. Mowie okoto, bo-
wiem w 1982 i 1983 jechalismy te
trase, ale Rajd Polski jako ME byt od-
wolany. Tym niemniej w mojej staty-
styce figuruje jako ta tradycyjna im-
preza. Pamigtam pierwszy start. Je-
chafem wowczas na Fiacie 850. Start
byt z Krakowa a rywalizacja toczyla
sig jako eliminacja mistrzostw Euro-
pyi mistrzostw §wiata producentow.
Jechatem wowczas jako kierowca 3
tysigce kilometréw, dwie noce,

brzuskim, w 1972 z Robertem Mu-
chg, w 1973 z bratem Jerzym,
w 1974 z Zembrzuskim uzyskalem
swoje najlepsze miejsce - 6. w kla-
siei 8. w generalce.

To m6j dorobek jako kierowcy. W
nastepnym roku usiadiem z pra-
wej strony obok Andrzeja Jaroszewi-
cza na slynnym Fiacie Abarcie, bar-
dzo rasowym i fadnym wéwczas sa-
mochodzie. To takze byt sukces - 2.
miejsce w klasyfikacji generalne;.
Wygral wéwczas Maurizio Verini,
takze na Abarcie...

M Widzialem niedawno ten eg-
zemplarz w muzeum samochodow
w Turynie...

- W 1976 pojechatem takze z An-
drzejem Jaroszewiczem, ale juz na
swojego rodzaju monstrum. To byta
Lancia Stratos, budzgca podziw i lek
nie tylko wéréd kibicow. Pamigtam,
7e sami takze baliSmy sig tego “urza-

EEEEEEN




fot. T. Szwed

dzenia”. Ciasno, twardo, podr6zo-
walo si¢ jak na desce od prasowania.
WygraliSmy wtedy rajd. To bylo
wspaniale przezycie. Rajd Polski jest
bowiem t3 imprezg, w kt6rej chce
uczestniczy¢ kazdy, kto prowadz
sportowo samochdd. Jest to rajd
o duzym prestizu, chociaz przyznam
sig, ze nie lubifem tej imprezy. Kaz-
dy start wigZe si¢ z duzym stresem.
Rok p6zniej, takze na Lancii Stratos,
mieliémy z Andrzejem wypadek na
trasie Idzik6w-Sienna. Przypisywano
g0 wowczas niezbyt sportowemu tre-
ningowi. Nie mieli§my zbyt spokoj-
nych giéw po nocnych “Polakéw roz-
mowach”.  RozbiliSmy Lancie
w drobny mak.

Po7niej jezdzitem troche w krat-
ke. Byl to okres dominacji FSO w raj-
dach krajowych. Powstata nawet
opinia, iz zanadto dominujemy we
wiasnym kraju, dlatego mniej bylo
startow w Polsce, wiecej za$ zagra-
nicznych. W 1980 roku pojechatem
Rajd Polski z Maciejem Stawowia-
kiem na Polskim Fiacie, dwa lata
pozniej z Tomaszem Ciecierzyfiskim.
Rajd Polski, jak wspomniatem, byt
rozgrywany tylko do mistrzostw Pol-
ski i mistrzostw tzw. krajow demo-
kracji ludowej. Przez stan wojenny
stracit prawo rozgrywania eliminacji
Europy. W 1983 r. podczas jazdy
z Marianem Bublewiczem, takze na
Idzikowie, polecieliSmy na dach.
Trenowali$my 6w odcinek kilka dni.
Bylo wszystko przejechane idealnie.
Potem, tuz przed rajdem, na pewnym
odcinku pofozono $wiezy asfalt
o czym nie wiedzieli$my ... poniosto
nas. R6w, dach, noc. Obydwoma bo-
kami opierali$my si¢ o skarpe. Ucie-
kali§my przez przednig szybe. To by-
ly bardzo dramatyczne chwile. Lezac
na dachu, slyszeli§my, ze co$ ciek-

nie... To byta “tylko” benzyna.

B Podobno w razie wypadku re-
agujesz bardzo szybko. Jeste$ mi-
strzem ewakuacji. Juz w powietrzu
odpinasz pas.

- Tak, znam tg opinig. Pasy odpi-
nam, jednak powyladowaniu, a pod-
czas wypadku o kt6rym méwie Ma-
rian pierwszy wypchngt przednig
szybe. Na szczeScie byli ludzie, po-
mogli postawi¢ nam samoch6d na
wiasciwej stronie i pojechalismy da-
lej. To bylo szczg$cie w nieszczesciu.
Sedziowie si¢ pomylili z metg
iw konsekwencji odcinek ten zosta
anulowany. WygraliSmy wtedy 6w
rajd zaréwno do Mistrzostw Polski
jak i KDL.

W 1984 takze z Marianem. Dalsz3
jazde zablokowata uszczelka pod
glowicg. W nastepnym sezonie, jesz-
cze na Polonezie, prowadzliSmy
przez pierwsze cztery odcinki, ale na
drodze przed Sobotka lezal sobie
kamiefi... Poszto zawieszenie pod-
czas cigcia jednego z zakretéw na
szutrowym odcinku. Zamiast jecha¢
dalej, postuchaliSmy serwisu. Nie
udalo si¢ w czasie wymieni¢ zawie-
szenia. Szkoda, bo to byt bardzo do-
bry poczatek. Kilka sezon6éw prze-

rwy i pojechali§my dopiero w 1989 ¢

r. To juz czasy jazdy na Mazdzie. Po-
jechali$myi... rozleciala sig turbina.
Pamietam jak wowczas byto glosno
0 naszym starcie. Méwiono nawet,
ze stangliSmy w ogniu i spaliliSmy
si¢. Faktem jest, Ze dymu byfo spo-
ro i kto§ o stabych nerwach mogt
mySle¢ o najgorszym. Rok poézniej
bylo juz znacznie lepiej. Takze na
Mazdzie, takze z Marianem, 7. miej-
sce w generalce. Rok p6Zniej For-
dem Cosworthem zaliczyliSmy dach
i w ubieglym roku 3. miejsce w ge-
neralce. Z Marianem Bublewiczem
startowatem w Rajdzie Polski 7 ra-

zy.

M Jak bys ocenil swoje starty w tej
imprezie?

- Jak juz wspomniatem, nie lubi-
fem tego rajdu. Przewaznie odbywat
si¢ w lipcu. Upaly zawsze mi doku-
czaly. Zawsze klglem w zywy kamiefi,
ze juzwigcej nie pojade. Zamiast od-
pocza€ gdzie§ nad woda, trzeba by-

fo traci¢ kilka tygodni. To samo do-
tyczylo rajdu Ztote Piaski w Bulgarii.

M | tak osiemnascie razy...

- No wiasnie, zawsze jako$ na si-
fe. Przysiggalem sobie jak usiadiem
obok Mariana, ze wia$nie Rajdu Pol-
ski nie bede jezdzil. Oczywiscie, te
wszystkie przysiegi diabli brali. Ma-
rianowi tez te rajdy jakby nie wycho-
dzily... za bardzo sig zapalal, streso-
wal.

- Nie ma si¢ czemu dziwi¢. To by-
fo ogromne ciSnienie - start w tym
rajdzie. Nie tylko Marian przezywat
owe starty. Zawsze wypadaliSmy
z imprezy, gdy byliSmy najlepsi z Po-
lakéw. W generalce plasowaliSmy
si¢ w granicach si6dmego miejsca.
Wiadomo bylo, Ze ambicje mojego
partnera byly znacznie wyisze. Za-
wsze SmialiSmy sig, Ze Rajdy Polski
wychodzag nam w kratke. Raz do-
brze, raz Zle.

B Jak pracowal Marian nad raj-
dem?

- Bardzo pilnie. Pewne odcinki
trenowali$my po kilka dni. Marian
potrafit najpierw przej$¢ piechota
odcinek. Analizowal kazdy zakret,
fuk, nawierzchnie. Potem podejmo-
wal decyzje jak gleboko cigé, zatrzy-
mywal sig, czyScil droge, wyrzucat
kamienie lezgce na poboczu. Miat
swoje tajemnice. Przy glebokich cig-
ciach zakretéw tak jezdzit, by nie
zniszczy€ trawy, by inni nie jechali
jego Sladem. To byt mistrz treningu
i jazdy.

B Slyszalem, ze masz pojechac ja-
ko otwierajacy rajd, z Maciejem Sta-
wowiakiem?

- Nieprawda, nie miafem takiej
propozycji. Owszem, przyszedt do
mnie do szpitala Andrzej Jarosze-
wiczi zaproponowat jazde w charak-
terze “przedskoczkoéw”, ale sprawa
byla na wodzie pisana.

rozmawiaf Jerzy Jankiewicz
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v, im bardziej wiekowe grono po-
zabytkowych, tym wiecej w nim

- miejsea. Naszezescie sytuacje ratuje doplyw

- “Swiezej kewi” - dwudziestopigciolatkow.

-Co roku nowe oldtimery? Fantastyczne!
Aby jednak nie popaSc w przesadny za-

chwyt, nalezy dodac, iz 0 warto$ci pojazdu;
poza wiekiem, decyduje takze liczba acala-
lvch na Swiecie egzemplarzy. Im ich mniej;
tym lepiej (przede wszystkim dla wlascicie-
1i).

Nie bez znaczenia rownies sa okoliczno-
Sci w jakich i przez kogo pojazd byt uzytko-
wany. Ministrowie... no, chyba nie (ewen-
tualnie prezes banku zbozowego N Dyz-
ma). Prezydent... juz lepiej - ponog istnieje
auto zaszezveone 0sobg prezydentaMoscic-
kiego. a wszvsey doskonale znaja sprawe
“Warszawy” z dowodem rejestracyinym wy-
stawionym na nazwisko Karol Wojtyla. Tyle
niko. 7e w tym wypadku zaszkodzilo to
bardziej niz pomoglo szlachetnej maszynie.
Pocieto jg na czesci.

Do uzyskania miana pojazdu zabytkowe-
20 wystarczy ukoriczenie, w miarg szezesli-
wie, 25 lat. Chociaz, mowigc szczerze, nie
potrafie dziS jeszcze wyobrazi¢ sobie obe-
cnosci np. Fiatow 126p w tak szanownym
gronie. Chwila fa jednak zbliza si¢ nieu-
chronnie i z pewnoscia postawi w ko-
micznej sytuacji wielu' motoryzacyj-

nych zapalencow i teoretykow.

Co sie dzieje z oldtimerem, gdy
wpadnie w rece stylisty lub “zlotej
raczki’? Powstajg wtedy pojazdy 0so-
bliwe. Ksztalty niby podobne a jed-

nak... Potezne hamulce tarczowe
(wantachzlat 30,), potezne sil-

Czym tak naprawde s3 oldtimery, jak je odrézni¢ od “normalnych” aut? Wystarczy je-
den rzut oka i juz wiemy. To TEN! Jesli to nie wystarczy, mozna posfuzy¢ sie ogoéinie
przyjeta miedzynarodowa klasyfikacja przyporzadkowujgcg naszego “pupilka” do
okreslonej grupy.

niki i w ogole potezne wrazenie. Te specjal-
nos¢ jednak “éwicza” glownie koledzy
z Amervki, tworzac tzw. Hot Rod. A w Pol-
see? Coz, zdarza Sie to Towniez U nas, Zpew-
noscig nie tak czesto jak w Ameryce.
Pojazdami osobliwymi sa takie wspol-

czesne motocykle duzych pojemnosci. Dwa

kot to pof samochodu? A czy dwa razy tyle

mocy, to dwa samochody? Osobliwos¢, nie-

prawdaz?

Gdy zgromadzimy teraz te wszystkie
pojazdy w jednym miejscu i czasie to po-
wstanie z tego Miedzynarodowy Rajd Po-
jazdow Zabytkowych i Osobliwych. Rajd ten
jest pietwszg tego typu impreza w Polsce.
Dlaczego? Dlatego, 7e odbedzie si¢ razem
z Rajdem Polski. Pojazdy zabytkowe i naj-
nowsze anta rajdowe w jednyvm miejscu ~
tego jeszcze nie bylo!

Wyprobujemy odcinek specjalny Raj-
duPolski, sprawdzimy czy konstrukeja bra-
my startowej udzwignie ciezar wielu dzie-
siecioleci motoryzacyjnej historii oraz czy
zakrety na trasie Rajdu nie okaz sie dla nas
zbyt ostre.

Umilosnikow motoryzacji widok wszyst-
kich tych maszvn powoduje przyspieszenie
akeji serca, a dzwigk jaki z siebie wydaja
przebiega stadem mrowek wzdiuz krego-
stupa. Wszystkie te pojazdy sprawiaja, 7e
miodzi kierowey czujg sie doroslejsi, zas pa-
nowie w slusznym wieku przezywaja druga
miodosc.

Mamy nadzieje, ze kazdy wsrod tylu roz-
nych epok, stylow i trendow motoryzacyj-
nych znajdzie co$ dla siebie.

Grzegorz Oldtimer Cysewski

Fot. J. Przelozyfiski

Jestem znacznie miodszy, bardziej "oplywowy", lecz réwnie

tajemniczy

PLAN IMPREZY:

10. VL. godz. 16 Pokazy
na Wzgbrzu Andersa,
rozpoczynajgce odcinek
specjalny Rajdu Polski.
11. V1. godz. 10 Wyjazd
na Rajd spod hotelu
"Wroctaw'".

12. VI. godz. 12 Pokazy
na wroctawskim rynku.

Pojazd zabytkowy (Harley Davidson 1942 r.) a zarazem
wspanialy pojazd osobliwy (przer6bka 1992 r.)

Fot. G. Cysewski
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Polsce nie istnieje tradycja

organizowania wystaw sa-

mochodowych jako miej-
sca spotkan producentow z nabyw-
cami ich produktow. Do korica lat
osiemdziesigtych, a wiec w okresie
panowania systemu gospodarki pla-
nowej, urzadzenie imprezy o cha-
rakterze wspolzawodnictwa pomie-
dzy koncernami samochodowymi
0 pozyskanie klientow zakrawaloby
na absurd, chociazby z dwoch po-
wodow. Po pierwsze, samochod
traktowany jako luksus byt nie do
kupienia wwolnym handlu, zas$ zdo-
bycie przydziatu na jego zakup gra-
niczyto z cudem i cho¢by w ten spo-
sob rozwiewalo wszelkie watpliwo-
Sci co do jego jakosci. Po drugie,
polski przemyst motoryzacyjny byl

rynkowym monopolist, o Wy-

kluczato jakikolwiek wybor.
Jednak w ciagu ostatnich kilku lat

szanie. Otwarto granice, Wprowa-
dzono  wymienialno§¢  zlotowki,
au boku dotychczasowych mono-
pohstOW
niem weiaz jednego, przestarzateg
~modelu; pojawili sie konkurenci,
oferujacy produkty drozsze, ale

Jerajowym rynku ulegla
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o nieporownywalnie wyzszej jako-
sci. Jak sie szybko.okazalo, mozli-
wosci nabywcze ludzi marzacych

Wazng impreza tego typu
sa Miedzynarodowe Targi
Motoryzacji w Poznaniu.

o wiasnych czterech kolkach sa Zorganizowane po raz drugi, Wydawca
maczne. Tylko w przeciggu ostat-  tym razem z wielkim rozma- Phoe”gy’r‘e”l:gf‘e‘j'“
nich czterech lat kupili oni okolo chem, byly okazja do na- Wiestaw Podkarski
; - 3 g 2 Druk
1,5 mln pojazdow, sprowadzonych  wigzania kontaktéw mery- LS len s
274 granicy. torycznych miedzy produ- skiad .
Wol takiei s tw tami. bye . Phoenix - AKD

obec takiej sytuacji - otworze- centami, by¢ moze owo- e olRIE s o

nia si¢ nowego, europejskiego ryn-  cnych. AUTO INTERNATIONAL -

Dodatek specjalny 50. Rajd Polski |
zastrzezone. Za tres¢ reklam ;
redakcja nie odpowiada. !
Materiatow nie zamowionych ‘
nie zwracamy.
Auto International - |
Dodatek specjalny 50. Rajd Polski
jest bezptatng wkiadkg
do miesiecznika
Auto International nr 6/93.

ku zbytu - zaden z liczacych sie
w Swiecie producentow nie mogt za-
niecha¢ mysli o swej obecnosci na
nim. Pojawily sie w kraju ich przed-
stawicielstwa, powstaly salony
sprzedazy i autoryzowane punkty

Dzisiaj, w sytuacji niemal-
7e kokieteryjnego zabiegania
producentow o polskiego
klienta, wystawy stajq sie rze-
czywistym wyzwaniem, kio-
rego nie podjecie moze

zmeczonych wytwarzas:

przygotowuja sie kilka lat wcze-
Sniej, by tam wlasnie po raz pierw-

serwisowe. Jasne stalo sie, iz tworzy ~ oznacza¢ istotny spadek !
sie rynek, na ktorym racja bytu da- udziatu danej firmy na krajowym i
nego producenta, zalezy od solid- rynku. MEDZ\?X’%%?DOWE
nosci jego produktu oraz rzetelno- Idea takiej wiasnie wystawy, po-  MOTORYZAGYJNE
sci ustug. taczonej z targami, towarzyszy or- MOTO EXPO ‘

Pamieta¢ trzeba, ze w prakiyce ganizatorom wroctawskiej imprezy ~AUTO TOUR MARKET
wplyw na rynek ma rowniez, chro- MOTO-EXPO i objazdoWej wystawy WHDT a2
nigca polski przemyst, zaporowa AUTO-TOUR-MARKET: Odbgdzw Hala Ludowa

LA 5 9-15 czerwca 1993;

stawka celna. Jednak w niedalekiej  sie onaw ramach Tygodnia Sportow AT A
przysziosci jej rola bedzie stabng¢ - Motorowych we Wroctawiu, miedzy 10%- 182
takie sg przynajmniej ustalenia Pol- 9 a 15 czerwca br., a wigc rowno- 10 czerwea
“ski'ZEWG. Oczywiste stalo sie row-" legle z jubileuszowym, 50. Rajdem ~ Miedzy 8%a 13%
niez, e na tak funkcjonujacym ryn-- Rolski, zlotem i rajdem pojazdow badszr:;;tceh%tggsvzne

zabytkowych oraz zawodami zuzlo-
wymi. W czasie jej trwania bedzie
ma poznaé, oferte wiekszoSci

kuniepdéledniq role zaczng odgry-
wac wystawy i targi samochodowe.
i fu, rz7ecz jasna, o ;
rangi Paryza czy Genewy, do ktorych
potentaci samochodowego S$wiata

rajdowychuee..

rujgeych czgsci
O tym, ezy s :
szy pokaza¢ swoj nowy model. Cho-  nia swoje zad eposr. ni¢
dzi tu raczej o imprezy organizowa- miedzy sprzedajagcymi
ne w roznych regionach kraju, ale mi, zadecyduje w znacznym stopmu
o zasiegu miedzgnarodowym, na " “ich przygotowanie, obecnosé wielu™ -
ktorych przedstawiciele koneernow:  producentow oraz tempo_ normo’%‘ :
samochodowych moga wymienia¢ wania sig polsklego rynku“" ydaje.
doswiadczenia, prezentowac p’u«“ siejednak, iz orgam‘_gowaniewystaW
blicznosci game swoich produktow, _ stato sig kon cznoscml, y@@mgkl
starajge si¢ jednoczesnie - poprzez
rekla.mg 1Jak najlepsze przygotowa-
me swego udzialu - przyciagnac
ieksza hczbg potencjalnych na-
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Albert Matysiak




