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1. etap 10.06.1993 czwartek

OS-1 PROLOG - Wroctaw,

plac Andersa

Godz. startu
pierwszego
zawodnika

17.03

2. etap 11.06.1993 piatek
START Hotel "Wroctaw' 9.30

OS-2 Sob6tka-Sulistrowiczki 10.12

OS-3 Jodlownik-Srebrna G6ra 11.08
OS-4 Zdan6w-Mlyn6w 11.40

OS-5 Nowa Bystrzyca-Mostowice 12.31
OS-6 Jeleni6w-Radk6w 13.26

OS-7 Ludwikowice-Kamionki 14.23
OS-8 Roscisz6w-Lubach6w 14.59

Przerwa BIELAWA 15.45-17.00

OS-9 Jodlownik-Srebrna G6ra 17.38

OS-10 L:dan6w-Mlyn6w 18.10

OS-ll Nowa Bystrzyca-Mostowice 19.01
OS-12 Jeleni6w-Radk6w 19.56

OS-13 Ludwikowice-Kamionki 20.53

0S-14 Roscisz6w-Lubach6w 21.29

Meta

2. etapu Hotel "Wroctaw' 23.00

3. etap 12.06.1993 sobota
START Hotel "Wroctaw'

OS-15 Sob6tka-Sulistrowiczki

OS-16 Jodtownik-Srebrna G6ra
OS-17 L:dan6w-Mtyn6w
OS-18 Nowa Bystrzyca-Mostowioe

OS-19 Jeleni6w-Radk6w

OS-20 Ludwikowioe-Kamionki

OS-21 Roscisz6w-Lubach6w

Meta Hotel 'Wroctaw'

9.00
9.42

10.38

11.10

12.01
12.56

13.53

14.29

16.00

o
PRZYSZlOSCI

RAJDU

ski jako kandydatanumerjedenwlasnie
do eliminacji mistrzostw ~ Oczy-
wiScie, 50. Rajd Polski musi otrzymat
pozytywnll ocene obserwator6w.
• Jakie Sl! szanse na taka ocene?
Z.J.: JeieIi chodzi 0 strone sportowa, to
jestonapodobna jakwpoprzednichim-

prezach, z III r6i:niq, Zezlikwidowali-
smyjeden odcinek specjalny, Wlodo-
wice-Swierki, w ~ z zalece-
niem wiadz PIA do~ dlugo-
~ odcink6w specjalnych. Obec-
nleniemogaone mieCwi~ jak
400 km, a zlikwidowany OSbyt
na tyle dlugi, ze w sumie wy-
chodzilo ponad okreslona
regnJaminami norme.jeze-
Ii chodzi 0 stron~ organi-

zacyjlllb chce wykorzy-
stat pewne elementy
podpatrzone na Raj-
dzie Monte Carlo, ale
to ma bye niespo-
dzianka. MOCflll
stroDll b¢zie ba-

danie techniczne samo-
chod6w rajdowych w Bali Ludowej.

S~, ze tewszystkie elementyoka4si~
mocnymi atutami
przy ocenie ca-
lej imprezy.
• W 50.
Rajdzie
Polski
pojawil
si~ [esz-
cze jeden
nowy ele-
ment - prolog
w centrum
Wrodawia.

... IE IBIGNIEWEM JAROSIEM,
DYREKTOREM 50. RAJDU POLSKI

• Rajd Polski elirninacja mistrzostw
swiata - czyzby mial to bye prezent za
wytrwalose dla jednej znajstarszych im-
prez samochodowych na swiecie?
Zbigniew Jarosz: To nie jest present,
Wladze PIA i FISA zaproponowaly, Zeby
w przyszlym roku cztery eliminacje do
mistrzostw SWiatawpisat do kalendarza
mistrzostw Europyz na~ wsp6l-
czynnikiem, a w miejsce eliminacji mi-
strzostw SWiatawpisat rajdy zallczane
dotychczas do 20-punktowej elimina-
cji mistrzostw Europy. Natomiast pre-
zentem jest uwzgl¢nienie Rajdu Pol-

Z.J.: Jest to przede wszystkim jazda
pokazowa, zorganizowana z m~lll
o kibicach, bowiem ze sportowego
punktu widzenia ten 2-kilometrowy
odcinek niewiele wnosi. Jest to wspa-
niale miejsce, dlatego ze moina ze
wzg6rza Andersa obserwowac caly
przejazd poszczeg6lnych zawodni-
k6w przez odcinek specjalny .
• PrzygotowaDie 50. Rajdu Polski
kosztuje okolo 1,5 mld zl...
Z.J,: ...grubo ponad 1,5 mId.
• Koszty zwiazane z mistrzostwami
swiata beda znacznie wyzsze.
Z.J.: jestem przesadny i na razie nie
chce Die na ten temat m6wie. jezell
jui otrzymam oficjalne potwierdzenie
przydzielenia nam organizacji mi-
strzostw Swiata, wtedy zaczne szukac
pieniedzy i s~~, ze bez problemu je
znajd~. Oczywi~de, bedzie to na pew-
no droisza impreza. Kilometr rajdu
jest bardzo drogi i w chwili, gdy 51
Rajd Polski bedzte zaliczony do mi-
strzostw Swiata, wtedy trzeba bedzie
zmienic trasy, chocby dlatego, ze mu-
sZllbye one dwa razy dluisze niz w ell-
minacjach do mistrzostw Europy.
• Jest pan po raz 9. dyrektorem Raj-
du Polski. Gdyby impreza stab si~ za
rok elirninacja mistrzostw swiata
a Pan nadal szefowal rajdowi, byloby
to piekne uwienczenie jubileuszu.
Z.J,: Zaczynam bye rutyniarzem i cil~t-
Die przekazalbym komus moje obo-
willZki, ale jako~ nikt Die chce prze-
jlle ode mnie tej paleczki. jeieli kto~
si~ znajdzie, nie oznacza to, ze zupel-

Die odejde od organizacji Rajdu
Polski.
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nej kwoty SO000 zI (Fiat 50S kosztowal wow-
czas 4300), jedn~ Z 50 nagrod ,l€€zoWych,
ufuodowal prezydent RP. Cttery eliIpY,4;00
km, 63 pojazdy - oiekt6rym zr6d!oip \>\1-
wr6cilo sif' na 36.

Wysilek kilknnastu
zapaleiic6w dopro-
wadzil do reaktvwo-
wania Og6ln~pol-

!goRajdu Samo-
c dowego jllz
1 iii, jednak panowaf

Iny brak zrozumie-
~ dftt tego rO~1l im-
prei pi~~
lfU n
wkr tt ograniczenie
Przeb(mPOjaza6wi li~
razu . Od 1948,
przez s c Jjt mam'y b~
plame dz ejach krajowe-
go ~utomo iliimu. PZM ~wowal rajdy:
dopiero r 1954, wprowadzagc du4 iloSC
prob tec}l"icznych i sprawnosdowych, c~
stawiaj~c ua ~ort. Chroniczny nied\iiOr
sprzeta dljgle ograniczal frekwencie, lecz
np, w 16. edycji, kiedy p~tla prowadzda
przez GdyDi~,Szczecin, P07JIaii, Jele~ (16-
r~, Stalingrad, Krakow, Kielce i MM, a pu-
char ufundowal Prezes Rady Ministr6w PRL,
oaliczono 49 samochod6w. ~ juz pie
symptomy prawdziwych wySeigOW y - tysi
pr6byzwrotnosdw~ t -/.rowl95S.
czeniuka wyprzedzit DkM Dzie~owskiego Ale Wlirszawy j Syreny, be( :WZgl¢1I na
o 0,1 sekuody, zaS na pr6bie szybkosci "elida", jakie mialy pod mas~ okazit\y sill
w Skoczowie BMW 328 Timoszka zoslawilo n~e przestarzale, gdy \y 1960 zjecbali d
w tyle Chevroleta lewandowskiego 0 13$e- .wowa u¢~estnicy mistrzostw Eutopy, fa-
kund. l)rycZllyMercedes 220 SE Waltera Schooka,

Gdy ekipa z Czechoslowaqi zd~cyd'owata Citroen ID19 ~e l'raQtmanna, Saab 750
si~wp.lacic 75 zl od pojazdu tytulem wpiso- Garla!lJ:eoera wstawionegosukcesem w Raj-
wego, w 1956 nast@lIo ponowne um~z'l': dzie'FiOskim, dzielne amazonki EvyRosqvist
narodowienie 6RS. U g6ry cos drgnefo, sko- iClaudine Vanson, rodzynek w postaci Fer-
ro minister transportu drogowego ilotnicze- rari 250 Gr. Wielki swiat. Mniej emocjono-
go osobiscie wydat pisemne
zalecenie wskazujace na do-
~tnie strony imprez samo-
chodowych i zalecil kierow-
nikom wszystkich przedsie-
biorstw w skali og6lnokrajo-
-wej jak najliczniejsze dele-
gowanie pojazd6w sluibo-
wych, Limit s~iJkoSci wyno-
sil45-65 kmlgod?, w zalei-
nosd odgrupyiklasy,a1e by-
Iy jm trzy badsnia technicz-
ne (z ,punktami karnl'A).i za-
uszkodsenla powstale w
~'*tjtzdy). ~ ~c,pr6b
rc'l~ s~ c~eryha-

gobieslaW zasada
traSie Raidu

aa . nt.9 roku
Polskiw 1'J" ki)
({ot. (')J_O\s7.ews



zrobilI piekieJn~ zabaw~>pw.ueaj~csrednie
do lOO·knVgo(]z. Gi.~ilQ.eIfmiksyFiegora (pi~
lot]atekC!mllelewski zosl:!l' odwieziony do
szpnala w stanie agonalnym), Brundzy iSep-
pa, 44 przj-"padki powaznych ~vykroczeo dro-
gowych - wg raportu Bium Prewencji i Ru-
cha 01'ogowego KG MO (a Il)ilicja patrzyla
Wi)wC7;l1S na rajdowe szalenstwa naprawde
lJIZezpaIee). jean-rue Therter, obstawiony
19 serwisami przez prowadqq IV MS ekipe
Alpine-Renault, zaplacil kilkaset zI za man-

.;dafy, :wygra1 43 "oesy" Zc Warmboldem (na
,5), aIeJi~znik nle polfrYt s~ z :Eapisetll W'iU-
Ilel;,e~zei FranpuZ QIlllO~ Wjazd na OS 50,
IV Giadyszowie. "Wielka szkoda, ie waIka
o IytlIf rozgrywa Sill IV tego rodzaju rajdzie"
- do1!iosla "L'Equipe", Trzy wogi wr6cily
w limrcie spoZnieo na boisko treningowe
Cracovii, Polski fiat skasowal tuzi.n punkt6w
za OSL1tni~lokatll Stawowiaka, Nie zmienila
S\1l tylko wysokosc dotagi - znowu ME ...

Sredni~ na dojazdowce ograniel,m~ do
55 ktnJgodz., trasa zostldtt wy~cz6n'i WyJ~cz-
;Jj IV ktakowskim irzeszow§.kim. Zaskociyl

'd! kojat2bny i Pofsld\e ~ada,
l

Bernard Darniche
startuj~Cj' na Lane;

Str'4toS~by! faworytem
. 37 Rajdu POlski

(fot. CAF-Woloszczuk)



CITIUS, ALTIUS, FORTIUS
Pogoti Didiera
Auriola za sukcesem
po 'oesach' Rajdu
Monte Carlo
w 1993 roku

J edynym wspolnym elementem samo-
chodow rajdowych i aut uzywanych

na co dzien, zwanych przez rajdowc6w
cywilnymi, jest karoseria. Tajemnica
sportowych sukcesow Toyoty, Lancii
czy Forda ukryta jest w silniku, skrzyni
bieg6w, hamulcach, zawieszeniu a na-
wet w uiytym paliwie.

Warunkiem dopuszczenia samocho-
du do rajdu jest uzyskanie przez produ-
centa homologacji FISAdla grupy Nlub
A. Samochody -grupowe, zwane row-
niez seryjnymi, w niewielkim stopniu
r6ini~ si~ od aut cywilnych, a zmiany
dokonywane w nich w celu podwyzsze-
nia mocy podlegaja licznym ogranicze-
niom. Nieco inaczej przedstawia si~ sy-
tuacja w grupie A. Dotychczas uzyska-
nie homologacji FISA dla tej wlasnie
grupy zwiazane bylo z komecznoscla
wyprodukowania IV okresie 12 miesie-
cy 5000 sztuk danego modelu. Od 1
stycznia 1993 roku Iiczbe t~ zreduko-
wano do 2500 sztuk, Nie oznacza to jed-
nak, ze az tyle Fordow, Toyot czy Lan-
cii, ktore podziwiamy na odcinkach

specjalnych, rnusi bye wyprodukowa-
nych przez fabryk~.

Ford EscortCosworth Francois'aDe-
lecoura czy Toyota Celica]uhy Kankku-
nena znacznie r6ini~ si~ od mode-
lu oferowanego w salonach sprzedaiy.
]ak duza jest to r6inica, przedstawimy
na przykladzie modelu Toyota Celica
GT4 grupy A, startujacego w mistrzo-
stwach swiata,

Cywilnawersja tego auta, Toyota Ce-
lica Turbo 4WDCarlos Sainz Edition, ma
moc 209 KM.Rajd6wka, wedlug oficjal-
nych danych, jest mocniejsza 0 90 KM.
Wynika to z wprowadzonego przed 7 la-
ly przepisu FISA,ograntczajacego moc
silnikow aut rajdowych do 300 KM.Po-
wszechnie jednak wiadomo, ze w mi-
strzostwach swtata i Europy startuja sa-
mochody, kt6rych moc znacznie prze-
kracza 400 KM.Zywotnosc tego typu wy-
czynowych si1nik6w jest znacznie ogra-
niczona, w zwiazku z tym Toyota Team
Europe (TIE) produkuje rocznie oko-
10 120 rajdowych jednostek napedo-
wych w cenie 100 tysi~cyDM za sztuke.

Carlos Sainz w krainle kangur6w



Silniki te r6znil! si~ rniedzy soba, bo-
wiem ich charakterystyka musi bye do-
stosowana do warunk6w w jakich
odbywa si~ rajd. a Rajd Safari przygo-
towuje si~ silniki 0 przedluionej zywot-
nosci, na Rajd Akropolu wysyla si~ sil-
niki 0 zmaksymalizowanym momencie
obrotowym, natomiast na imprezy
z asfaltowymi odcinkami specjalnymi
jest przygotowany trzeci rodzaj [edno-
stek napedowych. Naleiy jednak zazna-
czye, ze przer6bki silnik6w ograniczo-
ne sl! licznymi przepisami; sposob za-
montowania, pojemnosc oraz liczba cy-
lindrow i zawor6w musza bye identycz-
ne jak w cywilnej wersji TOYotyCelica.

Absolutna dowolnosc istnieje nato-
miast jesll idzie 0 skrzynie bieg6w. Fir-
ma Xtrac, produkujaca rajdowe skrzy-
nie bieg6w dla m,dostarcza wersje z 6
przelozeniami, podczas gdy cywilna To-
yota Celica posiada skrzyni~ pieciobie-
gowa Rajdowy Ford Escort RS Cos-
worth ma skrzynie 7-biegowl!. Wwi~k-
szosci samochodow A-grupowych sl!
montowane skrzynie niezsynchronizo-
wane, 0 znacznie zredukowanym czasie
zmiany poszczeg6lnych bieg6w. Ich
przelaczenia nastepuja bez uiycia
sprzegla.

Istotnym elementem, pozwalajacym
na stabilne zachowanie auta w czasie
szybkiego przejazdu przez odcinki spe-
cjalne, jest uktad jezdny. Kierowca raj-
dO\\~1Toyot)' Celica GT4 moze w czasie
jazdy regulowac z wnerrza samochodu
stabilizatory. Wahacze poprzeczne moz-
na przestawiac 0 2 centymetry w kazdym
kierunku, Mozliwosci regulacji uktadu
jezdnego w rajdowej Toyocie sl! tak du-
ze, ze kierowca nie jest w stanie zapa-
mi~tae wszystkich kombinacji i z tego
powodu Armin Schwarz, byly kierowca
fabryczny Toyoty, wszystkie te mozliwo-
sci mial zapisane w komputerze.

Na pyranie dotyczace hamulcow w
samochodzie rajdo~lJn mozna odpo-
wiedziec w stylu dowcipow Radia Ere-
wan: w zasadzie identyczne jak w aucie
cywilnym, ale poza tym zupelnie inne.
Tarcze i ktocki hamulcowe Sl! znacznie
wieksze w rajd6wce. Poza tym zaden sa-
rnochod rajdowy nie jest wyposaiony
w ABS,kt6ry nie pozwala na blokowanie
k61, umozliwiaiace kierowcy wykorzy-
stywanie posllzgu do efektywnej jazdy na
zakretach. Dodatkowo, rajdowa Toyota
Celica jest wyposazona w urzadzenie re-
guluiace rozktad sity hamowania na
przednia i tylnl! os.

Najbardziej charakterystycznym i wi-
docznym elementem kazdego auta raj-
dowego jest klatka bezpieczeristwa
montowana wewnatrz samochodu.
Wsp6tpracujl!ca z m, firma Matter
w czasie 400 roboczogodzin wykonuje
ze stali, chromu i molibdenu rure dlu-
gosci 26 metrow, kt6ra nasteprue mon-
towana jest w formie ktatki bezpieczen-
stwa oraz potr6jnych wzrnocnien w ka-
roserii, W efekcie, karoseria ta jest 020
kg ciezsza od karoserii auta cywilnego.

jednak odchudzenie rajd6wki z tyl-
nych foteli, dywanik6w, ktimatyzacji czy
odtwarzacza z kolumnaml spowodowa-
to spadek ciezaru w stosunku do auta
cywilnego az 0 400 kg. Zloiylo si~ na to
rowniez wykonanie niektorych elemen-
t6w rajdowej Celiki z aluminium, tyta-
nu czywl6kien weglowych. Wykorzysta-
nie tego typu material6w jest zwiazane
z duzymi kosztarni, i tak np. tytanowa
rura wydechowa kosztuje 8000 DM.
Wobec takich sum, wydatki na paliwo
sl!w budiecie TIE najskrornniejszapo-
zycjl! - rajdowa Toyota Celica GT4 zuiy-
wa na 100 krn odcink6w specjalnych
100 litr6w benzyny.

Jaroslaw Maznas

Toyota Celica GT4w wersji na Rajd Safari z Carlosem Sainzem i perspektywq przejazdu 4 388 km
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TRASA 50. RAJDU POLSKI

Po odcinkach specialnych
% ANDRZEJEM KOPEREM
Natrase 50. Rajdu Polski "Auto International" wyruszyto
jui w kwietniu, wsp61nie z czterokrotnym mistrzem Pols-
ki, jedynym Polakiem, kt6ry ukonczyt Rajd Paryi-Dakar.

5WIDNICA
WAtBRZYCH

Lubach6 •
••••\
:.. Roscisz6w...... ~••• ••Kamlonk

WALIM ••••••• •••• •: ····(7,13,20)• Ludwikowice

Jodtownik•: (3,9,16)
: • Srebrna G6ra..........,• •• • •

• Zdan6w
•••••(4,10,17) :

•••••••••••••••
• Mtyn6w

3xRADK6w •••••• (6,12,19)••••••
••••••••

KUDOWA
ZDROJ

Nowa Bystrzyca

••••• ••• • •: : ...
Mostowice ...: : ••• (5, 11 , 18)•• •

BYSTRZYCA
KtODZKA

L

I

WROClAW
~

SREBRNA G6RA



~

dcinki dolnoslaskiei elimi-
• nacji mistrzostw Europy And-

rzej poznal jak wlasna kieszefi.
" ...jui straeilem rachube, ile razy t~dy
jeehalem, jesli dohczyc Rajdy Elmot
i ZinlOWY,ktore czesciowo pokrywa-
j~ si~ z trasa Rajdu Polski oraz wszyst-
kie przejazdy treningowe przed tymi
trzema imprezami". Iasza wspolna
wyprawa byla od poczatku do konca
nietypowa - jechalismy rue jakims wy-
ezynowym autem rajdowym, ale zwy-
kiym, seryjnym Subaru, ktorego An-
drzej uzywa na eodzienne dojazdy do
praey. "Przepraszam, sprostowanie,
tym Subaru startowalern na warszaw-
skim Rajdzie Barborki". Skoro
sprawdzilo si~ na mokrej kostce na
uliey Karowej w Warszawie, to bez
problemu powinnismy przejechac
m.in. slynne kostkowe nawroty przed
Walirniem, czyli jedno z tyeh atrakcyj-
niejszych miejse, na ktore w cza-
sie 50. Rajdu Polski zapraszaAndrzej
Koper i "Auto International".

Przed wyjazdem dokladnle studiu-
jemy itinerer, ezyli szczegolowy opis
trasy liczace] w tym roku 985,56 km
oraz mapy. Wybieramy, zgodnie z za-
lozeniem, ii ma bye atrakcyjnie i wi-
dowiskowo, pierwsze miejsee, ezyli

Odcinek Specja1ny nr 1

zaplanowany na ezwartek 10.06.
o godz. 17.00, zwany Prologiem, kto-
ry odbedzie si~ na wzgorzu Andersa
i przyleglym plaeu we Wrodawiu. "Ni-
gdy t~dy rue jechalem - stwierdza An-
drzej i rue w tym dziwnego, bowiem
po raz pierwszy odbedzie si~ tu wyseig
- ale miejscewyglada wspaniale. Prak-
tycznie przez ca1y ezas trwania prze-
jazdu, liczacego 2 km, mozna z jedne-
go rniejsca obserwowac zawodnikow,
od startu do mety. Najeiekawiej wygl~-
da fragment przejazdu rownolegle do
skarpy wzgorza, ostry zakret w prawo
na podjazd, ktorym auta dostana si~
na wzniesiony plae. Tam jest bardzo
ladna "hopka", za ru~ lewy nawrot
i ponownie zjazd na asfaltowy plae.

Z plaeu i wzgorza Andersa wyru-
szamy do Sobotki, gdzie w piatek
11.06. 0 godz. 10.12 nastapi start do

Odcinka Specjalnego nr 2
Sob6tka-Sulistrowiczki

"Ten odcinek poznalem bardzo do-

brze i ubiegloroczny przejazd bede
dlugo pamietal". 0 tak, to jest to wla-
snie miejsee, ktore iolty Golf Andrze-
ja Kopera i Macka Wislawskiego prze-
jeehal w niece odmienny sposob od
pozostalych uczestnikow 49. R.P.

"Iu zgubila rnnie rutyna, zreszta
mojego pilota rowniez, Po prostu Ma-
eiek podyktowal mi lewy nawrot, kto-
ry wykonatem rueco wczesniej, za-
miast pojechae kilkadziesi~t metrow

dale]. Po prostu pojechalem tak, jak
przebiegata trasa tego odcinka przed
dwoma laty. Tak to bywa, gdy jeidzi
si~ na pamiec". Teoretycznie, za jaz-
de na skroty grozi dyskwalifikaeja,
jednakregulamin sportu samochodo-
wego wyraznie okresla warunki - mu-
si bye zloiony protest przez innego za-
wodnika. W przeciwnym razie obo-
wiazuje zasada: nie ma skarzacego -
rue ma winnego. To miejsce jest naj-
bardziej widowiskowe. Dojezdza si~
w~k~ uliczka do skrzyzowania glow-
nej drogi wylotowej z Sobotki do Su-
listrowiczek z ulica prowadzaca do
schroniska pod goqSl~i~. "Przed do-
jazdem do skrzyzowania nastepu]e re-
dukeja na 2. bieg, nastepnie prawy za-
kr~t i wyjseie na prosta dlugosci 100
metrow, na ktorej osiaga si~ okolo
100 km/h, a koncu prostej hamowa-
rue, redukeja na 1. bieg, lewy nawrot,
100 m prostej, znowu ostry zakret
w prawo na 2. biegu i ponownie pro-
sta 200 metrow, nawrot w lewo, pro-
sta 200 rnetrow, na ktorej jedzie si~
120 km/h i na skrzyzowaniu w prawo.
Jest to wspaniale, widowiskowe miej-
see, gdzie zawsze jest sporo kibicow".
Wsiadamy do cywi1nego Subaru i je-
dziemy na nastepny fragment trasy,

w kierunku Bielawy, skad dzieli nas
zaledwie kilka kilornetrow od

Odcinka Specjalnego nr 3
Jodlownlk-Srebrna G6ra

"Tu najeiekawszy jest ostatni frag-
ment przed meta, ezyli zjazd w dol do
Srebrnej Gory, z ostrymi nawrotami.
Na drodze zawsze jest troche piasku".
Wezasie rajdu, do Srebrnej Gory moz-
na dostac si~ od strony Zabkowic SI~-
skich.

Ze Srebmej GOlYwyjeidiamy do
Kudowy Zdroj u, gdzie w pobliskim Je-
leniowie znajduje si~ start do

Odcinka Specjalnego nr 6
Jeleni6w-Radk6w

z oddalona 0 6 km od startu "hop-
~". Tu spotyka nasza wyprawe pierw-
sza niespodzianka - w okolieach Wro-
dawia malo kto pamieta, ze byta zima
a tu snieg po kostki, jeszcze jeden rue-
typowy element, obok eywilnego Su-
baru, naszej przedrajdowe] ekspedy-
eji. "Moze stopnieje do ezerwea" - za-
uwaza Andrzej. Zastanawiam si~ czy
wracac i ponownie przytechac za mie-
siac, w maju, ezy tez zakonczyc prze-
jazd w kwiemiu. Deeydujemy - koriczy-
my teraz. "Do tej hopki dose clezko
dostac sie w ezasie rajdu. a ogol ki-
biee przyjeidiaj~ wczesuiei i koczuja
po kilka godzin, zeby zrobic zdjecie le-
cacego auta. Przed rajdem, na trenin-
gu trzeba to miejsce bardzo dokladnie
opisac, ieby po "hopce" wyll!dowac na
waskie] drodze asfaltowej, a rue w le-
sie mi~dzy drzewami. Do tego miejsea
dojezdza si~ na 3. biegu ezyli z pred-
koscia okolo 100 km/h, nastepnie jest
hamowanie i ewentualnle skok. Malo
kto jednak decydu]e si~ dzis na skoki
samochodem na "hopkach", dlatego,
ze obciaza to zbytnlo dyferenejal".
Z Radkowa jedziemy do 1 owe] Rudy
i przez odcinekLudwikowiee-Kamion-
ki dostajemy si~ do Rosciszowa, gdzie
znajduje si~ start do

Odcinka Specjalnego nr 8
R~z6w-Lubach6w

biegnacy przez slynn~ walimska kost-
ke, ezyli ci~ dwoch nawrotow po na-
wierzchni z kostki bazaltowej, na kto-
rej zawsze jest slisko. Tu ponownie wi-
ta nas kwietniowy snieg, na ktorym

czteronapedowe Subaru calkiem do-
brze sobie radzi. To miejsce jest szeze-
golne m.in. dlatego, ze w ezasie rajdu
sl! tu !lumy kibicow, dopingujacych
brawami, okrzykami i gwizdami
kaidego zawodnika. Atmosfera w tym
miejseu podobna jest do tej na stadio-
naeh, tl!eznie z tym, ze kibiee tak jak na
trybunach, siedza na okolieznyeh drze-
wach. "W czasie rajdu niewiele widac
co dzieje si~na poboczu, poniewaz kie-
rowca jest skoncentrowany na drodze
i na tym, co slyszy w sluehawkaeh
umieszczonych w kasku. W tym miej-
seu slysze: dwiescie prostej, hamowa-
nie, lewy, hamowanie, prawy dwa gaz,
kostka, dwiescie, lewy, hamowanie,
prawy nawrot dwa gaz, lewy nawrot
dwa gaz i trzysta prostej. Tak brzmi opis
tego OdCM dyktowany przez pilota.
Oczywiscie owe "dwa" czy drugi bieg,
oznaeza inna predkosc dla VW Golla
grupy A,ktorym startowalem, i inna dla
np. Forda Sieny Coswortha A-grupo-
wego z napedem na eztery kola, a jesz-
eze inna dla samochodu grupy N. To
wi~e si~ takie z inna technika poko-
nywarua tyeh nawrotow".

Z Walimia wracamy do Wrodawia
i po drodze zastanawiamy si~ ezy to jui
wszystkie te najbardziej widowiskowe
miejsca? Oczywiscie, ze nie, ale prak-
tycznie kibiee rue maj~ rnozliwoscl
obejrzenia kaidego odeinka specjal-
nego, bowiem trudno dotrzymac tem-
pa kieroweom rajdowym i rue do kaz-
dego miejsca mozna dojechac w eza-
sie trwania imprezy. Do opisanych po-
wyiej nawrotow dostac si~ mozna wy-
I~ezrue pieszo, bowiem miejsce to znaj-
duje si~prawie w polowie odeinka spe-
cjalnego, zamknietego dla ruehu
w ezasie trwania rajdu.

Dojezdzamy z Andrzejem Koperem
do Wroclawia i rozstajemy si~ pod ho-
telem ''Wroclaw'', wyznaczajacnastep-
ny termin spotkania: 10-12 ezerwca,
ezyli w dniach kiedy wszyscy kibice
sportow samochodowych spotkaja si~
na 50. Rajdzie Polski. Kibice? "Tak -
odpowiada na pozegnanie Andrzej -
bowiem najprawdopodobniej rue wy-
startuje i nareszeie bede mogl oddac
si~ przyiemnosci kibicowania moim
bytym rywalom Z odcinkow special-
nych" - "... i napisania relacji dla mie-
siecznika Auto International" - dodaje
pokonujacyz Andrzejern Koperem tra-
se Rajdu Polski

Jaroslaw Maznas



z Krakowa w Bieszczady i potem ai
pod Swierad6w Zdr6j. Mistrzostwa
Polski byly rozgrywane w6wczas na
kr6tszej trasie, do R6wnicy.Dobrze
wtedy poszlo, pojechalem dalej
z kolega, kt6ry nawet nie mial pra-

wa jazdy. Mord~ga byla straszna, ale
10. miejsce w generalce pozwolilo
zapomniet 0 calej katordze. Wygral

w6wczas Krzysztof Ko-
mornicki, ja bylem

drugim Polakiem,
w dodatku w takim

~ maIym samocho-
~ dzie.

• Tak do-
brze si~ zacze-
10, a co potem?

- ]eszcze si~
nie przesia-
diem na fotel
kierowcy. Star-

REKORDZISTA~~::~z~:~
• Czydzisiaj, po kilkunastu ------ trem Mystkow-

tygodniach od tragedii mozesz oce-
nic tamten wypadek?

- Pierwszyws~~, to praw-
da, ale zapommec tego si~ nie da.
Wiele 0 tym m~laIem i powiem
szczerze - iadnego racjonalnego wy-
dumaczenia nie znalazlem. ]echali-
Smyz Mluianem Bublewiczem swo-
im zwyklym, normalnym tempem.
Rajd byl do wygrania, bez zadnego
szarpania si~. Splot okolicznosd,
zlych okollcznosd ... nie jechalismy
przecieiszybko.]edenB6gtylkowie
jak moglo do tego dojse.

IIIajdowiec, kt6ry nie ma
• sobie r6wnych. Starto-

wal najpierw jako kie-
rowca a p6fuiej jako pi-

lot. Zdobyl sobie slaw~ jednego
z najlepszych w swoim fachu. Tak,
fachu, bowiem Ryszard Zyszkowski
swoje zaj~ie sportowca traktowal
i traktuje nader powainie. Moina go
o kaidej porze dnia i nocy zapytaC
w jakich rajdach uczestniczyl, gdzie
i kiedy - bez zaj~enia odpowiada
w6wczas na kazde pytanie.

Odwiedzilem Ryszarda iyszkow-
skiego w koncu kwietnia. Na czo-
Ie swiezo zagojone blizny, lewa re-
ka w gipsie.

• Czyto [akies powiklania po
wypadku w Rajdzie Zimowym?

- Nie, wszystko goi si~ prawi-
dlowo, ale jak wiadomo kazda
rekonwalescencja ma sw6j har-
monogram.

• Czyzakonczyles kariere spor-
towa?

- Nie, chociai tam, w szpitalu, my-
slalem, ze juz nigdy wi~cej. Teraz
zmienilem zdanie i ~, ze mogl-
bym troche postartowaC, czekam na
propozycje. Od razu jednak chdal-
bym zastrzec, ie si~ obok zawod-
nika, kt6rego doSwiadczenie rokuje
zaj~e co najmniej pi~ego miejsca.
To jui sprawa przyzwyczajenia. Od

wielu lat bylem w
czo16wce i nie
chcialbym te-
raz pod ko-
niee kariery
gorzej wypa-
dae.

• Czyzaskocze ci~, gdyspytam ile
rajdow masz juz za soba?

- Trudno mnie zaskoczyc, odpo-
wiadam - 234.

• To polski rekord, nikt poza to-
b~nie zaliczyltyluimprez. WiaSciwie
rnozesz co tydzien obchodzic jakis
jubileusz. 25. raz w Rajdzie Zirno-
wym np., 50. w innym itd. A ile
razy brales udzial w Rajdzie Polski?

- Nie odpowiem od razu, musze
zajrzec do swojej dokumentacji.
W 1968 r. pierwszy raz ... no, bedzie
okolo 18 start6w. M6wi~okolo, bo-
wiem w 1982 i 1983 jeehaliSmy ~
trase, ale Rajd Polski jako MEbylod-
wolany. Tymniemniej w mojej staty-
styce figuruje jako ta tradycyjna im-
preza. Pamietam pierwszy start. ]e-
chalem w6wczas na Fiacie 850. Start
byl z Krakowa a rywalizacja toczyla
si~jako eliminacja mistrzostw Euro-
py i mistrzostw Swiataproducent6w.
]eehalem w6wczas jako kierowca 3
tysi~ce kilometr6w, dwie noce,

skimnaAlfieRomeo, w 1970i 1971
na Polskim Fiacie zAndrzejem Zem-
brzuskim, w 1972 z Robertem Mu-
c4 w 1973 z bratem ]erzym,
w 1974 z Zembrzuskim uzyskalem
swoje najlepsze miejsce - 6. w kla-
sie i 8. w generalce.

To m6j dorobek jako kierowcy. W
nastepnym roku usiadlem z pra-
wej stronyobokAndrzeja]aroszewi-
cza na siynnym Fiacie Abarcie, bar-
dzo rasowym i ladnym w6wczas sa-
mochodzie. To takze byl sukces - 2.
miejsce w klasyfikacji generainej.
WygraI w6wczas Maurizio Verini,
takze na Abarcie ...

• Widzialem niedawno ten eg-
zemplarz w muzeum samochodow
w Turynie...

- W 1976 pojechalem takze z An-
drzejem ]aroszewiczem, ale jui na
swojego rodzaju monstrum. To byla
Lancia Stratos, budzaca podziw i l~k
nie tylko wSr6d kibic6w. Pamietam,
ze sami takze baliSmysi~ tego "urz~-



fat. T. Szwed

fat. T. Szwed

dzenia". Ciasno, twardo, podrozo-
walo si~ jak na desce od prasowania.
Wygrali§my wtedy rajd. To bylo
wspaniale przeiycie. Rajd Polski jest
bowiem t! impreza, w kt6rej chce
uezestniczyc kaZdy, kto prowadzi
sportowo samoch6d. Jest to rajd
o duZymprestiZu, chodaz przyznarn
si~, Ze nie lubilem tej imprezy. Kai-
dy start ~ si~ z duZym stresem.
Rok p6foiej, takZe na Landi Stratos,
mielismy z Andrzejem wypadek na
trasie Idzik6w-Sienna. Przypisywano
go w6wczas niezbyt sportowemu tre-
ningowi. Nie mieli~my zbyt spokoj-
nychgl6wponocnych "Polak6wroz-
mowach". RozbiMmy Lande
w drobny mak.

P6foiej jeZdzilem troche w krat-
k~. Bylto okres dominacjiFSOwraj-
dach krajowych. Powstala nawet
opinia, iZ zanadto dominujemy we
wlasnym kraju, dlatego mniej bylo
start6w w Polsce, wi~j z~ zagra-
nicm.ych. W 1980 roku pojechalem
Rajd Polski z Maciejem Stawowia-
kiem na Polskim Fiacie, dwa lata
p6foiej z Tomaszem Ciecierzyf1skim.
Rajd Polski, jak wspomnialem, byl
rozgrywany tylko do mistrzostw Pol-
ski i mistrzostw tzw. kraj6w demo-
kracji ludowej. Przez stan wojenny
stracil prawo rozgrywania eliminacji
Buropy. W 1983 r. podczas jazdy
z Marianem Bublewiczem, takze na
Idzikowie, poledelismy na dach.
Trenowalffimy6w odcinek kilka dni.
Bylo wszystko przejechane idealnie.
Potem, tuz przed rajdem, na pewnym
odcinku polozono Swieiy asfalt
o czymnie wiedzielismy i ... ponioslo
nas. R6w, dach, noc. Obydwoma bo-
kami opierallsmy si~ 0 skarpe. Ucie-
kalismy przez przedma szyb~.To by-
ly bardzo dramatyczne chwile. L~c
na dachu, styszeli~my, ie cos ciek-
nie ... To byla "tyiko" benzyna.

• Podobno w razie wypadku re-
agujesz bardzo szybko. jestes mi-
strzem ewakuacji. juz w powietrzu
odpinasz pas.

- Tak, znam t~ opinie, Pasy odpi-
narn, jednakpowyladowaniu, a pod-
czas wypadku 0 kt6rym m6wi~ Ma-
rian pierwszy wypc~ przednia
szyb~. Na szcz~cie byli ludzie, po-
mogli postawic nam samoch6d na
wl~ciwej stronie i pojechalismy da-
lej. To bylo szczescie w nieszczesdu.
Sedziowte si~ pomylili z met!
i w konsekwencji odcinek ten zostal
anulowany. Wygrali~my wtedy 6w
rajd zar6wno do Mistrzostw Polski
jaki KDL.

W 1984 takze z Marianem. Dalszq
jazd~ zablokowala uszczelka pod
glowi~. W nastepnym sezonie, jesz-
cze na Polonezie, prowadzilismy
przez pierwsze cztery odcinki, ale na
drodze przed Sob6~ lezal sobie
kamieti ... Poszlo zawieszenie pod-
czas decta jednego z zakretow na
szutrowym odcinku. Zamiast [echac
dalej, posluchalismy serwisu. Nie
udalo si~ w czasie wymienic zawie-
szenia. Szkoda, bo to byl bardzo do-
bry poczatek, Kilka sezon6w prze-
rwy i pojechalismy dopiero w 1989
r. To jui czasy jazdy na Maidzie. Po-
jechalismy i... rozleciala si~ turbina.
Pamietam jak w6wczas bylo glosno
o naszym starcie. M6wiono nawet,
ze stanelismy w ogniu i spalilismy
si~. Faktem jest, ie dymu bylo spo-
ro i kto§ 0 slabych nerwach m6gl
m~eC 0 najgorszym. Rok poznie]
bylo juz znacznie lepiej. Takie na
MaZdzie, takze z Marianem, 7. miej-
see w generalce. Rok p6foiej For-
dem Cosworthem zaliczyli§my dach
i w ubieglym roku 3. miejsce w ge-
neralce. Z Marianem Bublewiczem
startowalem w Rajdzie Polski 7 ra-
zy.

.Jak bys oeenil swoje startyw tej
imprezie?

- Jak [uz wspomnialem, nie lubi-
lem tego rajdu. Przewainie odbywal
si~ w lipcu. Upaty zawsze mi doku-
czaly. Zawsze ~em w Zywykamiefl,
ze jui wi~ej nie pojade, Zamiast od-
poczac gdzies nad woda, trzeba by-

10 trade kilka tygodni. To sarno do-
tyczylorajdu Zlote Piaski w Bulgarii.

• I tak osiemnascie razy...
- No wl~nie, zawsze jakos na si-

l~. Przysi~em sobie jak usiadlem
obokMariana, zewlasnte Rajdu Pol-
ski nie b~d~ jeidzil. Oczywi§cie, te
wszystkie przysi~gi diabli brali. Ma-
rianowi tei te rajdy jakby nie wycho-
dzily... za bardzo si~ zapalal, streso-
wal.

- Nie ma si~ czemu dziwic, To by-
10 ogromne cisniente - start w tym
rajdzie. Nie tylko Marian przeiywal
owe starty. Zawsze wypadali§my
z imprezy, gdy bylismy najlepsi z Po-
lak6w. W generalce plasowalismy
si~ w peach si6dmego miejsca.
Wiadomo bylo, ie ambicje mojego
partnera byly znacznie wyisze. Za-
wsze smialismy si~, ze Rajdy Polski
wych~ nam w kratke, Raz do-
brze, raz ae.

• [ak praeowal Marian nad raj-
dem?

- Bardzo pilnie. Pewne odcinki
trenowalismy po kilka dni. Marian
potrafil najpierw przej§e piechota
odcinek. Analizowal kaZdy zakret,
Ink, nawterzchnle. Potem podejmo-
wal decyzj~ jak gl~boko ci¢, zatrzy-
mywal si~, czy§cil droge, wyrzucal
kamienie le4ce na poboczu. Mial
swojetajemnice. Przygl~bokich ci~-
ciach zakr~t6w tak jeZdzil, by nie
zniszczye trawy, by inni nie jechali
jego sladem, To byl mistrz treningu
i jazdy.

• Slyszalem, zemasz pojechac ja-
ko otwierajacy rajd, z Maciejem Sta-
wowiakiem?

- Nieprawda, nie mialem takiej
propozycji. Owszem, przyszedl do
mnie do szpita1a Andrzej Jarosze-
wicz i zaproponowal jazd~w charak-
terze "przedskoczk6w", ale sprawa
byla na wodzie pisana.

rozmawia1Jerzy Jankiewicz
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Wiekowe i osobliwe
Czym tak naprawd, Sll oldtimery, jak je odrOznic od "normalnych" aut? Wystarczy je-
den rzut oka i juz wiemy. To TEN! JeSli to nie wystarczy, mozna posfuZyc sl, og61nie
przyj,1Il mifdzynarodowll k1asyfikacjll PrzyPOfZlldkowujllcll naszego "pupilka" do
okreSlonej grupy.

gronopo-
wipj w Dim

• ~ratujedoplyw
'1mri' - dwudziestopi¢olatkOw.

co J:okn nowe oIdIimeIy? Fanlastyczne!
Aby jedoak Die ~ w przesadp.y ~

chw)t, naIeiy dodat, ii 0 wartoSci poiaz.dtt
poza wiekiem, decyduje takie liczba (lcalit.
lych na Swiecie egzemplarzy. Im ich ll'IJ@j;
tymlepiej (przede wszystkim dlawIM~ck·
Ii).

e bez znaczenia r6wniei s~okaljcMg·
Sci w jakich iprzez kogo pejazd Py.! ~,
wany. Ministrowie ... no, chyba l.Ile ("~wen~
malnie prezes banku zboiowe~o N. D¥t·
ma). prezydent... juz lepie] - POllOC istniej~
autozaszczycone osoba prezydenta Mo elC-
kiego, a wszyscy doskonale znaj", sp(aw~
"Warszaw( z dowodem rejestl'3<lyjlJyn\ \\~-
stl\\iOl1)ID na nazwisko Karol Wojtyla.1'yle
~iko. if II" tym wypadku zaszkodsilo to
bardziej niz pomoglo szlachetne] masZ)!Jlie.
Pod~o j~ na ez~ ci.

Do ~. kama miana pojazdu zabytkowe-
go wystarczy ukoriczenie, W miare szc«~§li-
wie, 25 lat. Chociaz, mOWil!e szczerze, we
pouafi~ das jeszcze wyobrazic sobie obe-
coosa np. Fiatow 126p IV 13k szanownym
gronie. Chwila 13 [ednak zbliza si~ nieu-

chronnie i 7. pewnosciiJ postawi IVko-
mieznej symaeji wielu motoJ}'Zacyj-
nych zapalencow i teoretykcw.

Co Sill dzieje Z oldtimerem, gdy
wpadnie IV n~ce stylisty lub "zlotej
raczki'? Pows(aj:t IVledypojazdy 0 0-
bliwe. Ksztltlty niby podobne a jed-

nak... Potezne hamu!ce tarczowe
(wautach zlat30.), pot~inesil-

omad7jmy teraz te wszystkie
jednym mielseu i czasie to po-

r (ego M.i~d,zyna,rodo\vy Rajd Po,
f ~aQYlkowych iOsobliwych. Rajd ten
r~stp,ief.WS2:ttego tWu impreza II' Polsce.
fgJa}:z~0? IPlatego, ie odbedzie si~ razem
z najelem Polski, Pojazdy zabytkowe i naj-
nowpze juta rajdowe "IVjednym miejscu -
(ego j~z($Ze nie byto!

\XI}:rltobulcmy odeinek speejalny Raj-
du Polski, sprawdzimyezy konstrukc]a bra-
my slaltowej udiWigrlie ci~zar wielu dzie-
si~doleci motoryzacejne] historii oraz czy
:lx1kr~tyna trasie Rajdu nie okazq si~ dla lias
zbvt ostre.

.Umilosnikow motoryzacji widok wszyst-
kich tych maszyn powoduje przyspieszenie
akeji serea, a dzwi\lk jaki z siebie Ivydaj:t
przebiega stadem mrowek wzdluz krego-
slupa. Wszyslkie te pojazdy sprawiaj:t, ze
mlodzi kierowcy czuja si~ dorosleisi, zas pa-
nowie II' slusznym wieku przeiywaj~ druga
mlodosc,

Mamy nadzieje, ze kazdy wsrod tylu roz-
nych epok, s~'16W i trendow motoll'zaC)i-
nyeh znajdzie cos dla siebie,

Gl'zegOloz Oldtimer CyselVski

I
Jestem znacznle mlodszy, bardziej 'oplywowy', lea rownie
tajemniczy

PLAN IMPREZY:
10. VI. goeIz. 16 Pokazy
na Wzg6rzu Andersa,
rozpoczynaj~e odcinek
spocjalny Rajdu Polski.
11. VI. godz. 10 Wyjazd
na Rajd spod hotelu
"WrodJ!w".
12. VI. godz. 12 Pokazy
nawroclawskim rynku.
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rego nie podjecie moze do rnieslecznlko
Auto International nr 6/93.

oznaczac istotny spadek L-----------t
udzialu danej firmy na krajowym
rynku.

Idea takiej wlasnie wystawy, po-
laczonej z targami, towarzyszy or-
ganizatorom wrodawskiej imprezy
MOTO-EXPO i objazdowej wystawy
AUTO-TOUR-MARKET. Odbedzie
si~ ona w ramach Tygodnia SP0116w
Motorowych we Wrodawiu, miedzy
9 a 15 czerwca br., a wi~c rowno-
legle z jubileuszowym, 50. Rajdem
Polski, zlotem i rajdem pojazdow
zabytkowych oraz zawodami zuzlo-
wymi. W czasie jej trwania bedzie
mozna poznac oferte wiekszosci
obeenyeh na krajowym n'llku kon- ,c.~",,,,,',:Il;>-.,';':;i

cernow samochpdowyth] firm, 'Ofe- ~:~~~ii.::;~?t!~b1~~~~il
rujacych cz~scfJ akce5{)ria.l

o tym, czy teg typQ~stawy spa:
nil! swoje zadanie posre~ctw po-
mi~dzy sprzedajacymi a1{upUj~~:/,.:;;f!"itm;::c
mi, zadeeyduje w znacznym stopniu
ich przygotowanie, obecnoscwt
producentow oraz tempo normo-
wania si~ polski ego rynku. Wyd9j~
sie jedil.ak, ii organizowanle wystaw
stalo si~ koniecznoscla, gdytAzi~ki
aim najpelniejujawniaja si~ rzeczy-
wiste zapotrzebowanie nabywcow
i rnozliwosci sprostania mu przez
proal.l,centow.

STAWA
W poise~ nie ist~ieje tradycja

orgamzowania wystaw sa-
moehodowyeh jako mie]-

sea spotkan producent6w z nabyw-
eami ieh produkt6w. Do konca lat
osierndziesiatych, a wiec w okresie
panowania systemu gospodarki pia-
nowej, urzadzenie imprezy 0 cha-
rakterze wspolzawodnictwa pomie-
dzy koneernami samoehodowymi
o pozyskanie klient6w zakrawaloby
na absurd, chociazby z dw6eh po-
wodow. Po pierwsze, samochod
traktowany jako luksus by! nie do
kupienia wwolnym handIu, zas zdo-
bycie przydzialu na jego zakup gra-
niczylo z eudem i chocbyw ten spo-
sob rozwiewalo wszelkie watplrwo-
sci co do jego jakosci, Po drugie,
polski przernysl motoryzaeyjny byl
rynkowym monopolista, co Wj-

kluczalo jakikolwiek W¥lfor.
Jednak w ciagu ostatnieh kilku lat

sytuaeja.ua krajowym rynku ulegla
zmianie. Otwarto granice, wprowa-
dzono wymienialnosc zlotowki,
a u boku dotychezasowyeh mono-
poli~w. zmeczonyoh wytwarza-
niern 'wcil);zjednego, rrzestarzalego
modelu, poja;Wili si§ konklirenci,
oferujacy produkty drozsze, ale
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