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ASZ sport samochodowy opie-

ra sie na sprzecie, ktory nie

stanowia fabryczne wozy wy-

czynowe, lecz tak zwane SAMy.

SAM — to konstrukcja wlasna
zawodnikoéw, powstala z przystosowa-
nia i zestawienia zespoléw réinych sa-
mochodéw uzytkowych.

Niestety o doborze zespoléw nie de-
cyduje zazwyczaj przydatno$é¢ do kon-
strukeji wyczynowej, lecz po prostu to,
2e takie, a nie inne sg akurat dostepne
dla zawodnika. Z reguly czesci sa zu-
zyte i dlatego nie nalezy sie dziwié, ze
SAMy roznig sie tak znacznie stanem.
technicznym, rozwigzaniami i walorami
sportowymi. W konsekwencji, ciekawe
walki nalezg na naszych trasach do
zjawisk wyjatkowych.

Gorzej, ze czolowe osiggniecia w bu-
dowie SAMOw nie tylko nie podnoszg
poziomu zawodoéw, lecz obnizajg go. Pa-
radoks wynika z tego, ze jeden udany
woéz wypiera kilka starszych i gorszych,
ktore tracgc szanse na zajecie punkto-
wanego miejsca sg wycofywane z wy-
scigow. Taka sytuacja zaistniala w mi-
nionym sezonie w klasie ponad 1600 —
SAM Timoszka okazal sie w tym stop-

SYRENA 750 — MOC 45 KM
*
SILNIK FRANCUSKIEJ SIMCA AFONDE

niu bezkonkurencyjny, Ze za wyjatkiem
Mazurka i Bielaka, reszta nie mogla
nawet zmiescié¢ sie w przewidzianym li-
micie czasu zwyciezey.

Nie nalezy jednak wycigga¢ mylnego
wniosku i nie trzeba hamowaé postepu
w budowie SAMoéw. Wlasciwa droga
prowadzi przez postawienie jednako-
wych mozliwogci dla

STUKAMY WEASCIWE) DROGI BUDOWY SAMaw

i podnoszg niezawodno$¢; nawet na-
prawy glowne stajg sie tanie. Zresztg
cena silnika nie jest wygdérowana —
waha sie w granicach 4—3§ tys. zlotych.

Duzo zespoiéw ,,Syreny* da sie adop-
towaé dzieki dosé lekkiej konstrukcji,

‘a takie, jak zeliwne bebny hamulcowe

0 bardzo duiej érednicy (280 mm) z la-
twoscig moga by¢ za-

wszystkich konstruk-
toréw. Taka mozli-
wosé, to przede wszy-
stkim latwo dostepne,
tanie i jednakowo za-
sadnicze zespoly, jak
silnik, skrzynka prze-

MAREK WACHOWSKI
proponuje
budowe SAMéw

na
~ elementach SYREN

stapione lanymi wraz
z tarczami kél, ze sto-
péw lekkich.

Nie nalezy przypu-
szczaé, ze jednolitosé
zespoléw  ograniczy
mozliwosci konstruk-

kiladniowa, mecha- :
nizm réinicowy i elementy zawieszen
wraz z hamulcami.

Sprébujmy teraz dokona¢ wyboru, ja-
kie to majg byé zespoly i jak je zdobyé,

Podwdjne mistrzostwo Polski zdobyte
przez Bielaka na SAMie 2z silnikiem
francuskiej Simca Aronde, zdaje sie
sugerowaé stusznoéé sprowadzania czo-
towych konstrukcji zagranicznych. Nie-
watpliwie taka koncepcja pozwala na
budowe naprawde dobrych sportéwek,
nawet na europeiskim poziomie.

Na przeszkodzie stojg jednak dewizy.
Bardzo ograniczone mozliwodci finan-
sowe PZM w obcych walutach nie po-
zwalajg na zakupienie dostatecznej ilo-
§ci sprzetu dla zaspokojenia potrzeb
naszego sportu. Poza tym, towary im-
portowane sg drogie. Wspomniany sil-
nik francuskiej Simca Aronde wycenio-
ny byt na 19 tys. zlotych i watpie, czy
nawet obnizona ostatnio cena do okolo
13 tys. jest dostepna dla wiekszoéci za-
wodnikéw pokrywajgcych koszty budo-
wy SAMow z wtasnej kieszeni, lub na-
wet z niklych dotacji klubowych.

Tak wiec naleiy oprze¢ budowe SAM-
6w na zespolach samochodéw produko-
wanych w kraju. Niektére z nich ma-
ig juz chrzest bojowy — silnik ,,Syre-
ny w SAMie Wainerta okazal sie god-

‘nym zainteresowania. Moc podniesiona

do 45 KM przy bardzo lekkim wozie

* (320 kg) uczynila matlg 750-ke napraw-

de groznym konkurentem dla klas wyz-
szych.

Prostota konstrukeji, dwa cylindry,
dwusuw, bardzo ulatwiajg eksploatacie

toréw, zmuszajgc do
stosowania jednakowych rozwigzan. Z
»Syreny* mogg powsta¢ trzy zupelnie
odmienne konstrukcje:

pierwsza - z przednim napedem —
jak w seryjnej ,,Syrenie“, drugi wa-
riant — to przeniesienie calego zespo--
hi napedowego na ty! wozu. Silnik
znajdzie sie przed tylng osig, a wiec
bardzo korzystnie z punktu widzenia
roziozenia ciezar6%. Najbardziej jed-
nak réwnomierne obcigZenie osi moina
uzyskaé, umieszczajge silnik z przodu
i pozostawiajge skrzynke przekladnio-
wg przy napedzanych tylnych kotach.
Mogg by¢ i bardziej niezwykle rozwig-
zania — moze nawet powstanie wersja
dwusilnikowa?...

Ruszajgca z miejsca produkcja ,Sy-
reny“ pozwoll na tanie zaopatrzenie
sportu w czedci. Jak przy kazdej pg%
dukecji tak { w FSO bedg powstawa
braki. Nie mogg byé one uzyte do se-
ryjnych wozéw ze wzgledu na pasowa-
nia i koniecznos¢ utrzymania wymien-
nosci czefci; przy indywidualnym skta-
daniu SAMa nie stanowi to oczywiscie
zadnego problemu i duzo z tego rodza~-
ju ,brakoéw* moze staé sie pelnowarto-
sciowym materialem konstrukcyjnym.

Dotychczas przemyst motoryzacyjny
byl zupelnie nieczuly na potrzeby spor-
tu, dzisiaj jednak, gdy biurokratyczna
struktura organizacyjna przedsiebiorstw
naleizy do przeszlo$ci, mozna mieé na-
dzieje na pomoc choéby w formie pew-
nej ilofci czesci.

Czy s to tylko nadzieje — przyszlosc¢
okaze...



